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Einführuii^ in die Benutzung des 

Eepertoriums. 



Das vorliegende, mit der Bearbeitung der Jahrgänge 1880 
imd 81 begonnene „Repertorium der Journal-Literatur 
der Eisenbahn -Teehnik'' hat vor Allem den Zweck, einem 

Jeden, "welcher sich über den einen oder den anderen Gegenstand 
ans dem Gebiete der Eisenbahn-Technik auf Grund derneue- 
«ten Yerö£fentlichungen unterrichten will, anzugeben, wo er ein- 
«chlägige Literatur findet. Wer bisher gendthigt war, 
in dieser Weise Belehrung zu suchen, dem stand kein ande- 
rer Weg offen, als dass er sämmtliche technische Zeitschriften, 
welche er gerade zur Verfügung hatte, durchging. Aus eigener 
Erfahrung hat der Herausgeber erkannt, dass man auf diese Weise 
zumeist zu keinem Resultate gelangt; man muss einen Berg Ton 
Büchern Blatt für Blatt durchgehen, wenn man sich nicht auf 
die nicht immer Tollst&ndigen Inhaltsverzeichnisse yerlassen 
"will, und ist sonach genotbigt Summen von Zeit und Arbeits- 
kraft zu verwenden, die in keinem Verhältniss zu der Aus- 
beute stehen. In den benutzten Bibliotheken £ndet man aber 
such zumeist nicht gerade alle diejenigen Zeitschriften gleich- 
zeitig beisammen, auf welche man yerwiesen wird, so dass es 
sehr leicht passiren kann, dass man gerade dasjenige Blatt 
auslässt, welches vom grossten Nutzen gewesen wäre. Dazu 
kommt, dass es nicht Jedermann's Sache ist, auch die aus- 
landischen Blätter auf solche Weise zu durchforschen, da das 
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Lesen fremder Sprachen, sobald es sich um Gegenstände der 
Technik handelt, doch seine grossen Schwierigkeiten hat; 
gerade aber diese ausländischen Blätter enthalten eine Fülle 
des interessantesten Stoffes, welcher auf diese Weise sich un- 
serer Ausnutzung so gut wie ganz yerschliesst. 

Nun giebt es allerdings bereits einige Repertorien, "vvelche 
in ähnlichem Sinne wie das Yorliegende diesem schon allseits 
schwCT empfundenen Uebelstande abzuhelfen suchten, aber so 
Yortrefflich dieselben angelegt und redigirt sind, so wird doch ge- 
rade einer ihrer anscheinenden Hauptyorzüge, nämlich der ihrer 
Reichhaltigkeit, die Ursache, dass sie im Ganzen für specielle 
Zwecke wenig benutzbar sind. Sie können, da sie ausser dem 
gesammten Gebiete der Technik auch noch Volkswirthschaft etc. 
um&ssen, nicht tief genug in den Stoff eindringen. Wer sich 
z. B. im Gebiet der neuesten Bremssysteme umsehen will^ 
wird in solchen Lexika's unter dem Kopfe Bremsen eine 
ganze Reihe \on Journal -Artikeln aufgeführt finden, aber er 
wird auf keine Weise in den Stand gesetzt zu erkennen, nach 
welcher Seite hin dieselben im Einzelnen ihr Thema behandeln, 
da die Angabe der blossen Ueberschrift des Artikels nicht 
genügend orientirt, wozu noch kommt, dass sich Ueberschrift 
und Inhalt solcher Artikel sehr oft nicht decken. Auch über 
die Verfasser, die Beigabe von Abbildungen etc. finden sich keine 
Angaben, trotzdem auch diese in jeder Beziehung werthvolle 
Fingerzeige geben würden. Der Leser steht somit, nachdem, 
er eines der heutigen Repertorien zu Rathe gezogen, einem 
wahren ,,embana8 de rich^sses^ gegenüber, welches ihm nicht» 
weniger als von Nutzen ist, sondern ihn nur in neue Verlegen- 
heiten stürzt. 

Als das einzige Mittel, um aus diesem Dilemma herauszu- 
koBimen, hat der Herausgeber, welcher jahrelang selbst darunter 
litt, die Zusanmnenstellung Ton Fach-Repertorien zu erkennen 
geglaubt; derartige Repertorien beschränken allerdings auf der 

einen Seite ihr Gebiet, finden damit aber auf der anderen 
volle Grelegenheit, sich in dieses zu vertiefen, so dass sie für den- 
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jenigen, welcher sie benutzt, in hohem Grade an Werth gewin- 
neu. Zu beachten ist auch, dass jeder Leser ja immer einer be- 
stimmten Fachrichtung angehört und also auch immer nach 
dieser Richtung hin Belehrung suchen wird; wenn er ein nach 

den bisherigen Mustern angelegtes allgemeines Reportoriiim 
erwirbt, muss er also einen erheblichen Thoil des Ihiches, 
'Welcher ihm von gar keinem Nutzen ist, nebenbei bezahlen. 

Diese Erwägungen wurden für Verleger und Verfasser die Ur- 
sache zur Herausgabe eines Bepertoriums für die Eisenbahn- 
Technik; denn auf keinem anderen Gebiete der Technik, als 
gerade auf demjenigen der Eisenbahn-Technik sind alle oben 
erwähnten Missstände deutlicher zu Tage getreten. In der 
Eisenbahn -Technik ist noch lange nicht ein irgendwie be- 
friedigender Zustand des vorläufigen Abschlusses, der Ruhe 
eingetreten; fast in allen Zweigen derselben gährt es noch, 
überall wird noch experimentirt, die widersprechendsten 
Systeme drängen einander, die Urtheile der Fachmänner 
divergireu noch nach allen Richtungen. Die Produktion der 
Journal- Literatur ist deshalb gerade im Gebiete der Eisen- 
bahn-Technik eine so erstaunliche, stetig wachsende, und des- 
halb herrscht gerade hier fortwährend das Bedfirfhiss, sich über 
die neuesten Erscheinungen zu unterrichten. Die Zeit der 
Lehrbücher ist für das Eisenbahnwesen noch nicht herange- 
kommen, denn die Journal-Literatur überholt dieselben binnen 
Jahresfrist; dagegen gilt es, Alles, was letztere produzirt, zu- 
sammenzufassen. In unseren technischen Zeitschriften liegt ein 
Schatz Ton Wissenswerthem ; die bewährtesten Fachleute, welche 
zu langen Abhandlungen keine Zeit haben, legen hier in kurzen 
Beiträgen ihre Erfahrungen nieder; über Vorträge ebensolcher, 
welche doch zumeist nur einem kleinen Kreis von Zuhörern 
zu Gute kommen, wird hier referirt; Konstrukteure bringen 
ihre Apparate in guten Abbildungen zur Anschauung und end- 
lich bietet auch die Zeitgeschichte mit ihren Ereignissen auf 
technischem Gebiete, behördlichen Untersuchungen und Ver- 
ordnungen, gemeinsamen Beschlüssen der Techniker etc. 
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eine Fülle der Belehrung. Dieser Schatz bleibt aber zum bei 
Weitem grössten Theile vergraben; denn man liest die Blätter 
■wol regelmässig, aber Niemand weiss recht etwas zu finden, wem 
er später bestimmte Gegenstände suchte — wie dies oben nach* 
gewiesen wurde. 

£s gilt deshalb, diesen Schatz zu heben. Mit dem vor- 
liegenden Repertorium soll den Eiseubahn-Techuikern ein Mittel 
dazu in die Hand gegeben werden. Alles, was an Journal- 
Literatur im Laufe des Jahres in deutscher, englischer und 
£nuizösischer Sprache erscheint^ soll sorgföltig gesammelt und 
in einem jährlich herauskommenden Band zusammengestellt 
werden. Dem vorliegenden ersten Bande wurden die beiden 
Jahrgänge 1880 und 81 zu Grunde gelegt, da die Absicht Ije- 
steht, das an Ertindungen besonders reiche Jahrzehnt 1870 
bis 80 noch nachträglich einer derartigen Behandlung zu untere 
ziehen. 

Die Anordnung des Materials geschah jedoch nichts wie es 
nahe gelegen hätte, lexikalisch, sondern auf Grund des ency- 
clopiidischen Systems, welches der Verfasser in seiner Schrift: 
„Encyclopädie der Eisenbahntechnik" Berlin 1881, 
Julius Springer, für die Eisenbahn-Technik aufgestellt hat. 
Dieses System gruppirt den gesammten Stoff der Eisenbahn- 
Technik, also alles das, was wir über das Eisenbahnwesen in 
technischer Beziehung wissen, nachdem es durchweg in alle 
seine einzelnen Theile zerlegt ist, in folgende 5 Hauptgruppen: 
L Die Eisenbahn Systeme, 
n. Der Eisenbahn-Bau. 
HL Die Eisenbahn-Betriebsausrüstung. 
rV. Die Bahnerhaltung. 
V. Der Eisenbahn-Betrieb. 
Jeder Artikel, welcher über ein Thema aus der Eisenbahn- 
Technik geschrieben worden ist, lässt sich ohne Schwierigkeit 
der einen oder der anderen dieser fünf Gruppen unterordnen, 
je nachdem er sein Thema Tom allgemeinen Standpunkte aus 
behandelt (Gruppe I.), die Erstellung und Fabrikation der 
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Eisenbahn an sich (Gruppe II.), die Schaffung der Betriebs- 
ausrüstung (Gruppe III.), die Unterhaltung der Eisenbahn- An- 
lagen (Gruppe lY.) oder den Eisenbahnbetrieb (Gruppe Y.) im 
Auge hat} inrd er seinen Platz finden. Damit gewinnt man 
aber den grossen Yortheil, dass der Leser schon aus der Stelle, 
welche der betreffende Artikel im Repertoriuni inue hat, er- 
kennt, nach welcher Seite hin der Stoff behandelt ist, selbst 
wenn eine besondere Angabe über den Inhalt nicht gemacht 
ist. Da eine weitere systematische Sichtung aber natürlich 
auch innerhalb der fünf Hauptgmppen durchgeführt ist*) , so 
stehen in dem „Repertorinm* alle mit einander verwandte 
Artikel räumlich neben einander, während bie in einem Lexikon 
Ton einander getrennt sind. Auf der Suche nach einem be- 
stimmten Gegenstande stSsst der Leser hier also auf eine ganze 
Beihe verwandter Dinge^ an welche er anfangs wahrscheinlich 
gar nicht dachte, welche ihm aber unter ümstSnden ebenso 
willkommen und von Nutzen sein werden wie das speziell 
Gesuchte, und nebenbei verschafft das Durchblättern einer be- 
stimmten Abtheiiung dem Leser in der denkbar kürzesten Zeit 
einen genauen Ueberblick über all' das, was innerhalb dieses 
Gebietes neuestens yeröffentlicht ist. Da der Inhalt der Yer- 
^entlichungen aber zumeist kurz skizzirt sind, so giebt auch 
dieses blosse Durchblättern bereits eiue Anschauung von dem 
zeitigen Stande eines jeden Zweiges der Eisenbahntechnik. 

Derartige Yortheile wären bei einer lexikalischen Anord- 
nung des Stoffes natürlich nicht zu erreichen gewesen, aber es 
ist Vorsorge getroffen worden, dass auch die einer lexikalischen 
Anordnung eigenen Yortheile nebenbei erreicht werden, indem 
ein Sachregister als Anhang beigefügt ist, vermittelst dessen 
gesuchte Gegenstände ohne Rücksicht auf die systematische 
Gruppirung leicht zu finden sind. Ausserdem ist ein Autoren- 
Register beigefügt worden, da sehr oft auch der blosse Name 



*) Das hierbei eingeschlagene System ist von Seite XI bis XIII 
skizzirt. 
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der Verfasser erwünschten Anhalt zur Aufsuchung bestimmter 
Artikel bietet. 

Hervorzuheben ist schliesslich noch, dass das Repertorium 
sich lediglich mit der Technik des Eisenbahnwesens beschäf- 
tigt und nichts enthalt, was mit der Oekonomik des Eisen- 
bahnwesens, der Verwaltung, Yeranschlagung, den Tarifen etc. 

zu thuii hat. 

Von besonderem Werthe waren für den Verfasser die 
,,Mittheilungen aus der Tagesliteratur des Eisen- 
bahnwesens^, welche Yon dem „Verein far Eisenbahnkunde^ 
in Berlin bearbeitet and heransgegeben werden. Dieselben 
verfolgen einen ähnHchen Zweck wie das Repertorium des Ver- 
fassers und hätten letzteres vielleicht entbehrlich gemacht, 
wenn sie nicht auch die Oekonomik des Eisenbahnwesens in 
ihr Bereich ziehen würden und wenn nicht ihre ganze, aller- 
dings durch die Natur der Verhaltnisse einmal bedingte Er- 
scheinungsweise auch das hier von den heryorragendsten 
Fachmännern gesammelte aber ziemlich systemlos aufgespei- 
cherte Material zu einem ungehobenen Schatze machen wiirde. 
Einige besonders prägnante und kurz gefasste Angaben der 
„Mittheilungen ^ über Artike], die im Laufe d^ Jahre 1880/81 
erschienen sind, wurden mit Quellenaogabe dem Bepertorium 
eingefugt. 

Bei Benutzung des Repertoriums möge man auch den 
durch äussere Umstände veranlassten Nachtrag Seite 227 
bis 230 beachten. 



System des Repertoriums. 



Die einzelnen Artikel sind entsprechend dem nachfolgend skiz- 
zirten System gmppirt worden: 

!• Die EiseiiMui*Sjsteflie. 

A. Drahtseilbahnen. 

B. Elektrische Eisenbahnen. 
0. LokomotiT-Eisenbahnen. 

1. Yollbahnen. 
n. Lokalbahnen, 
ni. Strassenbahnen. 

IL Der Eisenbahn -Dan. 

A. Frojektirnng der Eisenbahnen. 

A. Feldmesserische Vorarbeiten. 

B. Eisenbahntechnische Vorarbeiten. 

B. Ausführung der Eisenbahnen. 

A. Unterbau. 

Erdbau, Tunnelbau, Br&ckenbao. 

B. Oberbau. 

Oberbau- Material, Systeme, Sclüencnfabrikation, 
Ob erb uu arb eiten, 

C. Hochbauten. 

D. Bauausrüstung. 

Barrieren, Prellböcke, Curventafeln, Neigungsweiser, 
Installationen. 
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III. Die Eisenbalin-Betrlebsaiisrastang. 

A. Betriebsausrüatung der Strecken. 

A. Geleise-Wechsel. 

B. Ueberladungs-VonichtiuigQii« . 

C. Wiege-Yonichtimgen. 

D. Signal-Apparate. 

B. Betriebsausrüstung der Hochbauten. 

BiUetinings-Apparatey Wiege-Yonichtungeii, Werkstätten- 
Einrichtangen etc. 

G. Betriebsansrüstnng mit rollendem MateriaL 

A. Wagensorten. 

B. Wagenbau und -Ausrüstung. 

C. Lokomotivltau und -Ausrüstung. 

Elektrische Lokomotiven. 
Kompressions -Lokomotiven. 
Dampf - LokomotiTen. 

IT. Die BaimerhaltiiDff« 

A. Unterhaltung des Unterbaues. 

Erdb au-Unt e rh alt ung. 

Rutschungen, Schneeverwehungen etc. 
Tunnel-Unterhaltung. 

Entwässerung, Abkühlung, Ventilation etc. 
Brücken- Unterhaltung. 

Dauer der Brücken, Brückenproben etc. 

B. Unterhaltung des Oberbaues, 

Oberban-Kontrolapparate. 

Oberbau - Zerstörungen. 

C. Unterhaltung des Betriebsmaterials. 

Y. Der ElMiibalin- Betrieb. • 
A. Bahndienst 

A. Streckendienst. 

B. Station s dienst. 

C. Werkötüttendicast. 
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B, Fahrdienst. 

A. Bewegung der Falmenge in der Spur. 

B. Transport-Anordnung. 

SeknndSr-Betrieb. 

Stadtbabn-Betrreb. 

Fahi^eschwindigkeiten etc. 

C. Lokomotorcn- Bedienung. 

Pferdebahn dienst. 
LükunKJtivdienst. 

D. Wagondicnst. 

Kühlung, Ventilation und Desinfection. 
Beleuchtung. 
Bremsung. 
£. Zugdienst. 

0. Signaldienst. 

Bedienung der: 

A. Streckensignalej 

B. Zugsignale. 

C. Bahnwärtersignale, 

D. LokomotiTßignale. 

£. Interkommunikationssignale. 
F. Stationssignale. 



Verzeichniss der Zettsohriften 

mit Angabe ihres Erscheinungsortes. 



Alüfmeine BauzeUung» Wien. 
Antutki induHrieiles, Paris. 
Archiv für Eüenbakmesen, Berlin. 

Bulletin de la ^Sucictr di/s Int/niicurs civiU. Paris. 

Centralhlatt der Bauverwaltung, Berlin. 

Deutsche Bauzeitung, Berlin. 

DingUn^B PolyteehmBcke^ Journal. Stattgart. 

Eisenbahn^ Die. Zürich. 

Elektrotechnische Zeitschrift. Berlin. 

Engineer, The. London. 

Engineering. London. 

Qinie cioH^ Le. Paris. 

Ohuer^s Armalen für Gewerbe und Bauweeen*). Beriln. 
Nowelks antuUes de la construetktn, Paris. 

Otsterreichisclie Eisenhahn- Zeitung. Wien. 

Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer Be- 
ziehung"^*). Wiesbaden. 
Braktiache Maschinen' Konatrukteur, Der, Leipzig. 
Bttihroad Qazette. New-York. 
Biga^eehe Inäuttrieteitmg. Kiga. 

Skizzenbuch für den J/ii/c/iicirr und Maschinenbauer. Berlin. 
Scientific American, New-York. 



*) Im Text abgekflnt «nliKeflIlirt« aOliMr*« Annalea*. 
**) Im Text abgekflnt attljiefIttiTtt «Oigaa*. 
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Verzeichnis der Zeitschriften. 



Techniker^ Der. New -York. 

Tecknische Blätter, Vierteljahrestchrift de» Deutschen Polyteckniicheti 

Vereins m Bo/men*). Prag. 
VerhandhtngeH des Vereins ßvr Beorderung des QeiwerbfUisses» Berlin. 
Wochenschrift des OesterreiM^m Ingenieur^ und Arcftitekien^ 

Vereins. Wien. 

Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure. Berlin. 

WochenIdaU für Architekten und Ingenieure, Berlin. 

Zeitsehrift des ArehOekten' u. Ingenieur ^ Vereins zu Bannover, Hannoyer.. 

Zeiistkrifi des Oesterreiehisehen Ingenieur^ «. Arekiiekten' Vereins, Wien. 

Zeitschrift des Verein/t Deutscher Ingenieure, Berlin. 

Zeitschrift für Baukunde. München. 

Zeitschrift für Bauwesen. Berlin. 

SSeitung des Vereins Deutseher JEAsenbahn-Verwaltungen, Berlin. 



'*) Im Text ftbgekttrzt aofgeführt: ,Tcebni«che Blätter*. 



uiyii.-iLü üy Google 



I 



L 

Die Eisenbalinsysteme. 



m 

1 

Digitized by Google 



» 



h. Drahtseilbahnen, 

1. Bleichert's Seilbahnen. Notiz. ^Glaser's Annalcn" 
1880 Bd.YII Spalte 41; desgl. 1881 Bd. IX S. 78 u. 124; 
sowie „Zeitung des Yereins Deutscher Eisenbahn-Yerwal- 
tnngen'' 1881 S. 1069. 

2. Drahtseilbahnen nach System Bleichert. Kurze 
Daten ftber 2 neue Bahnen dieses Systems. „Deutsche 
Bauzeitung« 1880 S. 45. 

3- Drahtseilbahn der Grube Anxbach beiLinz a.Rhein. 
Ausgeführt von Ad. Bleichert^ Civilingenieur in Leipzig. Mit- 
theilnng. „Praktischer Maschinen-Konstrakteur*' 1880 S.d4. 

4. Die Drahtseilbahn zu Aich in Karlsbad (Bleichert^s 
System). AnsfÜhrliche Banbeschreibnng mit Zeichnungen 
und Kostentabellen von v. Ott, Oberingenieur der k. k. 
priy. böhmischen Westbahn. „Technische Blätter^ 1881 
S. 193. 

5. Drahtseilbahn bei Ottbergen zu Transportzwecken 
beim Bau der Eisenbahn Ottbergen -Northeim. 

Notiz nach der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen 1879 S. 758. „Orgau'^ 1880 S. 42. 

6. Hängebahnen für Transportzwecke. D. R. P. von 
A. F. WeBtarland in Nybro, Schweden. Mit Zeichnungen. 
„Praktischer Maschinen-Konstrukteur*' 1880 S. 94. 

7. Drahtweg-Transport-System Ton Neuerburg 4r SehuUen* 
Mit Zeichnungen. „Praktischer Maschinen- Konstrukteur* 
1880 S. 281. Luftbahn für Fabriken etc. Nach der „Chimique 
industrielle" 1879 S. 127. Notiz mit Zeichnungen. „Prak- 
tischer Maschinen-Konstrukteur* 1880 S. 282. 

1* 
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8. Seilbahn der Kohlenzeche ^ Antonia^ beiDantorf 
am Deister. . Oxiginal»!Bifittheilung Tom Baninspektor 
Sehwimimg in Lfibeek mit Zeichnungen. „Zeitschrift des 
Architekten- und Ingenieur - Vereins zu Hannover" 1880 
Spalte 49. ; 

9. Drahtseilbahn Lausanne-Ouchj mit Bericht über die | 
Eeconstractions- Arbeiten des Tunnels „Sons du Mont- 
benon**. Von Ferdinand Beiter, Ingenieur der Pilsen- ■ 
Priesen - Bahn. Mit 1 Blatt Zeichnungen. Originalartikel. 
„Zeitschrift des Oesterr. Ingenieur- u. Architekten- Vereins" 

S. 1—7. 

10. Tunnel mit Drahtseilbahn zwischen Andermatt 

und einer event. unterirdischen Station des Gott- 
hardtunnels. Eine Haltes teile im Gotthardtunnel. 
^Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen 
1881^ S. 10. Notiz nach dem Scientific American. ^Cen- 
tralblatt der Bauverwaltung^ 1881 S. 55. 

11. Die Zahnstangen-Drahtseilbahn des Hotel Giess- 
bach mit Biggenb ach 'scher Zahnstange. Längere Be- 
schreibung nach des Erbauers, RomanAbt's, Werk: ,,Die 
Seilbahn am Giessbach**. „Wochenblatt für Architekten 
und Ingenieure*' 1881 S. 124. 

12. Die Drahtseilbahn des Salzwerkes Wilhelms- 
glück. Vortrag Ton Kienzle. „Wochenschrift des Vereins 
Deutscher Ingenieure*' 1881 S. 55. 

13. Die Seilbahn am Giessbach mit Sicherheits - Zahn- 
stange. Eingehende Baubeschreibung mit Zeichnungen. 
»Organ«* 1880 S. 49. 

14. Zahnstangen -Drahtseilbahn Tom Brienzer See 
zum H6tel Giessbach, Ton Biggenbaek 4r Boman Jht Be- 
schreibung nebst Skizzen und Kostenberechnung. „Deutsche 
Bauzeitung" 1880 S. 51. — Längere Beschreibung der An- 
lage und Konstruktion mit Kostenberechnung. »Nouvelles 
annales de la construction** 1880 S.105. 
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15. Die Seilbahn am Giessbach. Vortrag von Phizger. 
j^Wodienschrift des Yereins Deutscher Ingenieure^ 1880 
S. 246. 

16. Die Mount Adams & Eden Park Drahtseilbahn 
in Cincinnati von Lane und BaJdwin. Ausführliche Be- 
schreibung einschliesslich der Maschinerie, mit Zeichnungen. 
»Engineering«' 1881 U.Bd. 11, III u. 116. 

17« Strassenbahn mit Seilbetrieb in San Francisco; 

endloses Seil innerhalb einer in die Strasse eingebetteten 
Rohre mit eigenthümlichem Vorderwaf^Gn zur Anhängung 
an das in Bewegung gesetzte Seil. „Wochenblatt für Archi* 
tekten und Ingenieure^ 1880 S. 436. 

18. Die Bergseilbahn in Pittsburg, Nord - Amerik a. 
(Le chemin de fer funiculaire de Pittsburg.) Ausführliche 
Beschreibung. (Franzosischer Text.) „Die Eisenbahn*^ 1881 
L Bd. S. 16. 

19. Einschienige Drahtseilbahn auf den Yesuv. Be- 
schreibung und Zeichnungen nach der Wochenschrift des 
Vereins deutscher Ingenieure 1881 S. 5. „Organ'^ 1881 
S. 212. 

20. Die Drahtseilbahn auf den Yesuy. Eingehende Hit- 

theilung mit Situations-Zeichnungen und Detailskizzen yon 
J, Wottitz, Inspektor der Kaiserin-Elisabeth-Balm. „Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung'' 1881 S. 229. 

21. Die VesuTbahn. Ausführliche Beschreibung dieser ein- 
schienigen Seilbahn mit Abbildungen nach einem Vortrage 

Ton Veit. „Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure** 
1881 S. 5. 

22. Die Drahtseilbahn auf dem Vesuv. Allgemeine Bau-» 
beschrdbung. „Oestenreichische Eisenbahn- Zeitung^ 1880 
S. 364; „Riga'sehe Industrie-Zeitung«* 1880 S. 166. Notizen. 

„Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung" 1 880 S. 226; „Deutsche 
Bauzeitung" 1880 S.242; „Organ" 1880 S.I75 und »Scien- 
tific American'' 1880 L Bd. S. 281, 309 u. 393. 
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23. Betrieb in Tuanels mittelst Drahtseil, Vorschlag 
von Th, Obach, Oesterreichische Kisenbahn- Leitung ^ 
1880 S. 316. 



' B. Elektrische Eisenbahnen. 

24. Ueber Verwendung der dynamo - elektrischen 
Maschine zum Betriebe elektrischer Eisenbahnen. 
Nach dekr «Elektrotechnischen Zeitschrift^, Febmarh^lSSO. 
Mit Abbildungen. «Dingler's Polytechnisches Journal*' 1880 

Bd. 236 S. 386. 

25. Kraftübertragung mittelst dynamo - elektrischer 
Maschinen. Vortrag von A. Wettstein von Westersheim 
im Club Oesteireichischer Eisenbahi^beamten. Mit einer 
Skizze des elektrischen Eisenbahn - Motors von B. Egger 
in Wien. „Oesterreichische Eisenbahn - Zeitung ^ 1880 
S. 580. 

26. Die elektrische (erhöhte) Eisenbahn für Berlin 
Ton Dr. W. Siemens. Mit Zeichnungen. «Praktischer 
Maschmen-Eonstrakteur^' 1880 S. 149. 

27. Elektrische Eisenbahnen.' Referat nach einem Tor- 
trage von Dr. Werner Siemens in Berlin. Deutsche In- 
dustriezeitung 1880 S. 65. Abgedruckt: ^Biga'sche In- 
dustriezeitung" 1880 S. 69. 

28. Elektrische Hochbahn in Berlin. Notizen nach einem 
Vortrage Ton Dr. Werner Siemen» in der Polytechnischen 
Gesellschaft zu Berlin. „Zeitong des Vereins Deutscher 
Eisenbahn -Verwaltungen" 1880 S. 295. 

29. Elektrische Eisenbahnen. Vortrag von Dr. Werner 
. Siemens in der ersten Sitzimg des Elektrotechnischen Vereins 

in Berlin. ^2ieitung des Vereins Deutscher Eiseobahn- 
Verwaltungen«« 1880 S. 139 u. 149. 

30. Elektrische Eisenbahn Ton Siemens auf der Ber- 
liner Gewerbeaussteilung 1879. Ausführliche Be- 
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Schreibung mit 1 Abbildung und Zeichnungen. „Scientific 
American^ 1880 I. Bd. S. 137. 

31. Ueber die elektrischen Eisenbahn-Systeme Egger, 
Siemens und Brunner t. Watten wyL Nach einem 
Vortrage von Brunner v. WatUnwyl, Direktor der Oester- 
reichischen Staatstelegraphen. „Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitung" 1881 S. 66. 

32« Elektrische Eisenbahn. Notiz über die Versuche auf 
der Camden and Amboy Kaüway, New Jersey; „Engineering^ 

1880 I. Bd. S. 256. 

83. Elektrische Eisenbahnen. Ansföhrliche Beschreibung 
der Siemens'schcn Bahnen nach einem Vortrag von llelm- 
holtz im Bayerischen Bezirks verein. „Wochenschrift des 
Tereins Deutscher Ingenieure" 1881 S. 105. 

34. Elektrische Eisenbahn in London. Kurze Beschrei- 
bung der im Grystallpalast Ton der Soci^td anonyme d*^lec- 
tricit^ in Brüssel erbauten Bahn. „Scientific American*' 

1881 I.Bd. S. 345. 

35. Projekt einer elektrischen Eisenbahn für Berlin. 
Ausfuhrliche Beschreibung der Siemens'sdiett Hochbahn 
mit Maassskizzen. «Deutsche Bauzeitung^ 1880 S. 195. 

36. Elektrische Eisenbahnen.* Vortrag Ton Dr, Nippoldt, 
„Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure" 1880 
a 248. 

37. DieSiemens'sche elektrische Eisenbahn in Lichter- 
felde. Ausführliche Beschreibung mit Maasszeichnungen, 
Sitoations- und Niyellementsplanen, nach einem Vortrage 
des Erbauers im Verein f&r Eisenbahnkunde. „Glasers 

Anualen" 1881 Bd. VIII S. 496. 

38. Die Eröffnung der ersten elektrischen Eisenbahn. 
Beschreibung der Siemen s^schen Bahn in Lichterfelde bei 
Berlin. „Gentralblatt der BauTerwaltung^ 1881 S. 71. 

39. Die elektrische Eisenbahn in Lichterfelde. Mit- 
theüungen von Franz Woas. „Der Techniker" 1880—1881 
S. 267. 
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40. Die elektrische Eisenbahn in Lichterfelde. Kurze 
Beschreibung. „Scientific American" 1881 L Bd. 8.336. 

41. Elektrische Eisenbahn. Kurze Notizen über dieses 
Eisenbahnsystem, und über die Ton Siemens aasgefukrten 
elektrischen Bahnen. „Engineering« 1880 II. Bd. S. 256 
und 495. 

42. Die Siemens'schen elektrischen Bahnen. Kon» 
struktions-Notizen. „Engineer** 1881 I. Bd. S. 184 u. 374. 

43. Die elektrische Eisenbahn in Liehterfelde Ton 
Siemens 4r Hahke. Ausführliche Beschreibung mit Zeich- 
nungen. „Der praktische Maschinen - Konstrukteur" 1881 
S. 302. 

44. Elektrische Eisenbahn zu Gr.-Lichterfelde bei 
Berlin. «Deutsche Bauzeitung'' 1881 S. 103 u. 232. — 

. Auszug aus einem im Verein für Eisenbahnknnde in Berlin 
Ton Dr. Siemens gehaltenen Vortrage , nach Glasers's An- 
nalen. Mit Zeicliuungen. „Elektrotechnische Zeitschrift* 
1881 S. 292; Notizen ebendaselbst 1881 S. 178. — Ein- 
gehende Baubeschreibung gelegentlich der Eröffnung. „Zei- 
tung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen*' 18$1 
S. 525. — Längere Abhandlung Ton Franz Woas, „Wochen- 
schrift des Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten- 
Vereins" 1881 S. 160. — Ausführliche Beschreibung mit 
zahlreichen Zeichnungen nach Glaser's Annalen. „Die 
Eisenbahn'' 1881 IL Bd. S. 31. — Eingehende Beschrei- 
bung mit Abbildungen, Situations- und NiyellementspUuien 
nach dem Vortrage Ton Dr, Siemens im Verein für Eisen- 
bahnkunde „Engineer" 1881 II. Bd. S. 22. — Kurze tech- 
nische Notizen. „Wochenschrift des Oesterreichischen In- 
genieur- und Architekten -Vereins" 1881 S. 149. Engi- 
neering^ 1880 X.Bd. S.495. — „Nouyelles annale» de la 
construction^ 1880 S.-125. — Notizen. „Oesterreichische 
Eisenbahn-Zeitung« 1880 S.445. 

45. Die elektrische Eisenbahn von Siemens auf der 
Elektricitäts - Ausstellung in Paris. A^^^i^hrliche 
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BeBohreibung von Frcmz Woas. „Wochenschrift des Oester- 
reiehlsehen IngeDieur- und Architekten -Vereins^ 1S81 
S. 263. — ^Zeitnng des YereinB Deutscher EisenbaluiTer- 
ipvaltungen « 18S1 S. 1228. — Eingehende Mitfeheihuig. 

Skizzen. „Eugineering" 1881 II. Bd. S. 407. 

•46. [Elektrische Eisenbahn auf der Concordia-Grube 
in Oberechlesien; zur Forderung der Hunde. Notiz. 
^Zeitung des Yereins Deutscher EisenbahnTerwaltungen* 
1881 S.767. 

47. Elektrische Eisenbahn für Grubenbetrieb von Egger; 
für Horizontalforderungen in Bergwerken. Kurze Beschrei- 
bung nach der Berg- und Huttenmannischen Zeitung. 
^Glasers Annalen** 1881 Bd-YHI, S.315. 

48. Chr^tiens Projekt einer elektrischen Boulevard- 
JBahn für Paris. Ausfuhrliche Beschreibung mit Abbil- 
dungen und Situationsplan von Emst Leonhardt nach dem 
Engineering. ^Wochenschrift des Oesterreichischen In- 
genieur- und Architekten -Vereins^ 1881 S. 260. — Aus- 
führliche Mittheilungen von Franz Woas, „Wochenblatt 
für Architekten und Ingenieure" 1881 S. 438. Notizen nach 
dem Engineering und der Wochenschrift des Oesterreichi- 
schen Ingenieur- und Architekten -yereins. ^Die Eisen- 
bahn« 1881 IL Bd. S. 135. 

49. Das Chretien'sche Projekt einer elektrischen 
Hochbahn in Paris. Ausführliche Beschreibung mit 
Situationsplan und Zeichnungen. ^Eng^eering*' 1881 
n. Bd. S. 477. 

50. Die elektrische Eisenbahn-Gharlottenburg Span- 
dauer Bock. Notiz über das Projekt. „Zeitung des 
Vereins Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen'^ 1881 S. 767. 

51* Edison's elektrische Eisenbahn. MitAbbildung. ^Scien- 
tific American«* 1880 I. Bd. S. 354. 

52. Edison's elektrische Eisenbahn. Notiz. „Oester-- 
reichische Eisenbahn -Zeitung'' 1880 S. 457. 
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53. Elektrische Eisenbahn in Irland. Kurze Notizen 
über die erste elektrische Bahn in England, i. e. die 
Giant's Canoeway & Port Rush Railway. ^Wochenblatt 
für Architekten und Ingenieare** 1881 S. 506. 

54. Elektrische Eisenbahnen, Ton ScUebeek j* FUnitz in 
Berlin, sowie solche in Galcutta, Lichterfelde und 
Paris. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn - Yer- 
waltungen'^ 1881 S. 249. 

55. Eggerts elektrische Eisenbahn auf der Wiener Ge- 
werbe -Ausstellung Yon 1880. Notiz nach einem Vor- 
trage von Ado^ WetUUm Bitter von WesterBh^m, „Zei- 
tung des Vereins Deutscher Eisenbahn -Yerwi^^ungen^ 1880 
S. 1092. Notizen. „Organ'' 1881 S. 126. „Der Techniker« 
1880—1881 S. 65. 

56. Elektrische Eisenbahn von Schlebeck ^ Flentz. Mit- 
theUung nach der Zeitschrift für angewandte Elektricitats- 
lehre. „Der praktische Maschinen-Konstrukteur^ 1881 S.17. 

57. Die Zukunft der elektrischen Eisenbahnen. 
Längere Abhandlung. „Scientific American" 1880 1. Bd. 
S. 368. 

58. Weitere Einführung der elektrischen Betriebs- 
kraft bei den Tramwaybahnen. Kurze Notizen über 
das Projekt de^Berlin-Oharlottenburger Tramwaj. ,,Oentra]- 

blatt der Bauverwaltung" 1881 S. 136. „Glaser's Annaleu" 
1881 Bd. IX S. 40. 

59. Die Elektricität als Motor bei Tramways. Längere 
Abhandlung über die yerschiedenen Motorensjsteme bei 
Tramwajs. ^Engineer«' 1881 II. Bd. S.207. 

C. Lokomotiv- Eisenbahnen. 

L yoUbabuen. 

60. Die Arlb ergbahn. Allgemeine Projekt -Beschreibung 
nach einem Vortrage von Baurath Professor B, DoUzaUk 
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zu Hannover. ^Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur- 
Vereins zu Hannover^ 1881 Spalte 163. 

61. Die' Arlbergbahn. Nach einer Denkschrilb der oater- 
reicliiselieii Staatsbahn-Diiektioii. „Die Eisenbahn^ 1881 

I. Bd. S. 64. 

62. Krinnerungen an die Eisenbahnen der Vereinigten 
Staaten von Nord -Amerika. Aus dem Reuebericht 
des Maschinenmeisters Bromu zu Hannoyer. üm&ngreioh» 
Abhandlung über den gesammten Eisenbahnbau- und Be- 
trieb in Nord -Amerika, mit zahlreichen Abbildungen und 
Tabellen. „Glaser's Annaien'' 1881 Bd. IX S. 10, 28, 67, 
87, 130, 152 u. 200. 

63. jBisenbahnen in Amerika. Statistische Notizen über 
das Yerbältniss der Hauptbahnen zu den Lokalbahnen, 
der normalspurigen zu den schmalspurigen etc. „Wochen- 
blatt für Architekten und Ingenieure'* 1881 S. 272, 336. 

64. Amerikanisches Eisenbahnwesen. Längere Abhand- 
lung nach H. Bartels und Maeo. „Zeitschrift des Vereins 
deutscher Ingenieure* 1881 S. 34. 

65. Die Atchison, Topeka und Santa Fe Eisenbahn. 
Technische und statistische Mittheilungen. Scientific Ame- 
rican 1880 L Bd. S. 2. 

66. Sanct-Bernhard- Alpenbahn. Notizen über das der 
französischen Kammer vorgelegte Projekt. „ Centralblatt 
der Bau Verwaltung** 1881 S. 28. 

67. Die Eisenbahnen in Brasilien. Technische und sta- 
tistische Mittheilungen, nach amtlichen Quellen. „Nou- 
Telles annsles de la construction^ 1880 S. 14. 

68. Gebirgsbahn Dittersbach-Neurode, mit Hilf'schem 
Oberbau. Kurze Notizen über die Eröffnung und Kon- 
struktion derselben. ^Deutsche Bauzeitung^ 1880 S. 503. 

69. Bahnstrecke Donauwörth -Neuoffingen. Allge- 
meine Baubeschreibung. „Zeitsehnft f&r Baukunde*' 1881 
Spalte 85. 
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70. Das Sahara-Eisenbahnprojekt. Längere Abhandlung 
über die Tiace nach dem Berichte der französischen Ex- 
ploratioDS-Expedition. „Nouyelles annales de k constrac- 
tion«" 1880 S. 122. 

71. Eisenbahnlinie Hau sach -Wolf ach, GrossherzogthuDCL 
Baden. Allgemeine Baubeschreibuag. „Zeitschrift für Bau- 
künde« 1880 Spalte 601. 

.72. Die Kaiserin -Elisabeth-Bahn. Allgemeine Baube- 
Schreibung Ton Chorg WeUs, „Oesterreichische läsenbahn- 
Zeitung« 1881 S. 118. 

73. Die Karls tadt-Fiumaner Bahn und der Hafen von 
Fiume. Mittheilung vom k. ungarischen Oberingenieur 
JuUus Seehfehlner in Budapest. Eingehende Baubeschrei- 
bnng mit Skizzen. „Zeitschrift für Baukande^ 1881 
Spalte 217. 

74. Die Eröffnung der Strecke Ki'emsier-Zboronitz 
der Kremsierer-Eisenbahn. Allgemeine Baubeschrei- 
bung. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung" 1881 S. 578. 

75. Die Lincoln- Spaldingbahn in England. Längere 
Beschreibung der Traoe und Constoiction mit Sitoations- 
sldzze. „Engineer^ 1881 LBd. S.367. 

76. Eisenbahnlinie Lohr-Werthheim. Allgemeine Bau- 
beschreibung. „Zeitschrift für Baukunde" 1881 Spalte 437. 

77. Main-Neckar-Bahn. Badischer Antheil der Verbindungs- 
bahn Friedrichsfeld-Schwetzingen. Aligemeine Baubeschrei- 
bung. „Zeitschrift für Baukunde^ 1881 Spalte 265. 

78. Bahnen im Odenwald. Kurze lifittheilungen über den* 
Bau der Strecke Erbach-Eberbach. „Wochenblatt für 
Architekten und Ingenieure" 1881 S. 493. 

79. Fortsetzung der Odenwaldbahn yon Erbach nach 
Eberbach. Allgemeine Baubeschreibung. „Deutsche Bau- 
zeitung« 1881 8.381. 

80. Die Bergbahn in Pittsburg. Ausfuhrliche Beschrei- 
bung nebst Abbildung. „Scientific American" 1880 II. Bd. 
S. 175. 
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81. Die Waldenburger Bahn. Technische und statistische 
Mittheüungen. «Die Eisenbahn'' 1881 L Bd. S. 74. 

82. Die Eröffnung der Wien-Aspangbahn. Kurse Be- 
schreibung derselben. „Wochenschrift des Oesterreiehi- 

scheu Ingenieur- und Architekten -Vereins" 1881 S. 196. 

.IL Lokalbahnen. 

83. Grubenbahnen in den Anthracit-Bergwerken in 
Penn syl Tan ien. Ansf&hriiche Beschreibung mit Zeich- 
nungen. „Engineering" 1881 1. Bd. S. 559. 

8'4. Lokalbahn Ton Arad nach Borosjenö in Ungarn. 
Ausführliche Beschreibung nebst Maasszeichnungen. „Nou- 
TeUes annales de la oonstruction'* 1880 S. 46. 

85. Die Sekund&r- oder besser Terti&rbahn Ton 
25 cm Spurweite, Bedford-Billerica in Nord- 
Amerika. Notiz. „Die Eisenbahn" 1881 H. Bd. S. 18. 

86. Die Bozen- Meraner Lokalbahn. Allgemeine Bau- 
beschreibuDg. ,,Oesterr. Eisenbahn -Zeitung'' 1881 S. 542. 

87. Xiokalbahn- Anlagen und Projekte in B&nemark. 
Allgemeine Baubeschreibung von 4 Linien. „Deutsche Bau- 
zeitung" 1881 S. 127. 

88. I^ie Duffield-Bank-Lokalbahn, mit 15 engl. Zoll Spur- 
weite, gebaut von Fercival Heijwood, Ausführliche Beschrei- 
bung derselben einschliesslich der Betriebsmittel, Locomo- 
tive, Wagen etcl mit Zeichnungen. „Engineering*' 1881 
n. Bd S. 64. 

89. «Die Duffield Bank Schmalspurbahn von Fercival 

Maywood, mit Beschreibung der Trace, des Oberbaues, 
der Betriebsmittel. Mit Abbildungen. „Engineer" 1881 
n. Bd. S. 47. 

90. Sekund&rbahn Eystrup- Hoya. Allgemeine Baube- 
schreibung. „Deutsche Bauzeitung" 1881 S. 589. 

91. Sekundärbahnen -Anlage mit Betrieb durch Ro- 
wan'schen Dampfwagen in Dänemark. Kurze No- 
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tizeu über die Lokalbahn Hiller öd -Graes t ed. „Deutsche 
Bauzeitung'' 1880 S. 187. 

92. Eisenbahnbauten in Bayern; Yicinalbahnen: Prien- 
Aschan, Senden-Weissenhorn und Weilbeim- 
Murnau. Allgemeine Baube Schreibungen. „Zeitschrift für 
Baukunde" 1881 Spalte 415. 

93. Sekundärbabnen Scbussenried-Bucbau in Würt- 
temberg; Ton der MascbinenfiEtbrik Esslingen gebaut. 
„Deutscbe Bauzeitang** 1880 S. 115. 

94. Lokalbahn Standing-S tramberg; Normalspur. All- 
gemeine Baubeschreibimg von Eduard Deutsch, „Oester- 
reicbiscbe Eisenbabn-Zeitung"" 1881 S.676. 

95. Mittheilungen über die Donau-Üfer-Bahnstrecke 
Wien - Kaiser - Eber sdorf und die Localbahn von 
Ebersdorf nach Würbenthai. Vortrag gehalten in. 
der Wo eben Versammlung am 1 1. Dezember 1880 von Ludwiff 
Hubs, k. k. Inspektor. Mit Zeichnungen. .„Zeitschrift des 
Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten Vereins^ 
1881 S.l. 

96. Die erste Schmalspurbahn Sachsens, Wilkau- 
Kirchberg; 0,75 m Spurweite. Allgemeine Baubeschrei- 
bung. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung^ 1881 S« 659. 
„Deutsche Bauzeitung«' 1881 S. 480. 

97. Lan dwirthschaftlich e Eisenbahn in der Herr- 
schaft Kapurar. Allgemeine Baubeschreibung. Referat 
nach dem „Centralblatt für Eisenbahnen und Dampfschiff- 
ffthrt«". „Glaser's Annalen'' 1880 Bd.yn Spalte 323. . 

98. Unter-, Ober- und Hochbau der Lokalbahn Kriegs* 

dorf-Römerstadt in Oesterreich. Mit Zeichnungen. 
Referat nach der Zeitschr. des Oesterr. Ingenieur- und. 
Architekten-Vereins 1879 S. 106. «Organ'' 1880 S. 34. 

99. Eisenbahnbau yon Lend nach Gastein; 0,75 m Spur- 
weite. Allgemeine Projekt-Beschreibungen. «Deutsche Bau- 
zeituDg" 1881 S. 426 u. 488. 
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100. Die englische Schmalspurbahn von North-Wales; 
0,75 m Spurweite. Ausf&hrliche Beschreibung derselben, 
sowie der Cleminson 'sehen nnd Fairlie'schen Loco- 

motiven und Wagen von Otto Peine. „Organ" 1881 S. 213. 
„Der praktische Maschinen -Konstrukteur" l-SJSl S. 146. 

101. Die Paulinenaue-Neu-Kuppiner Eisenbahn, Lo- 
kalbahn mit Normalspur, Eingehende Baubeschreibung 
mit Zeichnungen Tom Regierungsbaumeister Wendkmd* 
„Zeitschrift ' des Architekten- und Ingenieur-Yereins zu 
Hannover« 1881 Spalte 415. 

HL StrassenbahneiL 

102. Tramways mit Dampfbetrieb in Italien. Mittbei- 
lungon über die Ausbreitung der letzteren von Carlo Boog, 
„Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur^ und Ar- 
chitekten-Vereins» 1881 S.186. 

103. Dampftramways in Italien. Linie Turin -Legni-Vol- 
piano. Notizen. „Eisenbahn" 1880 Tl. Bd. S. 146. 

104. Die Tramvsrays in Irland. Technisches und Sta- 
tistisches. „Engineer" 1881 LBd. S.439. 

105. Die Bergamo- und Lodi-Strasseneisenbahn. Kurze 
Beschreibung mit Abbildungen. „Organ*' 1881 S. 36. 

106. Die Rappoltsweiler Strassenbahn. Ausführliche 
Beschreibimg des Oberbaues und der Betriebsmittel. 
„Organ" 1881 S. 37. 

107. Beschreibung der Strassenbahn in Bappolts- 
w eil er. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
Terwaltungen» 1881 S. 580. 

108. Pferdebahnen in London. Kurze Daten nach den 
Berichten der Londoner Gesellschaften. „Deutsche Bau- 
zeitung'* 1880 S. 243. 

109. ' Strassen-Eisen bahn in Breslau. Kurze statistische 

Angaben. „Deutsche Bauzeitung^ 1880 8.254. ^ 
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A. Projektirang der Eiseobabnu. 

A. Feldmesserische Yorarbeiteiu 

Instnimeiite» 

110. AbleBe-Vorrielituiig fOr Messmstnimente, Theodojiten 
etc. nm HeMoIdt. Schneller und einikcher als die Nonins- 

ablesung; 2 einfache Mikroskope mit Glas - Mikrometer. 
Kurze Beschreibung. „Deutsche Bauzeitung" 1880 S.117, 
•III« Ueber AneroTde und Aneroid-Aufnahmen. Mitthei- 
luug mit Zeichnungen Ycn Stänbach in Köln. ,Zeit> 
Bchrilt des Architekten- und Ingenienr-Tereins su Hen- 
noTer<< 1882 Spalte 47 und „Eisenbahn*^ 1880 n. Bd. 
S. 151. 

•112. lieber Aneroid-Barometer. Vortrag von Dr. Äto/nTn^r. 
„Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure** 1880 

S. a2i. 

113. Apparat zum Aufnehmen Tcn Querprofilen von 

Wilh. Koch in Neunkirchen (D.R.P. No. 4349 v. 9. August 
1878). Nach Dingler's Pol>'technisches Journal Bd. 236 
S.171. „Organ*» 1880 S. 211. »ßiga'sche Industriezeitung" 
1880 S. 151. 

-114. Aufnahme yon Querprofilen in coupirtem Terjrain 
nach Ktutm yermittelst eines kleinen Luftballons mit ein^ 

getheiltcr Schnur. Notiz nach der Deutschen Bauzeitung 
1879 S. 310. „Organ" 1880 S. 80. 
115. Boys's neuer Pianimeter, beruht auf der mechanisch- 
graphischen, durch das Vorderradchen eines kleinen, drei- 
st 
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z&dzigeu Wagens bewirkten Auflösung des Integrals f y dx, 
Beschreibiiog mit Zeichnung. „Engineering*' 1881 LBd. 
S.505. 

116. üeber Entfernungsmesser Ton J. Krause» Be- 

sprechung verschiedener neuerdings patentirter Instrumente 
mit vielen Abbildungen und Skizzen. „Zeitschrift des Ver- 
eins Deutscher Ingenieure«' 1880 S. 339. 

117. Üeber den Einfluss einer Lattensch wankung auf 
die tachymetrisch bestimmte Horizontal-Distans 
und Hohe. YonVroieBMr Anton Schell. Original- Artikel. 
„Zeitschrift des Oesterr. Ingenieur- u. Architekten- Vereins* 
S. 65. 

118. Gebrauch des Polar-Flanimeters bei Erdmassen- 
bereohnnngen. Kurze Angaben der besten Methoden» 
„Deutsehe Bauleitung«' 188(y S. 878,419 u. 468. 

119. Jacobsen'scher Kollograph, verbesserter Hekto- 
graph , zur Vervielfältigung von Schriften in Drucker- 
schwärze. Kurze Beschreibung. „Deutsche Bauzeitung* 
1880 S. 618. 

ISO. Neue Befestigung für umlegbare Niyellir-Instru- 
mente Yon Obergeometer Geyer; zwei federnde Ringe. Mit 
Abbildungen und ausführlicher Beschreibung. „Deutsche 
Bauzeitung«* 1880 S. 89. * * ' 

121. NiTeliirlatten. Kurze Beschreibung praktischer Niyellir- 
latten yon F. Sehnwüs mit Skizzen. Deutsche Bauzeilmig 
1880 S. 896. 

122. Der Planimeter Ton Amsler-Laffon. Nach einem Vor- 
trage von Merrifield im Institution of naval architects. i 
Mit Abbildung. „Engineer« 1880 I. Bd. S. 252. I 

133« Der Profil-Zirkel von M. Kowatsch mit direkter Ab- 
lesung der Höhendifferenz zweier Punkte; f&r kleine 
Terrain-Aufiaahmen. Mit Skizze und kurzer Beschreibung. 
„Deutsche Bauzeitung" 1880 S. 169 u. 254. .i 

124. J. Stern's Tachymeter. Von Franz Klein y diplomirter i 
Ingenieur der k. k. technischen Hochschule zu Wien, ^t | 

! 
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1 Blatt Zeichnungen. Original-Artikel. „Zeitschrift de» 
Oesterr. Ingenieur- u. Architekten -Vereins" S. 73. 

125. LattenniTeUir*InBtraiiieiit Toniitto iiiPadii% mitduroh 
einen Gnmmisclilaiicli kommuniiirendenGefiteeiiyftr leickte 

£rd- und Hochbauten. Ausführliche Beschreibung nebst 
Skizze von C. Boog. „Wochenschrift des Oesterreichischen 
Ingenieur- und Arcbitektenvereins'^ 1881 S. 305. 

126. Barometrische Tracirungs arbeiten. Ausf&brliohe 
Abhandlung, mit Beschreibung yersebiedener Aneroide etc. 

und Skizze, von Regierungsbaumeister Nestor. „Wochen- 
blatt für Architekten und Ingenieure'' 1881 S.19, 30 u. 36. 

Tnnaelaolisea-AbBteckiiBff« 

127. üeber die Bestimmung der Absteckungselemente 
für die sieben Eehrtunnels der Gotthardbahn. 

Von Dr. C. Koppe. Original - Artikel mit Abbildungen. 
„Eisenbahn'' 1880 ü. Bd. S. 34 u. 40. 

128. Ueber grössere Burchschlagsarbeiten unter Be- 
rücksichtigung des Gotthard -Tunnels. Vortrag 

von Hatzfeld. „Wochenschrift des Vereins Deutscher In- 
genieure« 1880 S.427. 

129. Zur Absteckung der Gotthard -Tunnel -Achse. 
Berichtigende Notizen über die Bestimmer der Tannel- 
Acbse. „Deutsche Bauzeitung^ 1880 S. 136. 

130. Ueber die Vorarbeiten zur Simplonbahn, nach 
einem Vortrage des Ingenieur Dornt im Architekten- und 
Ingenieur-Vereine zn Aachen. ,|Deutsche Bauzeitung** 
1880 S. 546. 

131. Durchschlag und Richtungs - Bestimmung des 
Gotthard - Tunnels. Vortrag von Baurath Professor 
DoUzaUk in Hannover. „Zeitschrift des Architekten- und 
Ingenieur-Vereins zu Hannorer^ 1880 Spalte 317. 

132. Die Absteckung der Achse des Gotthard-Tunnels. 
Aufsatz nach Bd. IV u. V der „Zeitschrift für Yermcssungs- 
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we8en*^ mit Skizzen der Instrumente. „Eisenbahn^ 18S0 
L Bd. S. 43. 

B. Eisenbahnteclinische Yorarbeiten. 

Tracirnng der Eisenbahnen. 

133. Die Tracirung der Eisenbahnen mit Rücksicht 
auf die möglichste Ausnutzung der Lokomotir- 
kraft. Nach der Revue g^n^rale des ehenins de fer 1881. 

„Archiv für Eisenbalm wesen" 1880 S. 288. 

134. Die unterirdischen Stadt-Eisenbahnen in London. 
Reisenotizen mit zahlreichen Skizzen yon Eisenbahn-Bau« 
inspector JfungnkkeL ,|ArchiT für Eisenbahnwesen* 
1880 S. 461. 

135. Das zweckmässigste Steigungs-Yerhältniss bei 

Gebirgs - Sekundärbahnen. Aufsatz von C. Sauer, 
„Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung'* 1881 S. 353. 

136. Beiträge zu Tracestndien über Eisenbahnanlagen 
im Bereiche Yon Schuttkegeln. Von Martin KavaUehf 
DipL Ingenieur. Original -Artikel mit zwei Zeichnungs- 
blättem. „Allgemeine Bauzeitung** 1880 S. 97. 

137. Die spanische Gebirgsbahn von Leon nach 
Oyiedo, mit 37^% Steigung nach dem Projekte 
der. Asturiani sehen, Gallicischen und Leonti- 
nischen Eisenbahn -Gesellschaft Mittheilung yon 
Otto Bßine in Madrid. Es handelt sich hier um 2 Projekte, 
das eine mit S'/aVo "^^^ andere mit 2% Steigung, 
welche discutirt werden, und über welche die Entschei- 
dung der Regierung noch aussteht. „Wochenschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure'' 1881 S.386, 409 u. 417. 
„Organ«' 1881 S. 179. 

Bisponinuig der Erdmassen« 

138. Massenermittelung, Massenverth eilung und 
Transportkosten bei Erdarbeiten. Längere Ab- 
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handlung, betreffend eine systematische Zusammenfassung 
der einzelnen Operationen zu einem gleichartigen Gesammt- 
Teifithren, welches ohne Instramente leicht aoif&hrbar 
Ist^ Ton A, Ooeringi mit Skizzen. „Centralblatt der Bau- 
Terwaltung«" 1881 S. 83, 364. 

* ■ 

Alig^ement. 

139. Diskussion über die Höhenlage des Arlberg- 
' Tnnnels zu dem Vortrage des Bau -Direktor 

Frenninger: «üeber die Arlbergbahn**, gehatten 
im Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein. Original- 
Bericht. „Wochenschrift des Oesterr. Ingenieur- und Archi- 
tekten- Vereins 1880 S.40, 44 u. 51. Notizen: „Wochen- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 1880 S. 127. 

140. Der französische Alpenübergang. Lfingere Abhand- 
lung über einen zu projektirenden Simplen- oder Mont- 
blanc-Tunnel. „Wochenblatt für Architekten und In- 
genieure" 1881 S. 435. 

141. Eisenbahn mit starker Steigung im Pyrenäen- 
badeort Cauterets. Notizen über dies Projekt yon 
EdouXj nach welchem die Höhendifferenz in 5 Schacht- 
fhünne mit hydraulischen AüfiEugSToniditungen zerlegt 
wird. „Scientific American" 1881 I. Bd. S. 63. „Der prak- 
tische Maschinenkonstrukteur'' 1881 S. 219, ,,Organ" 1881 
S. 213 und „Centralblatt der Bauverwaltung'' (mit Skizze) 
1881 S. 12. Notizen: „Wochenschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure^ 1881 S- 130. „Zeitung des Vereins Beut- 
scher Eisenbahn-Verwaltongen^ 1881 S. 282. 

142. Die spanische Gebirgsbahn von Leon nach 
Qyiedo .mit ^^/^^/o Steigung. Längere Abhandlung 
Ton Otto Feine: stärkere Neigungen empfohlen als die 
bisher gestatteten ^ mit spezieller Rücksichtigung zweier 
Projekte mit 0,015 resp. 0,035 m Steigung pro Meter. 
^Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 1881 
S. 386, 409 u. 417. „Organ" 1881 S. 179. 
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KlTeankreuiniiireiu 

HochbahneiL 

143. Ueber Hochbahnen. „Bar Techniker*' 1880— mi 
S. 173. 

144. Geschichte der Hochbahnen. L&ngere Abhandlung. 

„Scientific American" 1880 IL Bd. S. 281. 

145. Die New Yorker Hochbahnen. Notizen über den 
Betrieb. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Ver- 
waltongen«' 1880 S. 202. »Organ«" 1880 S. 175. 

146. Die New Yorker Hochbahn. Kurze Mitthdlnngeii 
fiber den Betrieb derselben, nach dem Engineering 1880. 
„Nonyelles annales de la construction" 1880 S. 76. 

147. Ueber den Bau der New Yorker Stadtbahn. No- 
tizen nach einem Vortrage von Thomas Hall, entnommen 
den Transactions of the American Society of ciTÜ Engineen 
1881. „Wochenschrift des Oesterreichischen Xngenienr- 
nnd Architekten-Vereins** 1881 S. 192. 

148. Die Hochbahnen von Philadelphia. Kurze Notizen 
über den Fortgang der Arbeiten, nach dem Public Ledger. 
«Scientific American** 1880 ü. Bd. S. 345. 

149. Die New Yorker Hochbahnen. lÜtthttbmg Ton 
P^fessor Engelhard in Wien. «Oesterreichische Eisen- 
bahn-Zeitung" 1880 S. 75. 

Unterirdische Eisenbahnen. 

150. Unterirdische Eisenbahn in New York. Kurse 
Notizen tiber das Projekt der New York Unterground 
Bailway Company. „EDgineering** 1880 H. Bd.' S. 278. 

151. Die Londoner unterirdische Bahn. Mittheilungen 
nach dem Engineer. «Scientific American** 1880 II. Bd. 
S. 389. 

152. Unterirdische Bahn in Neapel. Kurze Notizen über 
das Projekt einer solchen. «Wochenblatt f&r Architekten 
und Ingenieure*' 1881 S. 353. 
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153. Eine neue unterirdische Eisenbahn iu Paris. 
Notiz. „Organ'' 1880 S. 129 und «Eisenbahn'' 1880 
Bd. Xn S. 5. «NoQTellea annales de la oonstraetion'' 1880 
S.90. 

154. Die unterirdische Eisenbahn in New York. Mit- 
theilungen (franzosisch) über die bezüglichen Projekte 
nach der „Revue industrielle'' und der „Railroad Gazette**. 
„Eisenbahn" 1880 U.fid. S. 129. 

155. Unterirdische Eisenbahnen. «Der Teehniker** 
1880—1881 S.88. 

Stadtbahnen. 

156. Einführung der Eisenbahnen in Gro»sstädte. 
. Aufsatz von Regierungsbaumeister Blum in Köhl. Mit 

Situationssldzzen. «Dentsehe Bauzeitong*' 1881 S. 517, 
532 u. 537. 

157. Die Berliner Stadt-Eiseubahn \on N. B. Bode, Bau- 
direktor-Stellvertreter der Wiener Baugesellschaft. Ein- 
gehende Beschreibung mit Skizzen und einem Situationen 
plan. „Zeitschrift des Oestenreichischen Ingenieur- und 
Arohitekten-Yereins* 1881 S.57. Eingehende Baubeschrei- 
bung mit Situationeplan und Skizzen nach der Zeit» 
Schrift des Oesterreichischen Ingenieur- uud Architekten- 
Vereins. „Engineering" 1881 II. Bd. S. 181. 

158. Projektirte Wiener Gürtelbahn. Notizen. „Oester- 
reichische Eisenbahn -Zeitung^ 1881 S. 532. „Deutsche 
Banzeitung*' 1881 8.411, 500 u. 516. Fogerthy*s Pro- 
jekt; ausführliche Beschreibung mit Skizzen; „Engineer** 
1881 II. Bd. S. 298, 398, 418, 436, 4G3 u. 478. 

159. Zur Wiener Stadtbahn frage. Bericht des Stadtbau- 
amts an den Gemeinderath über die Prinzipien des Pro- 
jektes. ^Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenienr- 
und Architekten-Yereins** 1881 S. 240. 

160. Die Wiener Stadtbahn. Nach dem Bericht des Stadt- 
bauamtes an den Gemeinderath über die Prinzipien des 
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Projektes. (Nach der Wochensehrift des Oesterreiclu- 

sehen Ingenieur- und Architekten -Vereins.) „Wochen- 
blatt für Architekten und Ingenieure" 1881 S. 465. 

161. Discussion über die Wiener Stadtbahn-Frage. Ab- 
handlung mit Sitnationsplanen und Zeichnungen. ,yWoohen* 
Schrift des Oesterretchischen Ingenieur- und Arehitekten- 
Verems« 1881 S. 267, 274, 280, 290, 297 u. 299. 

162. Einführung der Bergisch-Märkischen Eisen- 
bahn in die Stadt Deutz. Vortrag von Regienmgs- 
baumeister Bosskothm in Deutz. ^Deutsche Bauzeitung^ 
1881 S.421. 

Spur - Systeme. 
Bahnen mit Boppelspnr. 

163. Schmal- oder Normal spur-Bahn? Eingehende Er- I 
örterungen von Jacobsen, Entgegnung von C. Büchelen, j 
Beplik von Jacobsen, Korrespondenz Ton C Fihl, Chef- 
ingenieur der Norwegischen Staats -Eisenhahn -Bauten in 
Christaania. „Oesterreichische Eisenbahn- Zeitung*' 1881 

S. 73, 101, 129 u. 169. 

164. Spurweiten der amerikanischen Bahnen. Kurze 
Notizen über das Aufgeben der grossen Spurweiten. ,|En- 
gineer"" 1880 H. Bd. S. 90. 

165. Eisenbahnen mit enger Spur in Frankreich. Notiz. 
„Engineering'' 1880 II. Bd. S. 238. 

166. Die Normal-Eisenbahnspurweite in Amerika. 
Xurze Notizen über ihre wachsende Verbreitung, nach ( 
der Railroad gazette. „Centralblatt der Bauyerwaltung^ 
1881 S.214. 

167. Die schmälste aller Schmalspurbahnen, Bedford- 
Billerica in Amerika; Spurweite 25 cm. Notisen 

nach der Eisenbahn 1881. „Organ'* 1881 S. 260. 

168. Die schmalspurigste Eisenbahn, Festiniogbahui 
Mittheilungen nach von I^ördling. „Oesterreichische Eisen- 
bahn-Zeitung*" 1881 S. 458 u. 537. 
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Vielspiirige Bahnen. 

169. Schiffseisenbahn oder Pauamakanal. Längere Ab- 
handlung mit Beschreibung und Kritik des EoiWachen 
Projekts. „Wochenblatt für Architekten und Ingenieure** 
1881 S.349. 

170. Sads' Projekt der Tehnantepec Schiffseisenbahn. 

AnsfQbrlicbe Beschreibung mit Karte und Zeichnungen. 
„Engineering« 1881 IL Bd. S. 545. 

171. Die Tehuantepec Schiffs -Eisenbahn. Mitthei- 
Inngen über die Projektirangsarbeiten. «Scientific Ame- 
rican«' 1881 LBd. S.49. 

172. Eade' Scbiffseisenbabn. Mit Abbildung. „Der Tech- 
niker" 1880—1881 S.37, 64u. 76. 

173. Eads^ Schiffseisenbahn. Mit Abbildungen. ^Railroad 
Gazette" 1881 S. 113. 

174. Eads* Schiffs-Eisenbahn über die Landenge 
Ton Panama. Ansfilbrlicbe Beschreibung mit Abbü'* 
düngen. „Scientific American** 1880 II. Bd. S. 303, 306 
und 308. 

Bahnen mit Zahnspnren. 

175. üeber Zahnradbahnen. Nach einem Vortrage von 
Birk an der Semroering-Bahn. «Praktischer Maschinen- 

. Konstrukteur«* 1880 S. 156. 

176. üeber Zahn st an gen bah neu. Kurze Notizen über 

den Vortrag von Birk. „Wochenschrift des Oesterr. 
Ingenieur- und Architekten -Vereins" 1880 S. 90. 

177. Die erste Zahnradbahn in Preiissen; nach der Grube 
Friedrichshagen bei Oberlahostein, System Riggenbach. 
Mittheilung von Sarrazm, «Wochenblatt für Architekten 
und Ingenieure« 1880 S. 419. „Organ** 1881 8. 84. — 
Mittheilungen nebst einer Tabelle der bis 1881 eröifaeten 
Zahnradbahnen nach dem System Riggenbach. «Zei- 
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toDg des VereiüB deutscher Eisenbahn •Verwaltungen*' 1860 
S. 1153. 

178. Erbauung der ersten Zahnradbahn in Preussen, 
System Riggeubacli, von Lahnstein nach Ems, 
durch das Silberbergwerk Friedrichsseegen. Kurze 
Beschreibung der Tiace und des Baues. ^Deutsche Ban- 
seitung«* 1880 S. 503. 

179. üebet die Grenzen der Anwendbarkeit der Ad- 
häsionsbahn und der Z ahn stangenbahu , in Be- 
zug auf ihren ökonomischen Werth beim Betrieb 
an Gebirgsbahnen. Aufsatz von C Saaer in Wien. 
„Oigan«" 1880 S. 166 u. 192. 

. 180. Die neuern Bahnsysteme. Kritik der Lokal-Edk- 
tions - Zabnradbahnsysteme , der Boll^e'schen Dampf- 
droschke etc. nacb einem Vortrage von Pauken, „Wocheo- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 1881 S. 158. 

Geleise - Konstruktion* 

181. Konstruktion der Ueberböhungsrampen in GurTcn. 
Vorschläge von 0. Sarräsm, Die L&nge derselben ist gleich 
der doppelten Länge der üebergangscunren zu machen, 

so dass die eine Hälfte der Rampen in der Graden, die 
andere in der Uebergangscurve liegt. ^Wochenblatt für 
Architekten und Ingenieure" 1880 S. 350. 

182. Die Konstruktion der Ueberböhungsrampen in 
Eisenbahncuryen. Mittheilung toü Sarrazin nachdem 
Wochenblatt für Architekten und Ingenieure 1881 No. 39. 
„Organ" 1881 S. 30. „Zeitschrift des Vereins Deutecher 
Eisenbahn-Verwaltuugen" 1880 S. 989, 87, 1049. 

183. Schienenüberhöhung in den Kurven. Tbeoretiscbe 
Abhandlung. «Engineer«^ 1880 II. Bd. S. 491. 

184. Deber die üeberhöhungen in Eisenbahn-KurTen. 
Eingehende Erörterung ihres Werthes auf Grund einer 
in Gunnersburg in Enghind stattgefundenen Entgleisung. 
^Engineer" 1880 L Bd. S. 265. , 



1 _ 



r 



uiyiii-iCü üy Google 



A. Projektirung der Eiaeobahneii. 



185. Konstruktion der UebergangB-Kurven bei normal, 
apurigen Sekund&rbabnen. Mittheilungen Yon Lueoi 
und Müller. „ Deutsche BsoseituDg 1881 S. 47, 84 

und 144. 

Bahnhof-Anlagen. 

186. Die Bahnhofs- Anlage in Düsseldorf, mit einer 
Situationsskizze. Beitrag zur Lösung der Eisenbahnfrage 

in Düsseldorf, betreffs der Anlage eines Centraibahnhofes 
für die in Düsseldorf einmündenden Bahnstrecken. «Glap 
ser's Annalen'' 1880 Bd. VI Spalte 541 <-548. 

187. Der neue bayerisch-sächsische Bahnhof in Hof, 

för Gresammtbetrieb. Eingehende Baubescbreibung nach 

der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn -Verwal- 
tuDgea 1880 S. 366. „Organ'' 1880 S. 172. 

188. Neuere Bahnhofs- Anlagen in England: 1. 6&ter* 
Station White Gross der Midland Eisenbahn in 

der City zu London; 2. Bahnhof zu Portsmouth 
(Betrieb in zweierlei Niveau's); die Verzweigungen 
der London - Brighton- South - Coast und der 
London-Chatham-DoTcr-Bahn in der N&he des 
Crystall -Palastes bei London. Mittheilungen mit 
Skizzen über eine Studienreise Tom Regieningsbaumoster 
Äd, Donath. „Zeitschrift für Bauwesen" 1881 Spalte 51. 

189. Bahnhof der belgischen Staatsbahn in Brügge 
Ton Josrf ünger. Mit Skizzen. Original-Artikel. ^Wochen- 
schrift des Oesterr. Ingenieur- und Aichitekten-Yerdna*' 
1880 S. 191. 

190. Ereuzungsbahnhöfe mit Keil- und Inselbetrieb. 
Referat in der Sitzung des Architekten -Vereins Tom 
17. Januar 1880 Ton A. Qoering, mit SituationssldsM. 
^Wochenblatt f&r Architekten und Ingenieure*' 1881 S. 58. 

191. Der Kohlenbahnhof Wedding der Berliner Ver- 
bindungsbahn. Längere Abhandlung über Anlage und 
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Konstruktion nach der Zeitschrift für Bauwesen. uNou- 
velles annales de la construction'^ 1880 S. 72. 

192. üeber Rätter- und Geleis-Anlagen auf den Kohlen- 
gruben in Ober Schlesien. MitÜheUung von Them 
in Katto^tK. Mit Zeichnungen. ^Organ«' 18B1 S. 176. 

193. Die Bahn Löfs anlagen im Kohlenrevier Saar- 
brücken. Notizen über die Bahnhöfe Neunkirchea, 
Friediichsthai, Sulzbach^ Dudweiler, Saar- 
brücken, nach einem Vortrage Ton Bormamn im Yerdo 
f&r Eisenbahnkunde. „Glaser's Annalen^ 1881 Bd.I S. 90. 
^Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungen*' 
1881 S. 578. „Deutsche Bauzeitung« 1881 8.263. 

194. Kohlenstation bei Gray's Fähre. Mit Abbildangen. 
„Railroad Gazette«" 1881 S. 694, 695. 

195. Ueber die Anlage* des neuen Centraibahnhofes 
in Frankfurt a./M. Vortrag yon Gfrüttefien im Verein 
für Eisenbahnkunde. Projektirte Vereinigung mehrerer 
getrennter Balmhofsaulageu zu einem Centraibahnhofe. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungea^ 
1881 S.1186. 

196. Glorine, transportabler Bahnhof von PopoTits. 
Notiz ohne nihere Beschreibung. „Zeitung des Vereins 

Deutscher Eisenbahnverwaltuugen" 1881 S. 545. 



B. Ausführung der Eisenbahnen. 

A. Ausführung des Unterbaues. 

1. £rdbaii. 

197. Erstmalige Verwendung yon Lokomotiyen sn 
Erdtransporten beim Bau der Leipzig-Dresdener 
Eisenbahn 1837. Notiz. ^Deutsche Bauzeitung" 1881 
S. 176. 



B. Ausftlibrttiig der EiAenbahneD. 
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198. Der Dammbau mit Mascbinenbetriel). Abhandlung 
TOD M, Kraft] mit Zeichnungen. ^Der praktische Maschi- 
nen-Konstrukteur'' 1881 8.361. 

199. ErfahrnngsresultateüberScheibtruhen- (Schiebe- 
karren-) Transporte bei Erdbewegungen von 
Adolph Schmoll v. Eisenwerth. Erschöpfende Abhandlung 
über das Verhalten des Scheibtaruhen- Systems zu den 
Formeby welche bei YeranschlaguDg der Kosten lur Erd- 
transporte in Anwendung kommen. ^Glaser^s Annalen* 
1881 Bd. ym S. 346. 

200. Andrew's Eisenbahn-Lori mit Vorrichtung zum 
Ebnen der durch die Kippwagen abgeladenen 
Erde. Ausfuhrliche BeschreibuDg mit Abbildungen. 
«Scientific American"" 1880 IL Bd. S.271. 

«SOI. Die Stopf hacken xnr Geleisnnterhaltnng. Theore- 
tische Er5rterung der KoustroktionsbediDgungen. „Gkser's 
Annalen" 1880 Bd. VI Spalte 358. 

202. Der Bau des Bottroper Einschnittes in der Rhei- 
nischen Eisenbahn Duisburg-Quakenbrück. Eug- 
lischer Einschnittsbetrieb. Eingehende Mitfcheilung mit 
ZeichnuDgen Ton Regierungsbaumeister F. Wube. „Zeit- 
schrift des Arehitekten- und Ligenienr-Yereins sa Han- 
nover** 1881 Spalte 25. 

203. Uferschutzbauten der Salzburg - Tiroler Bahn. 
Eingehende Mittheilung mit Zeichnungen Ton C, J. Wofffur, 
„Allgemeine Bauzeitung** 1882 S. 85. 

:204. Lokomotiye in Verbindung mit einem Pfluge zum 
Ausheben der Seitengraben von A. E. Buchanan, 
Little Rock, Arkansas. Mit Abbildungen. „Engineering** 
1880 I. Bd. S. 166 u. 169. „ Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitung** 1880 S. 656. 

205. Gebrannter Thon als Bettungsmaterial auf der 
Chicago Burlington & Quincy-Bahn. Beschreibung 
der Herstellung. „Scientific American 1881 I. Bd. S. 96. 

'206. Pflaster an Niveau-Uebergängen. Kurze Notizen 
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über die Geföhrlichkeit desselben bei Frost, nebst Prä- 
ventivmassregeln. ^Deutsche Bauzeitung" 1880 S. 562. 
Notiz. „Zeitung des Vereins Deutscher £i8Bnbahn-ye^ 
waltungen«^ 1841 S.7U 

207. Eiserne Scbiebkarren Ton Blumenhardt. Mit Ab- 
bildungen. »Der Praktische Maschinen -Konstrukteur'' 
1881 S. 426. 

208. Zur Konstruktion der Bettung für Lang- 
schwellen- und für Querschwellen -OberbaiL 
Abhandlungen nach dem Berichte einer amtlichen Enqndte. 
„Centralblatt der Bauverwaltung"" 1881 S. 27. 

209. Die Bepflanzung der Eisenbahnböschungen mit 
geeigneten Nutzhölzern, um event. Daramrutschungen und 
Geleisverschüttungen vorzubeugen. „Deutsche Bauzeitung** 
1880 S. 163. Bepflanzung der Eisenbahnd&mme 
und Böschungen mit Obstbäumen und Nutz- 
8 tr Suchern. Empfohlen von den Pomologischen Moniti- 
heften; besprochen von Edelmann. „Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen" 1880 S. 427 u. 621. 
Erörterungen über die zu wählenden Anpflanzungen und 
deren Ausfuhrungsweise. ^Zeitung des Vereins Deatseher 
Eisenbahn-Verwaltungen«* 1881 S.769. 

210. Futtermauern der Pontebba-Bahn (Üdine-Pontebba). 
Mit Zeichnungen. Original- Artikel der „Zeitschr.desOesterr. 
Ingenieur- und Architekten -Vereins" 1880 S. 113. 

211. Futtermauer bei dem Bahnhofe Malsfeld, behnfi 
Abschlusses desselben g^n die Bergisch-Märkische Bahn; 
Konstruktion yon grosser Stabilität aus einzelnen Pfeilern 
mit dazwischen gespannten Gewölben. Ausführliche Be- 
schreibung mit Maasszeichnungen und Skizzen. ^^Deutscbe 
Bauzeitung«" 1880 S. 523. 

ft. Tiiimelb»«teii« 

212. üeber den gegenwärtigen Stand des Tunnelbaues. 

Original-Aufsatz von Lang, Privatdozent am Polytechnikma 



uigui^uo Ly Google 



£. Aaaflihrang der Eisenbahnen. 



in Stuttgart. (1. Tracirung; 2. Ein- und Zweigeleisige 
Anlage; 3. Ventilation während des Baues; 4. Die Boh- 
mng; 5. Sprengmittel; 6. Belenohtung; 7. Fdrdonmg; 
S. Abbanfrage; 9. Der Einbau; 10. Unterseeische Tunnels.) 

„Allgemeine Bauzeitung" 1882 S. 41. 

213. Stand des Tunnelbaues. »Der Techniker« 1880— 1881 
S. 122 u. 134. 

214. Förderung der Berge im Tunnelbau naoh Bergmann. 
Ausführliche Abhandlung mit Zeichnungen. „Engineering*' 
1881 I. Bd. S. 272. 

215. Ueber den Vollausbruch mit Anwendung eiserner 
Rahmen beim Tunnel zu Langen theilen auf der 
Strecke Kirchenlaibach-Rednaitz der Kgl. Baye- 
rischen Staats bahnen. Eingehende Baubeschreibung 
mit Kostenberechnungen und Zeichnungen Ton Fordere 
reuther in Eger. „Zeitschrift für Baukunde** 1882 Spalte 13. 

216. Erfahrungen über eiserne Stollen rü stung. Ein- 
gehende Mittheilung mit Zeichnungen von Prof. Rziha, 
„Zeitschrift des Oesterreichischen Ingenieur- und Archi- 
tekten-Vereins** 1881 S. 158. 

317. Vom Bau der Gotthardbahn. Längerer Bericht über 
den Fortgang der Arbeiten mit Maassskizzen. „Deutsche 
Bauzeitung" 1880 S. 239 u. 249. 

218. Die Tunnelbauten der Gotthardbahn. Mittheilungen 
über den Fortschritt der Förderarbeiten. „Deutsche Bau- 
zeitung*^ 1881 S. 245 u. 264. Längere Abhandlung mit 
Maasszeichnungen. (Querprofile.) „Deutsche Bauzeitong** 
1880 S. 343. 

219. Tunnelbauten nach belgischem Bau-System in 
Deutschland, auf der Rheinischen Eisenbahn, Ton 
HSvü in Barmen. „Deutsche Bauzeitung'' 1880 S. 142. 

220. Der Tunnel bei Altenbuug. SohlenstoUep-FSrderung 
mit Eisenausban. Ausfahrlieke Baubeschreibung mit 
Kosten-Tabellen vom Königl. Sachs. Bezirks - Ingenieur 
A, Freiherr von Oer. Mit Zeichnungen. „Zeitschrift des 
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Architekten- und Ingenieur -Vereins zu Hannover^ 1880 

Spalte 385. 

22L Sau Kocco- Tunnel der Pontebba-Bahn. Mitthei- 
lungen mit Zeichnungen. ^Wochenschrift des Oesteir. 
Ingenieur- u. Architekten-Yereins*' 1880 S.113. 

222» Der Er&hberg- Tunnel auf der Hessischen Lud- 
wigsbahn. Nächst dem Wilhelmstunnel bei Cochem der 
längste in Deutschland. Der geradlinige Tunnel wird 
ein geleisig ausgeführt mit Ausweichestationen an beiden 
Mündungen. Das zu durchbrechende Gestein ist ein 
quarziger, sehr wasserhaltiger Sandstein. Die Bauaus- 
führung erfolgt im Belgischen System. Mittheilung mit 
Zeichnungen Yon Baurath Professor C. Dolezalek zu Han- 
nover. „Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur- Ver- 
eins zu Hannover^ 1881 Spalte 145. „Die Eisenbahn*^ 
m Bd. S. 126. 

'223. Beplat-Tunnel der Mont-Cenisbahn. Kurze No- 
tizen über das ProjelEt einer TerlSngerung des Mont- 
Cenis -Tunnels. „Centralblatt der Bauverwaltung'^ 1881 
S. 44. 

'224. Von der Gotthardbahn. Notizen über Durchschlags- 
resultate der Kehrtunnels bei Lag^tein und Wattmgen 
und des Thtvi - Tunnels. „Deutsche Bauzeitung*^ 1881 

S. 19, 115 u. 180. „Wochenschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure« 1881 S. 10. „Die Eisenbahn'' 1881 LBd. 
S. 40. Referat mit Skizze von G, Bridel, 

225. Bauausführung des Tunnels bei Oberwappenöst 
auf der Strecke Kirchenlaibach -Rednitz der 
K. B. Staatsbahnen. Eingehende Mittheihing über den 
Baubetrieb (Schachtenlage und Stollenbetrieb durch dea 
Schacht) von Franz Schmid, ^Zeitschrift für Baukunde" 
1881 Spalte 551. 

226. Der Brandleite -Tunnel in der Eisenbahnlinie 
Erfurt- Grimmenthal-Ritschenhausen. Firststollec* 
betrieb mit Anlage yon Schächten zum An&hren des 
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Firststollens und des StoUeus durch die Yoreinschnitte. Aus- 
fuhrliche Baubeschreibung mit 2 Sitaationsplänen YonLenge- 
Ung. „Gentralblatt der B«ayerwaltiiDg<^ 1881 S.192u.200. 

227. Der Colle di Tenda - Tunnel. Kurzem Notizen über 
seine Vollendung. „Wochenblatt für Architekten und In- 
genieure« 1881 S. 456. 

228. Richtstollen-Durchsohlag der beiden KehrtunneU 
bei Dazio. Anslahrlioher Baaberieht über den Freggio- 
und Pratotnnnel. „Die Eiaenbalin*^ 1881 I. Bd. S. 145. 

229. Richtstollen-Dur chschlag des Monte Cenere- 
Tunnels. Längerer baugeschichtlicher Abriss. »Die 
Eisenbahn'^ 1881 LBd. S. 109. 

230. Die Auafilhrnng des Ochsenkopf-Tunnels auf 
der Eisenbahnlinie Dittersbaoh«61ats. Original« 
Artikel mit 82 Blatt Abbildungen; Situation, Lfingenprofil, 
Querprofilen, Brandt'sche Bohrmaschine, Maschinenhaus, 
Installationen. ,)Zeitschrift für Bauwesen« 1880 S. 87. 

231. Der Kehrtunnel am Pfaffen sprung. Kürzere Mit- 
theilungen über den Bau und Konstruktion desselben 
nach der Eisenbahn* „Gentralblatt der Bauyerwaltung« 
1881 S.91. 

232. Die beiden südlichsten Kehrtunnels der Gott- 
hardbahn: der Pianotondo- und Tra vi-Tunnel. 
Ausführlicher Baubericht mit Skizse» „Die Eisenbahn^ 
1881 I. Bd. S. 127. 

233. Projektirter Pyrenften-Tunnel. Kurze Notizen Ton 
Franz Woas. (Französischer Text.) „Die Eisenbahn« 1881 
n.Bd. S. 107. 

234. Der Durchschlag des Wattinger Kehrtunnels; 
mit Tabellen über die Arbeitefortochritte. „Die Eisenbahn^ 
1881 LBd. 8.45. 

Tnuielliolir-InztallattoiieB« 

"235. Lufttransmission im Gotthard-Tunnel. (1. Wasser- 
entnahme und Wasserleitung; 2. Kraftmaschinen; 3. Korn- 

3* 
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pressoren; 4. Luftleitung.) Erschöpfende Original- Mit- 
theilung von Baurath Professor Dolezalek; mit Zeichnungen. 
„Zeitschrift des Architekten- und Ligemeur-Yereins zu 
Hannoyer«* 1880 Spalte 59, 207 u. 528. 

236. üeber den BruckYerlust der komprimirten Luft 
in langen Leitungen. Nach den vom Ingenieur 
E. Stockalper angestellten Versuchen und veröffentlichten 
Resultaten. Original -Aufsatz mit Tabellen. „Eisenbalm'^ 
1880 I. Bd. S. 103. 

237. Luft- Compressoren beim Arlberg -Tunnel, ge- 
baut Yon Breitfeld, Danek & Co. in Prag. Ifit 
Zeichnungen. „Engineering'' 1881 I. Bd. S. 114. 

238. Die Installations-Anlagen am Arlberg-Tunnel. 
Nach dem in der Wochenversammlung des Oesterreichischen 
Ingenieur- und Architekten-Vereins gehaltenen Vortrage 
Ton C. Fkaey E. K. Inspektor. * Mit Zeichnungen. ^Zeit- 
schrift des Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten^ 
Verems« 1881 S. 25. 

239. Einfluss der Erdwärme bei Tunnelbauten. 
«Die Eisenbahn«" XII. Bd. S. 91, 97 u. 124. 

240. Die Temperatur im Gotthardtunuel und in den 
Tunnels überhaupt. Längere Abhandlung nach einem 
Vortrage von Landsberg, „Wochenschrift des Vereins 
Deutscher Ingenieure« 1880 S. 46. und 1881 S. 432 

241. Sanitätsverhältnisse bei grossen Tunnelbauten. 
Vortrag Ton Dr, Leujy in Wien im Club Oestereiohi- 
acher Eisenbahn -Beamten. „Oesterreichisehe Eisenbahn- 
Zeitung«« 1880 S. 602. 

242. Sanitäts Verhältnisse beim St. Gotthard-Tunnel- 
Bau. Kurze Mittheilungen über die anämischen Krank- 
heiten der Arbeiter. „Engineering" 1880 IL Bd. S.495. 

243. Ueber die klimatischen und WitterungsTer- 
h&ltnisse am Arlberge. Vortrag Ton JoBrf JBUML 
„Wochenschnffc des Oesteir. Ingenieur- und Azehiteltai- 
Vereins" 1880 S. 189. 
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SprengmitteL 

Spreng- Gelatine und GeUtin-Dynamit Emgehende 
Origmal-Aitikel Ton Adolf SckraoL „Tedmiadie Blätter«" 

1880 S. 108 u. 215. 

245. Ueber neue Sprengmittel und ihre Anwendung 
in der Sprengtechnik, von F, Gantert Längere Ab- 
handlung nach einem Vortrage im Bergiachen Bezicks- 
yerein. „Zeitschrift des YeroinB Deutscher Ingenieure*' 

' 1881 97, 157 u. 329. 

246. Guhrdynamit und Sprenggelatine beim Bahnbau 
am St. Gotthard. Längere Abhandlung mit Abbildungen 
und Skizzen von Pro! Tetnufj$r. yfiie £iaenbahn^ 1881 
L Bd. S. 68 u. 73. 

Bohnnasehine. 

247. Concurrenz der Gesteinsbohrmaschinen auf der 
Melbourner Ausstellung. BeuUaux'a B&cioht über die 
Yersucbsresultate mit deutschen und amerikanischen 
Bohrern. «Glaser's Annalen** 1881 Bd.Vm 8.368. 

248. Bohrmaschinen des Gotthardtunnela. Vortrag von 
Agthe. ^Riga'sche Industriezeitung^ 1880 S. 269. 

249. Die Gesteinsbo hrmaschiuen auf der Provinzial- 
Gewerbe - Ausstellung in Düsseldorf 1880. Mit 
Skizzen. „Praktischer Maschinen -Konstrukteur^ 1880 
S. 328. 

250. Bohrer für Gestein etc. Längere Beschreibung einiger 

in Amerika üblicher Bohrmaschinen mit Zeichnungen und 
Skizzen. „Scientific American" 1880 II. Bd. S. 399. 

251. üeber Sprengtechnik. Vortrag von Brinkniann; ein- 
gehende Beschreibung der Zündmaschine von JBomhardt 
in Braunschweig (auf Anwendung der Reibungs-Elektri- 
zität beruhend.) ^Zeitschrift des Architekten- und In- 
genieur-Vereins zu Hannover" 1880 Spalte 15. 

252. Brossmann's Gesteinsbohrmascbiae^ gebaut von 
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der Maschinenfabrik Humboldt in Kalk bei Cöln. 
Einfache Konstruktion, aber grösserer Verbrauch an com- 
piimirter Luft. Kurze Beschreibimg mit Abbildungen« 
«EDgineering«* 1880 II. Bd. 8.344. 

253. Brossmann^s Gesteinsbohrmaaehine, Konstruk- 
tion von „Humboldt** in Kalk bei Köln. Mit 
Zeichnungen. ^Engineenag** 1880 I. £d. S. 344. 

254. GeBteinsbohrmascliine Ton Sachs und yon Bross- 
mann -Kachelmann, gebaut yon der Fabrik Hum- 
boldt in Kalk; Stossbohrer mit comprimirter Luft. Aus- 
führliche Beschreibung mit 13 Abbildungen. „Glaser^s 
Annalen" 1881 Bd.VHI S. 182. 

255. Brunton's Gesteinsbohrmaschine. Kurze Beschrei- 
bung nebst Yersuchsdaten. ^Scientific American** 1880 
n. Bd. S. 304, 305. 

256. Neue nordamerikanische Gesteinsbohrmaschine 
vou Bryer; ohne Klappen resp. Ventile. Beschreibung 
und Zeichnung. „Scientific American** 1880 11, Bd. 
S. 179. 

257. Dowd's Gesteins bohrmas ekln e. Ausführliche Be- 
schreibung mit Abbildung. „Scientific American** 1880 
n. Bd. S. 279'. 

258. Die Brandt'sche Bohrmaschine beim Bau des 
Ochsenkopf - Tunne] s. „Zeitschrift für Bauwesen** 
1880 S.87. (Vergl. No. 230.) 

259. Versuche mit der Dickinson Brunton'schen Bohr- 
maschine; Yon der Bouche- du -Rhone Colliery Gesell- 
schaft. Kurze Notizen. „Engineering** 1880 II. Bd. S. 326. 

260. Neuere Gesteinbohrmaschinen mit Handbetrieb 
von J. Faber. Ausführliche Beschreibung mehrerer Bohr- 
maschinen mit Abbildungen. „Zeitschrift des Vereins 
Deutscher Ingenieure** 1880 S. 569. 

261. üeber den heutigen Stand der Steinbohrtechnik 
und speziell die Frolich*8che Patent- Gestein- 
bohrmaschine, Ton C, JErdmann. Ausführliche Beschrei- 
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bung verschiedener Bohrer mit zahlreichen Abbildungen 
und Kostentabellen. „Zeitschrift des Yereios Deutscher 
. Ligenieure'' 1S80 S. 37« 

262. Die Lufttransmission für die Bohrmaschinen im 
Gotthardtunnel. Aus der Abhandlung Ton Baurath 
Professor C. Volezallk in der „Zeitschrift des Arclütekten- 
und Ingenieur- Vereins zu Hannover'* 1880 Spalte 55. 

263« Radial-Bohrmaschine von Greenwood <fe Batley in 
Leeds. Mit Skizzen. ,|Fnhkti8cher Maschinen -Konstruk- 
teur« 1880 S. 17. 

264. Gesteins -Brehbohrmasehine mit Differential- 
Schraubenvortrieb des Bohrers von Jarolimefc. Kurze 
Beschreibung und Vergleich mit der Brandt 'sehen Bohr- 
maschine nach der Wochenschrift des Oesterreichischen 
Ingenieur- und Architekten -Vereins. ^Centralblatt der 
BauTerwaltung*^ 1881 S.54. 

265. IngersoU's Gesteinsbohrmaschinen (IngersolPs Rock- 
Drill Company in London). Mit Skizzen. ^Praktischer 
Maschinen-Konstrukteur'' 1880 S. 13 1 . 

266. Neuerungen an Per cussions- Gesteinsbohrma- 
schinen Ton Früz Marti in Winterthur. (Deutsches 
Reichspatent). Ausführliche Beschreibung mit 7 Abbil- 
dungen. „Glaser's Annalen'* 1881 Bd. IX S. 8. 

267. Die Gest einsbohrmaschine, Patent „Schräm und 
Mahler" von Julim Mahler, Ausführliche Beschreibung 
derselben mit 6 Abbildungen, detailiirten Betriebsberichten 
und Kostenberechnungen im Yerf^eich zur Handarbeit 
und andern Bohrmaschinen. ^Glaser's Annalen« 1880 
Bd. VI Spalte 469— 476. 

Ausgeführte Tanneis« 
GotthardtiumeL 

268. Der Eisenbahn-Tunnel durch den St. Gotthard 
und dessen nördliche Zufahrtslinien. Mit L&ngen- 

profily Situation der Linien und einer Tabelle über den 
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Fortschritt der Arbeiten. „Praktischer Maschinen -Kon- 
strukteur" 1880 S. 215. 

269. Ueber den St. Gotthard-Tunnel. Mittheilang Yom 
Geb. Ober-RegieruDgarsth Sireekert in der Yersaminliuig 
des Vereins fCkr Eiseabahnkonde in Berlin Yom 9. MSrz 
1880. „61a8er*8 Annalen« 1880 Bd. VI Spalte 401. 

270. Einiges über den Gotthard tunnel. Längere Ab- 
handlung über Lage, Dimensionen, Arbeitsstand, Arbeiter- 
Verhältnisse u. 8. w. von ScMrbach, „WochenBchrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure^ 1881 S. 430. 

271. Der Gotthard -TunneL L&ngere Abhandlung mit 
Maasszeichnungen. „Engineer** 1880 L Bd. S. 170. 

272. Der Gotthard-Tunnel. Längere Abhandlung. „Scientific 
American" 1880 L Bd. S. 176. 

273. Der Gotthard-Tannel. Kurze Notizen über den Bao. 
„Scientific American^ 1880 II. Bd. S. 405. 

274. Durchschlag des Gotthard-Tunnels. Vortrag Yon 
Professor W. Bitter. „Riga'sche ludustriezeitung** 1880 
S. 77. Vortrag von Bebentisch. „Wochenschrift des Ver- 
eins Deutscher Ingenieure" 1880 S. 104. * 

275. Der Durchschlag des Gotthard-Tunnels. Mitthei- 
lungen über den Betrieb der Fdrderungsarbeiten von 
Professor ^^02Aard. „Oesterreiohische Eisenbahn-Zeitung" 
1880 S. 134. 

276. Rückblicke auf die Baugeschichte des Gotthard- 
Tunnels. Längere Abhandlung nebst Tabellen über die 
Fortschritte des Baues. Deutsche Bauzeitung ^ 18S0 
S. 103. 

277. Der Gotthard - TunneL Ktnrze Notizen. „Glaser^a 

Annalen" 1880 Bd. VI Spalte 235. 

278. Berichte über den Fortschritt der Arbeiten am 
Gotthard- Tunnel. „Wochenschrift des Vereins Deut- 
scher Ingenieure«' 1880 S. 16, 47, 88, 236, 312, 343 u. 375. 

279. Stand der Arbeiten am St. Gotthard -Tunnel, 
Ton September 1880 bis September 1881. Kurze Star 



Oigitized by Google 



B. AusfÜbning der fiisenbahnen« 



tistische Notizen. „Wochenschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure«' 1881 S. 44, 103, 259, 299 u. 240. 

280. Die Gottkardbahn; fraazSuscher Text Eingehender 
Bericht der üntemehmnng Uber den Baafortielmtt des 

Gotthard-Tunnels, „Eisenbahn" 1880 II. Bd. S. 17. 

281. Gotthard-Tunnel. Mittheilung über den Fortgang der 
Arbeiten. „Wochenblatt für Architekten und Ingenieure" 
1880 S. 87. 

288. Berichte über den Fortgang der Arbeiten der 
Go t th ar d b ah n p r o 1 8 8 1 . Mit zahlreichen ttatietiechen 

Tabellen. „Die Eisenbahn'* 1881 11. Bd. S. 4, 29, 47, 60, 
65, 83, 123 u. 142. 
28d. Arbeitsbericht von der Gotthardbahn pro 1881. 
„Die Eieenbahn«" 1881 LBd. S. 64, 100 u. 124. 

284. Bericht über den Fortschritt der Arbeiten am 
Gotthard-Tunnel im December 1880. „IKe Eisen- 
bahn« 1881 I.Bd. S. 35. 

285. Bericht über die Arbeiten an der Gotthardbahn 
imNovember 1880. „Die Eisenbahn** 1881 I.Bd. S. 10. 

286. Der Durchstich des Gotthard-Tunnels. Notiz mit 
den letzten Bohrresultaten. „Eisenbahn*' 1880 L Bd. 
S. 56 u. 82. 

287. Der Gotthard-Tunnel. Kurze Mittheilungen über die 
Vollendung der Bohrarbeiten. „NouYeiles annales de la 
eonstniction** 1880 S.43. 

288. Der Fortschritt der Bauarbeiten am grossen 
GotthardtunneL Notizen über dieDruckpartie. „Glaser*s 
Aunalen'* 1881 Bd. IX S. 185. 

289. Betriebseröffnung des Gotthard - Tun n'els, vom 
Tunnelbau-Inspektor /. Kauffmann, „Gentralblatt der Bau- 
Terwaltnng** 1881 S.295. 

290. Die Unglücksfälle an der Gotthardbahn. Mittheilung 
über die Art des Betriebes beim Bau des Gotthard-Tunnels, 
sowie über die vorgekommenen Unglücksfälle. „Eisen- 
bahn** 1880 LBd. S. 131. 
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Arlberg-TunneL 

291. Die Arlbergbahn. Aii£satz von Theodor von Seala. 
Allgemeine Ftojektbesohreibiiiig. „OeBteireicbisclie Eiaen- 
bahn-Zeitung« 1880 S.73. 

292. Arlbergbahn. Original-Artikel mit Längenprofil. „Eisen- 
bahn" 1880 I. Bd. S. 7 u. 55. — Beschreibung der Trace 
und KoQstruktioo der Arlbergbahn und des Tminels, mit 
Maasssldxsen und Situationsplan. „Engineer^ 1881 L Bd. 
S. 423. 

298. Die Schachtfrage am Arlberg- Tunnel. Vorschlag 
von — ah — , zur Ausführung des Tunnels einen Schacht 
zu benutzen. „Wochenschrift des Oesterr. Ingenieur- und 
Architekten-Yereins*' 1880 S. 99. 

294. Arlberg-TunneL Bauprogramm der Arlbergbalm. 
Original* Artikel. „Die Eisenbahn*" XII. S. 12U Fort- 
schritte XIII. S.llO u. XV. S.135. 

295. Die Bauvergebung des Arlberg-Tu nnels. Mitthei- 
lungen Yon Baurath Professor Dolezalek in Hannom. 
«Deutsche Bauzeitung«' 1881 S. 69. 

296. Vom Arlberge. Beginn der Arbeiten. Notia nach der 
Wochensebr. des Oesterr. Ingenieur- u. Arehitekten-ye^ 
eins. „Glaser's Annalen" 1880 Bd. VII. Spalte 123. 

297. Von der Arlbergbahn. Ausfuhrlicher Bericht über 
die Inangriffnahme des Arlberg-Tunnels. «Deutsche Baa- 
aeitung"" 1880 S. 447. 

298. Arlberg-TunneL Baufortscbritfce. «Oesterreiduadie 
Eisenbahn -Zeitung« 1881 S. 400. „Wochenschrift da 
Oesterreich ischen Ingenieur- und Architekten -Vereins" 

1880 S.128, 156 u. 204; 1881 S. 149, 162, 182, 203, 241 
u. 296. «Wochenblatt für Architekten und Ingenieure*' 

1881 S. 475. «Wochenschrift des Vereins Deutscher Id- 
genieure«" 1881 S.59. „Technische Bl&fcter** 1881 S.88. 

299. Tunnels für eingeleisige Bahnen auf der Paris- 
Lyon er Bahn. Kurze Beschreibung nebst Maasszeich- 
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nungen. „NoayeUes annales de la constraetion^ 1880 
S. 99. 

300. Eingeleisige Tunnels auf pretissiecben Staate- 
Bahnen. Kurze Notizen über ihre Ausbreitung gegen- 
über den doppelgeleisigen. „Deutsche Bauzeitung" 1880 
S. 354. Mittheilung der Deutschen Bauzeitung über die 
Zunahme der eingeleieigen Tunnel. Abgedruckt: „Eisen- 
bahn« 1880 n. Bd. S. 58. 

Tunnelbanten unter Wasser. 

801. üeber Tunnel bauten unter Wasser. Nach einem 
Vortrag Yon Forehhemer im Architekten- und Ingenieur- 
Verein zu Hannover. „Deutsche Biiuzeitung** 1881 S. 366. 

302. Dowd's submariner Tunnelbau. Mit Abbildungen. 
„Der Techniker« 1880—1881 S.32.' 

303. Rudloff's Sicherbeitskammern für Tunnelbau. 
Mit Abbüdungen. „Der Techniker« 1880—1881 S. 68. 

304. TJnterfahrung des Hudson swiseben New-York 
und Jersey City. „Die Eisenbahn" Bd. XII S. 77, 126. 

Der zweigleisige Tunnel erhält eine L&nge von 1645,92 m nnd beider- 
seits Einfahrtsrampen von 1036,32 und 914,40 m. Das Profil ist ein 
voller Kreis nnd das Gewölbe wird ganz aus Ziegeltnauorwerk herge- 
stellt. Der Bau erfolgt von zwei Schächten aus, welche an den £ad- 
punkten des Tunnels auf 12 m abgeteuft worden sind. 

Im März 1881 ist eine Aenderuug des ursprünglichen Projektes 
dahin eingetreten, dass statt eines einzigen Tunnels von kreisförmigem 
Querschnitte zu 25 Fuss Durchmesser zwei kleinere Tunnel zu 15 Fuss 
unmittelbar nebeneinander hergestellt werden sollen. ( .Mittheilungen. *) — 

305. Eisenbahn-Tunnel unter dem Hudson zwischen 
New-York und Jersej-City. Mittbeilungen über Bau 
und Konstruktion des Tunnels nebst Situationsskizae. 
„Deutsche BauzeituDg'' 1880 S. 82 u. 313. Notisen: 

„Riga'sche Industrie-Zeitung" 1880 S. 175. 

306. Der IIudson-River-Tunnel. ^^otiz. „Engineering* 
1880 IL Bd. S. 116. 

307. Der Tunnel unter dem Hudson. Mittheilung yom 
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Bauinspektor a. D. Gustav Meyer. Mit Skizzen von der 
Bauausführung. ^ Glaser' s Annalen^ 1880Bd.yiI Spalte 149. 

308. Der Baugrund des Hudeontunnels. Nach den Ttm- 
aetions of the american society of civil engineem soll 
derselbe sog. Pulvererde sein. Eingehende Mittheilungen. 
^Wochenblatt für Architekten und Ingenieure^ 1880 
S. 384. 

309. Der Hudson- Tunnel. Ausführliche Beschreibung der 
Tunnel-Arbeiten mit Abbildungen. „Scientific Americaa*' 
1880 L Bd. S. 290. 

310. Yorsichtsmaassregeln beim Bau des Hudson- 
Tunnels, um das Eindringen des Wassers zu verhindern; 
vorgeschlagen von van der Weyde; ^Scientific American^ 

1880 U. Bd. S. 121. 

Bll. Einsturz desStrassen-Tunnels unter demHudson- 
Fluss bei New -York, Kurze Mittheilungen über den 
Verlauf und die Ursachen des Unglücks. „Deutsche Bau- 
zeituug« 1880 S. 332 u. 354. 

812. Hudson-Kiver-Tunnel. Notizen über die Bauweise 
nach einem Vortrage Ton Masmer im Architekten- und 
Ingenieur -Verein zu Bremen. „Deutsche Bauzeitung* 

1881 S.91. 

313. Der Zusammenbruch des Hudson - Tunnels am 
21. Juni 1880. Original -Mittheüung. „Die Eisenbahn'^ 
1880 n.Bd. S. 52, 77 u. 126. 

314. Einsturz des Hudsontunnels. Kurse Mittheilungen 
nach einem Vortrage tou (7. MBy$r im Architekten-Verein 
zu Berlin. ^Wochenblatt für Architekten und Ingenieure* 
1880 S. 392 u. 400. 

315. Hudsontunnel. Kurze Notiz über die Wiederaufnahme 
der Arbeiten bei dem eingestürzten Tunnel. „Wochen- 
blatt für Architekten und Ingenieure^ 1881 S.471. — 
Kurze Beschreibung nebst Abbildung und Maasszeichnuog. 
^Engineer" 1880 II. Bd. S. 327. — Kurze Notizen. „Eo- 
gineering'^ 1880 II. Bd. S. 116. „Scientific American^ 18ä0 
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n. Bd. S. 80. „Engineer« 1880 II. Bd. S. 106. — Be- 
schreibttng des neuen CaiBson*» zur Bergung der Leichen 
der YerBehüttefcen. Mit Abbildungen. „Seientifie Arne» 
riean«' 1S80 n. Bd. S. 177, 385 u. 401. — AusfahrUehe 

Beschreibung der Arbeitsmethode nach dem American 
Machinist. Mit Zeickoimgen. „Engineering'^ 1881 I. Bd. 
S. 588. 

816. Fortgang des Baues des Hudson -Tunnels. Be» 
selireibung mit mehreren Abbildungen. nSdentüio Ame- 
rican« 1881 I.Bd. S.351. 

317. Eisenbahn tunnel unter dem Wasser. Notiz. j^Eiseu- 
bahn^ 1880 I.Bd. S. 5. 

B18. Seyerntunnel in England. Kurze Daten über den 
Bau desselben. «Wochenblatt f&r Architekten und Li- 
genieure« 1S81 S. 535. 

319. Unterseeischer Tunnel zwischen Frankre ich und 
England. Notizen über die Sondirungs-Resultate. »Noa- 
velles annales de la constructibn" 1880 S. 157. 

320. Tunnel unter dem Kanal zwischen England und 
Frankreich. Geologische YerhSltnisse. „Deutsche Bau- 
zeitung« 1880 S. 346. — Kurzer Bericht über den Fort- 
schritt der Vorarbeiten. „Glaser's Annalen** 1881 Bd.VIII 
S. 314 u. 447. — Kurze Notizen über den Fortgang der 
Versuchsarbeiten. „Centralbiatt der Bau Verwaltung'* 1881 
S. 120. — Kurse Mittheilung über die Vollendung der 
Yersuchsstollen. „Wochenblatt für Architekten und In- 
genieure'* 1881 S.53S. Notizen. ^Engineer« 1881 I. Bd. 
S. 465. — Notizen über die Versuchsarbeiten nach den 
Bmlding News. „Scientific American" 1881 LBd. S. 291. 
— Kritik des Projektes seitens des Engineer. „Gentral- 
bktt der BauYerwaltung« 1881 S. 136. 

Tuuel • Ansnaoernng» 

321. Die blähende Strecke im Gotthard - Tunnel. 
„Wochenschrift des Oesteireichischen Ingenieur- u. Archi- 
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tekten-Vereins" 1880 S. 159. Abgedruckt: ^Riga'ache 
Industrie - Zeitung" 1880 S. 199. 

322. Bewältigung des Gebirgsdruckes im Gotthard- 
Tunnel. Nach einem Artikel des Oberingenieura Stock' 
alper in der ^Ei8enbahn*'| nnd YorsclilSge von CfdbdBB 
in K5ln. „Beutsche Banseitung*' 1880 S. 385 n. 419. 

323. Die Statik der Junnel-Gewölbe im druckreichen 
Gebirge. Eingehendes Referat mit Tabellen nach dem 
^eichlautenden Werke Yon Jaroslav Gröger, (Prag 1881 
H. Dominieua) ^Technische Blitter«' 1881 S. 42. 

324. Wasserdichte Abdeckung der TannelgewSlbe. 
Abhandlung mit Skizze von Ilulek. „Wochenschrift des 
Oesterreichischeu Ingenieur- und ArchitektenYereins" 1881 
S. 309. 

325. Die blähende Strecke im Gotthard tunnel. Oii* 
ginal-Coirespondenzen Ton E, Stodba^[>er, chef de Service 
de Pentreprise Fa^re, nnd einem Annonjnms. ^Die Eisen- 
bahn« 1880 II. Bd. S. 11, 25 u. 30. 

3. Bräckenban« 

Proyekürimg. 

826. Dimensionirung und ökonomisch günstigste An- 
zahl Ton Zwischenpfeilern Ton Eisenbahnbrücken 

mit eisernen Balkenträgern und mit gemauerten 
Pfeilern, yon F, J, Weiss. Längere Abhandlung mit 
zahlreichen Skizzen, Diagrammen etc. ^Zeitschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure« 1880 S. 169, 225, 273, 
821 u. 622. 

327. Bemerkungen zu der Weiss'schen Abhandlung 
über die Dimensionirung von Eisenbahnbrücken- 
Zwischenpfeilern, von Ä. Schmoll v, Eisenwerth, nebst 
Erwiderung yon Weiss, Es handelt sich hierbei um 
die Berücksichtigung der Reibung zwischen Pfeilerfimdsr 
ment und Boden. „Zeitschrift des Vereins Deutscher 
genieure« 1880 S. G19 u. 622. ^ 
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328. I) i e Wirkung einseitiger Belastung auf zwei- 
gleisigen Eisenbahnbrücken von Fr. Jebens. „Zeit- 
schrift des Yerems Beutacher Ingenieuie^ 1880 S. 405 
und 467. 

329. lieber die St&rke Ton engliselieii Eisenbahn- 
brücken; Einsturz der Wye-Brücke in England. »Engi- 
neer'^ 1880 1. Bd. S. 461. 

330. Versteifung der Endverticalen eiserner Brücken 
gegen Winddruck. Abhandlung Tom Baufikhrer Conm. 
«Wochenblatfc f&r Architekten und Ingenieure*^ 1881 
S. 498. 

331. Die Wohler'schen Versuche und die Dimensio- 
nirung eiserner Brücken. Längeres Referat über 
eine Abhandlung des Professor Mohr über den prakti- 
8^en Werth der Wählerischen Formeln. «Zeitschiift 
des Tereins Deutscher Ingenieure^ 1881 S. 308. 

332. Ueber die Konstruktion und Berechnung von 
grossen Trägerbrücken. Längere Abhandlung, theil- 
vyeise nach einem Vortrage von M. am Ende in der In- 
stitution of CiTÜ Engineers. ^£ngineer*' 1881 1. Bd. 
S. 411. 

338. lieber Brücken Ton grosser Spannweite, ihre 

Proj ektirung, Berechnung etc. „Engineer" 1881 
n.Bd. S.31Ö. 

Brttcken-Moutiraiig. 

334. Schnelle Montirung eiserner Brücken in Amerika. 
Kurze Mittheilungen über den Bau der Ohio-Brücke bei 

Rochester. „Nouvelles annales de la construction" 1880 
S. 102. 

335. Bau einer Eisenbahn-Brücke bei Frostwetter auf 
der Ünterelbe-Bahn. Kurze Beschreibung nebst 
Kostenberechnung. ^Deutsche Bauzeitung^ 1880 S. 74. 

•336. Ueber eine provisorische Brücke der Pontebba- 
Bahn. Mittheilungen vom Hauptmann Fleck iu der Ver- 

« 
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aammlmig des Vereins för Efsenbahnkunde in Berlin nber 
diese gleicbseitig als GerQst för Montage der Eisen- 

koustruktiou dienende provisorische Holz brücke. Mit 
9 Abbildungen. „ Glaser's Annalen 1880 Bd. VL 
Spalte 167. 

337. Verschiedene Arten der Brackenmontirung. Mit- 

• 

theilongen ans einer Ablumdlnng des französischen Kon* 

strukteurs M. Seyrig nach dem Builder. „Ceutralblatt der 
Baliverwaltung** 18<S1 S. 50. 

338. Montirung der ^ast-Biver-B rücke. Notizen nach 
dem Scientific American. ,pCentnJblatt der BaaYennd- 
tong« 1881 S.20. 

839. Die zerstörte Brücke über den Red River der 
Fulton - Cairo - Eisenbahn wurde innerhalb 8 Tagen 
wieder dem Verkehr übergeben. „Eisenbahn^ 1 880 1. Bd. 
S. 5. 

340. Die Hängebrücke zwischen New -York und 
Brooklyn, lißttheilnngen über den Fortgang und Be- 
lastungsproben der Drahtseile. ^Scientific American* 1880 

I. Bd. S. 49. — Kurze Mittheilungeu über die Konstruktion 
nach einem Vortrage von Farrington. „Scientific American'* 
1880 LBd. S. 6. — Fortgang der Arbeiten. Mit Abbil- 
dungen. „Scientific American«" 1881 L Bd. S. 31» 319 
u. 335. «Engineer«' 1881 I. Bd. S. 390. — AusffihrUdie 
Beschreibung der Eonstmktion nnd des Baues nach dem 
Werke von Comolli. „Nouvelles annales de la construction'* 
1880 S. 10, 24 u. 52. 

Eiserne Brücken. 
Projekte. 

341. Projekt einer Eisenbahnbrücke über den Kanal 
La Manche. Kurze Notizen nach Sondimngsresultaten. 
„Nouvelles annales de la construction^ 1880 S. 182. 

342. Die Konknrrenzprojekte zur neuen Duero-Brücke. 
Beschreibungen und statische Berechnungen derselben 
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nebst ZeidmuDgen, Skizzen und Diagrammen. ^Engineer*' 
1881 LBd. S. 175 u. 364. 

343. Die neue Brücke über den Bonro bei Oporto. 

Notizen mit zahlreichen Skizzen nach dem Engineering 
1880. ^Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure'^ 
1881 S. 116 u. 306. 

344. Max am Endels Projekt zur Douro-Brücke. Aus- 
führliche Beschreibung mit Maasszeichnungen, nebst Ab* 
handlung über die Theorie der Bogenträger. „Engineering'^ 
1881 LBd. S. 557. 

345. Barlow's Projekt der neuen Taybrücke, mit Be- 
schreibung und Maasszeichnungen. „Engineering*^ ISSl 
U. Bd. S. 530 u. 57d. 

346. Die Forthbrücke in Schottland. Kurze Beschreibung 
des definitiven Projektes mit Maassskizzen nach dem 
Engineering. „Wochenblatt für Architekten und Inge- 
nieure« 1881 S.501. 

347. Die Entwürfe zur Förth - Brücke. Nach einem 
Vortrage TOn Baoeatadt, mitgetheilt Ton Amerkm; mit 
Situationsplan und Maassskizzen. „Centralblatt der Bau- 
verwaltung** 1881 S. 265. 

348. Die neue Tay-Brücke. Entwurf von Barlow, mitge- 
theilt Yon Jf. am Ende; mit Situationsskizze und Maass- 
zeichnungen. ^Centralblatt der BauTerwaltung** 1881 
S. 287. 

349. Rekonstruktion der Tay-Brücke. Kurze Notizen 

über die neuen Barloiö'' scheu Projekte. y^Deutsche Bau- 
zeitung«* 1880 S. 495 u. 516. 

Ausgeführte eiserne Brücken. 

350. Die grösseren Brücken der Mulden thalbahn. 

insbesondere deren Fundirung. Von C Bau- 
meister, in Firma Davy, Donath & Co. Detaillirte Kosten- 
anschläge mit 14 Abbildungen und Tafeln I — III. „Glaser's 
Annalen*" J880 Bd. VI Spalte 7—22 u. 161—168. 

4 
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351. Einiges ans den neuesten Veröffentlichungen 
über eiserne Brücken, Kurze Beschreibungen der 
Risaer £lbbrücke, der Konigin Karola -Brücke über die 
Elbe unterlialb Schandau, der Eisenbahnbrücken im Oder- 
thal bei Stettin, der Brücke über die Szamos bei Szatm^, 
der eisernen Brückenkonstruktion der Nieder - Oesterrei- 
chischen Südwestbahnen, der Reussbrücke bei Mellingen 
und der Brücke über die Flussmündung der Severn in 
England. »Glaaer's Annalen«" 1880 Bd. VI Spalte 309— 316. 

352. Mittheilungen über die Konstruktionen, der (29) 
eisernen Brücken der Strecke Temesyar-Karan- 
sebes-Orsova. You Franz Wostry, Inspektor der K. K. 
priv. Oesterr. Staats - Eisenbahn - Gesellschaft. Eiserne 
faehwerksbrücken. Original -Artikel mit Tabellen über 
KonstruktionsYerhältniase und Tocgenommene Belastungs- 
proben. „Allgemeine Bauzeitung* 1880 S. 23. 

353. Brückentypen für Lokalbahnen auf der Irinie 
Barbe zieux- Oh ät eaun euf. Kurze Beschreibung nebst 
2 Tafeln. „Nouyelles annales de la construction^ 1880 
S. 24. 

354. Eiserne Brücken der Lokalbahn YOn Unter-Drau- 
bürg nach Wolfsberg und die Hauptbahn von 

Tarvis nach Pontafel. Vortrag von Z/wrfto^ JJu««. Mit 
4 Blatt Zeichnungen. Original- Artikel. „Zeitschrift des 
Oesterr. Ingenieur- und Architekten- Vereins" 1880 S. 93- 

355. Alexanderbrücke in Petersburg. Notizen. „Wochen* 
blatt f&r Architekten und Ingenieuie*' 1881 S. 473. 

356. Die Attockbrücke über den Indus auf der indischen 
Staatsbahn. Notiz nach dem Iron. „Centralblatt der 
Bauverwaltung" 1881 S. 222. 

357. Die Deuten Bank Eisen - Gitterträger - Brücke, 
Newcastle. Beschreibung mit Abbildungen. „Engineer^ 
1880 I. Bd. S. 89. 

358. Brücke über den Stadlauer Donau-Arm bei Wien; 
Fachwerk mit ellipsoidisch gekrümmter oberer Gurtung. 
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Detaillirte Mittbeilimg mit Zeichnungen yon E. Gamber^ 
Ingenieur der Oestenr. Staatseisenbahn-Geselkchaft ^All- 
gemeine Bauzeitung*' 1881 S. 4. 

359. Die Eisen -Konstruktion der neuen Elb brücke 
bei Riesa in Sachsen. Vortrag von B. lierzmansky, 
^Wochenschrift des Oesterr. Ingenieur- und Architekten- 
Vereins« 1*880 S. 94. 

380. Die Fitzroy eiserne Hängebrücke in Rockhampton, 
Queensland. Beschreibung mit Abbildung und Maass- 
zeichnungen. „Engineer** 1881 II. Bd. S. .')30 u. 3G2. 

361. Brücke bei Garabit (Französische Staats bahnen.) 
Notiz über die Konstruktionsart nach einem Vortrage von 
Eiffßl in Paris und dem ^Bulletin de la Soci6t^ des In- 
genieurs dTils«*. „Eisenbahn« 1880 IL Bd. S. 93, 98 u. 110. 

362. Garabit-Brücke. Eiserne Bogenbrücke mit Oeffhungen 
bis 165 m lichter Weite und G5 m PfeilLöhe, im franzo- 
sischen Departement Gantai in Ausführung; mit Maass- 
skizzen. „CSentralblatt der Bauyerwaltung« 1881 S. 120. 

363. üeberbrückung des Ilmthales bei Weimar, 
massiTer Viadukt. Eingehende Baubeschreibung mit 
Zeichnungen von von Scholtz zu Chemnitz. ^Zeitschrift 
des Architekten- und Ingenieur -Vereins zu Hannover" 
1882 Spalte 425. 

664. Brücke über den Irwell» Salford; Bleohtrager. Be- 
schreibung und Abbildungen. nEn^pmeer*' 1880 I. Bd. 
S. 442 u. 1881 n. Bd. S. 455. 

365. Die Brücken der Strecke Nordhausen-Wetzlar. 
Nach den amtlichen Mittheilungen vom Regierungs- u. Bau- 
rath Lehwald in Frankfurt a. M. „Zeitschrift für Bauwesen" 
1880 S. 241 u. 441. 

366« Brücke über den Langhery Creek, Ohio. Kurze 
Notizen über deren Einsturz und Konstruktion, nach dem 
Engineering 1880. „Nouvelles annales de la construction'^ 
1880 S. 64. 

367. Eisenbahnbrücke über den Hafen in Libau. Auf- 

4» • 
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satz Yon Abth.-Ingenieur K. Krzyzanowski , mit 2 Blatt 
Zeichnungen. „Riga'sche Industriezeitung*' 1880 S. 205. 

368. Die Moselbrücke der E. Preussischen Staatsbahn- 
strecke Oberlahnsteio - Coblenz - Güls; eiserne 
Bogenbrücke. Eingebende amtliche Mitfcbeilungen mit 
Zeichnungen. „Zeitschrift für Bauwesen" 1881 Spalte 569. 

369. Brücke über den Monongahela - Fluss auf der 
Fittsburg-Eisenbahn in Peunsylyanien. Ausführ- 
liche Beschreibimg mit Abbildungen nnd Maasszeieh- 
nungen. „Engineering«* 1880 II. Bd. S. 273 u. 292. 

370. Die Brücke über die Mulde bei Jessnitz von 
Weber in Rosslau a./E. Längere Abhandlung nach 
einem Vortrage im Sächsisch-Anhaltinischen Ingenieur- 
Terein, mit Tafel. ^Zeitschrift des Vereins Deutscher In- 
genieure« 1881 S.482. 

371. Die Niagara-Hänge brücke. Beschreibung des Baues 
tmd der Konstruktion derselben nach dem Engineering 
und Scienti^c American. „Gläserne Aunalen" 1881 Bd. IX 
S. 123. 

372. Bau der Eisenbahnbrücke über die Ohe bei Regen. 
Eiserne Fachwerkbrücke. Eingehende Mittheilung mit 
Zeichnungen von F&nm und Hager. „Zeitschrift für Bau- 

künde« 1882 Spalte 397. 

373. Die Plattsmouth - Eisenbahnbrücke über den 
Missouri; Stahlbrücke. Kotiz. „Scientific American** 

1880 n.Bd. S. 191. 

374. Die Pointbrücke über den Monongahelaflusa in 
Pittsburg, Pennsylvanien; Hängebrücke. Ifit Abbil- 
dung. „Scientific American" 1880 II. Bd. S. 159. 

375. Die Rheinbrücke der Preussischen Staatsbahn- 
strecke Oberiahnstein - Coblenz - Güls; eiserne 
Bogenbrücke. Eingehende amtliche Mittheilungen mit 
Zeichnungen und Skizzen. „Zeitschrift f&r Bauwesen** 

1881 Spalte 89. 

376. Die Save-Brücke bei Brood. Eiserne Parailel-Fach- 
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'werksträger, auf provisorischen Holzjochen gelagert. Oii- 
ginal-Mittheiliing. ^Wochenschrift des Otssteir. Ingenieur- 
lind Architekten-Yereins^ 1880 S. 42. 

377. HSngebrüclce in SeaTiew, Isle ofMan. Mit Zeicli- 

mingen. „Engineering^ 1881 l. Bd. S. 609. 

378. Der South Esk Kiver Viadukt, von Thomas Bouch. 
Hurze Beschreibung nach einem Bericht des Colonel Yoland 
an das Board of Trade. „Engineering^ 1880 II. Bd. 
S. 600. 

379. Eisenbahnbrücke über den Tees. Beschreibung nebst 
Maassskizzen. „Engineer" 1880 II. Bd. S. 28;Ui. 401. 

380. Eiserne Eisenbabnbrücke über die Yaiilere, auf 
der Bahn Ton Chllons nach Lons-le-Saulnier. Ausführ- 
liche Beschreibung nebst Maasszeichniingen. „NouYeUes 
annales de la construction^ 1880 S. 115. 

3S1. Eisenbahnbr Qcke über den Wear-Fluss in Sunder- 
ia ud. Beschreibung mit Abbildung. „Engineer^ 1880 
II. Bd. S. 362. 

382. Die Weserbrücke bei Fürstenberg; eiserne Fach- 
werkbrücke. Eingehende Banbeschreibnng yon /. StShberu 
„Zeitschrift des Architekten- nnd lugenienr-Yereins zu 

Hannover" 1881 Spalte 173. 

383. Die Alexandrowski-Brücke über die Wolga, bei 
Syzran auf der Batraki-Oreu burger Eisenbahn, 
in Russland, construirt yon Professor N.BddvbM in 
St. Petersburg. Ausführliche Beschreibung mit sahireichen 
Abbildungen, Zeichnungen und Skizzen, sowie Maass- 
Tabellen. „Engineering'* 1880 II. Bd. S. 10, 30, 51, 70 
u. 626. 

384. Die Wolga-Brücke in der Eisenbahnlinie Batraki- 
Orenburg; Gitterwerk. Mit zahlreichen Abbildungen 
und Konstruktionsdetails. „Engineering" 1880 I. Bd. 
S. 10, 30, 51, 70 u. 626. 

385. Die Wolga-B rucke bei Orenburg. Kurze Notizen. 
„Engineer" 1880 IL Bd. S. 254. 
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386. Eisenbahnbrücke über die Wolga bei Syzran 
(Samara-Orenburg). Referat nach der Zeitung des Yereins 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. ,|Riga*8che Industrie» 
zeitong^ 1880 S. 273. 

387. Die Wolga-Brücke bei Syzran. Notiz über die 
Eonstnilctionsart. ^Wochenscbrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure" 1880 S. 439. 

StaUbrücken. 

388. Brücken ans Bessemer Stahl der Lokalbahn 
Ebers dorf -Würbendahl. Vortrag von Ludurig Hum. 
„Wochenschrift des Oesterr. Ingenieur- und Architekten- 
Vereins" 1880 S. 214. Notizen: „Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisen bahn- Verwaltungen.** 1881 S. 18. 

389. Stahlbrücke über den Missouri in der Chicago- 
Alton - Eisenbahn. Notiz. „Eisenbahn*^ 1880 L Bd. 
S.5. 

390. Ueber Verwendung von Stahl zu Brücken -Kon- 
struktionen. Aufsatz von L. Meyer in Stuttgart. „Deutsche 
Bauzeitung" 1881 S, 388 u. 396. 

39^1. Stahlbrücke über den Hissonri bei Glascow. 
Notizen nach den Annales des ponts et chauss^es 1881. 
„Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur- und 
Architekten -Vereins" 1881 S. 149. 

392. Die Plattmouth - B rücke über den MissourL 
„Scientific American** 1880 Il,Bd. S. 191. 

393. St&hlerne Brücken der Donau-Uferbahn. Längere 
Beschreibung nebst Skizze nach der Zeitschrift des 
Oesterr. Ingenieur- und Architekten -Vereins 1881. „Zeit- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure" 1881 S. 566.- 

394. Erste Stahlbrücke der Welt, Mi ssouri - Brücke 
bei Glascow, Monaco, Chicago- Alton R.R., dem 
Betrieb übergeben am 26. April 1879. Nach dem Sden- 
tific American „Organ^ 1880 S. 81. 

395. Continuirliche Stahlträgerbrücke über den Firth 
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of Förth; Projekt von /. Fowler und /?. Baker. Aus- 
führliche Beschreibung mit Zeichnungen und Skizzen 
sowie einer Abhandlung über Brücken grosser Spann- 
weiten im AUgemeiDeiL „Engineering^ 1881 IL Bd. S.475. 
„Engineer«' 1881 II. Bd. 8.368. 

Bnihbrllekeii. 

396. Drehbrücke im Buccieugh Dock, in Barrow in 
FnrneBS, England. Kurze Beschreibung nebst Maass- 
xeiclinnngen. „Engineer^ 1880 IL Bd. 8.137. — Besgl. 
nach einem Vortrage vom Ingenieur F. C» Stileman im 

Institution of Mechanical Kngineers. „Engineering** 188Ü 
II. Bd. S. 320. 

397. Ueber Drehbrücken mit hydraulischem Betrieb. 
Längere Abhandlung über den Barret 'sehen Becuperator 
nach den Annales des traTaux pubHes. „Centralblatt der 
Bauverwaltung«' 1881 8.186. 

398. Drehbrücke, System Crossley; mit Skizze. „En- 
gineering« 1880 n.ßd. b. 220. 

399. Dreh Vorrichtung für Drehbrücken Termittelst 
Drehscheibe und -Winde yon Crossley Brothers 
in Manchester. Kurse Beschreibung mit Skizzen. 
„Engineering« 1880 II. Bd. 8.220. 

400. Die Niederba um brücke in Hamburg. Kurze Be- 
schreibung dieser Drehbrücke mit eigenthümlichem Dreh- 
mechanismus, nach der Deutschen Bauzeitung 1881. 
„Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 1881 
8.561. 

401. Neuere Drehbrücken mit hydraulischem Be- 
trieb. System Barret, im Trockendock von Marseille. 
„Wochenblatt für Architekten und Ingenieure« 1880 
8.395. 

402. Drehbrücke für die 8underland Docks. Kurze Be- 
schreibung nach dem Engineering 1881. „Zeitschrift 

des Vereins Deutscher Ingenieure" 1881 S. 565. 
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403. Neues System beweglicher Brücken, von Schmidt 
Gombioiite Hub- und Schiebebracke. ^Wochenblatt for 
Architekten und Ingenieure* 1880 S. 47. 



Brückenbela^. 

404. Eiserner Brückenbelag. Original-Artikel Tom Abtii.- 

Ingenieur ÜT. Krzyzanowski. ,,Riga^8che Industriezeitung" 
1880 S. 56. 

405. Bericht über einige bei dem Bau der Berliner 
Stadteisenbahn yorgenommene Belastungsproben 
cur Ermittelung der Tragfähigkeit h&ngender 
Buckelplatten. Original-Hittheilung vom Regienmgs- 
Baumeister EumsehotUl in Berlin. „Zeitschrift für Bau- 
wesen" 1880 S. 277. 



406. Gewölbte Brücken mit Holzprovisorium der Pon- 
tebba-Bahn (Üdine-Pontebba). Mit 3 Blatt Zeid^ 
nungen. Original - Artikel. ^Zeitschrift des Oestenr. 
Ingenieur und Architekten— Yereins* 1880' S. 113. 

407. Massive Brücken der Berlin-Stettiner Eisenbahn 
im Oderthaie. Kurze Beschreibung der KonstruktioD. 
„Nouvelles annales de la construction** 1880 S. 10. 

408. Viadukt über den Schuttkegel der ^RiToli 
Bianchi*' zwischen Ospedaletto und Yenzone in 
Friaul, Italienische Bahnstrecke Üdine-Pontebba. 
Eingehende Mittheilung mit Zeichnungen von M, Kovatsch, 
„Allgemeine Bauzeitung^ 1881 S. 9. 

409. Massiver, zweigeleisiger Viadukt der Rheini- 
schen Eisenbahn über das Ruhrthal bei Herdecke. 
Eingehende Mittheilung mit Zeichnungen Ton /«litt« ifoAr. 
„Zeitschrift für Baukunde** 1881 Spalte 7. 

410. Brücken a culees perdues auf der Herford-Dct- 
molder Eisenbahn. Mit Zeichnungen und Ermittelung 



AnsgefUirte massige Brücken. 
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der Dimensionen der Widerlager und Fundamente von 
jDyrssen. „Wochenblatt für Architekten und Ingenieure^ 
1881 S. 299. ' 

411. MaBsiTe EiBenbahn-Brucke bei Kuilenburg in den 
Niederlanden. ' AuBf&hrliche Beschreibung mit Abbil* 

dung. „Scientific American" 1880 1. Bd. S. 387. 

412. Massive Brücken mit discentri sehen Bögen, von 

H. Hofmasm, Kreisbaumeister a. D. (D. E.P. 8451). 
Beschreibung mehrerer Brücken dieses Systems mit Ab- 
bildung und Maasszeichnnngen. ,| Wochenblatt für Archi- 
tekten und Ingenieure*' 1S81 S. 287 n. 274. 
• ^413. Durchlässe von Glas von Siemens, in England probirt. 
Kotizen. „Wochenblatt für Architekten und Ingenieure^ 
1880 S. 17. 

414. Brücken aus Thonr5hren. Referat nach der Thon- 
industrie-Zeitung 1879 S.400. „Riga'sche InduBtriezei- 

tnng« 1880 . S. 31. 

415. Ueber Durchlässe und kleine Brücken mit Ab- 
treppungen. „Die Eisenbhahn" XII S. 100. 

Der Ingenieur J. L. Mercadier giebt in der Revne g^n^rale d. ch. 

d. f., Janaar 1880, eine Formel zur Bestimmung der Länge und Höhe 
der Abtreppungen für treppenförmig anjjeordnete Gewölbe in Funk- 
tionen des Sohlengefälles, welche ftir alle Parallelringo gleichmässige, 
genau bestimmte Längenmaasse berechnet und daher für die Praxis, der 
Einfachheit der Ausfuhrung und der Lehrger&ste halber, von grossem 
Werth ist. (aMittheilongen*.) 

Eisenbahn-Pähren. 

416. Donau-Projekt der Alfodbahn (Alfod-Tunnel) bei 

Gombos-Erdöd. Von Jtih'us Kerz, Diroktions -Mitglied 
der Alfodbahn. Original- Artikel mit oinom T^latt Zeich- 
nungen (Längen- und Quorprofilcn, ohne das TrajektschijS), 
Betriebsresultaten und Kostenyergleichungen gegen eine 
definitive Br&cke. „AUgememe Bauzeitung** 1880 S.94. 

417. Das Dampffahrboot der Meerenge von <5ar- 
quinez bei San irancisco. Notiz über die Kon- 
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stmktionBart nach den ^Annales induBtrielleB*'. „Wochen» 
Bchrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 1880 S.42d. 

418. Eine amerikanische Eisenbahnfähre, über die 
Meerenge von Carquinez, zwischen Sacraraento und 
Sn. Francisco. Kurze Beschreibung. „Engineering^ 1880 
n. Bd. S. 136. 

419. Dampf f&hrboot der Gentral-Facific-Eisenbahn. 

Mittheilungen nach der Wochenschrift des Vereins Deut- 
scher Ingenieure. „Organ" 1881 S. 126. „Nouvelles annales 
de la construction" 1880 S. 154. 

420. Das grösste Traject-Boot der Welt, auf der Strecke 
Benicia- Porta Costa in Californien^ Notissen. „Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung«' 1881 S. 400. 

B. Der Oberbau. 
1. Oberbau -JKateriaL 
a) Unterlagen. 

421. Eiserner Oberbau mit Langschwellen aus Cement- 
Concret-Steineu. Ausführliche Beschreibung mit Zeich- 
nungen. „Wochenblatt für Architekten und Ingenieuxe*' 
1880 S. 247. 

422. Eiserne Sch^vellen, Konstruktionsfehler eiserner 

Schwellen und Spurerweiterungen in Kurven. 
Abhandlung von //. Dunaj in Beuthen; mit Skizzen. 
„Organ" 1881 S. 137. 

423. Eisenbahnobe^bau für Strassenschienen Ton 
Gabriel (D.R.P. 10356); aus einzelnen abwechselnd 
längeren und kürzeren Blocken bestehend. Kurze Besehrei- 
hung nebst Skizzen. „Wochenblatt für Architekten und 
Ingenieure« 1881 S. 274. 

424. Eisenbahnschwellen aus Sägespähnen. Notiz nach 
dem „Index Appeal« (Petersburg, U. S. A.). „Oestenreichische 
Eisenbahn-Zeitung«' 1880 S. 341. 
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425. Härten des Glases. Referat nach einem Aufsatz aus 
Dingler's polytechnischem Journal Bd. 229 1878 S. Ö7. 
„Riga'sclie IndustriezeituDg^ 1880 S. 33. 

426. Hartglas Schwellen. Zeitung des Yereiiui Beutsclier 
Elsenbalni -Verwaltaiigen 1879 No. 160. Abgedrackt 
„Riga' sehe Industrie -Zeitung" 1880 S. 8. 

427. Eisenbahn sch wellen von Glas. Mittheiluog nach 
Engineering 1879 II. Bd. ö. 154. „Organ'* 1880 S. 38. 

428. Hartglaeschwellen Ton Friedrich Siemens in 
Dresden. y^Oesterreicliisclie Eisenbahn -Zeitung*^ 1880 
S.224. 

429. Gläserne Schwellen auf der North- Met ropo- 
litan-Pferdebahn in London. „Wochenschritt des Ver- 
eins Deutscher Ingenieure'* 1880 S. 120. 

430. Langschvellen aus Hartglas Ton Fr. Siemens. 
Notizen überYersuchsresultate nach der Baugewerksseitung. 
„Der praktische Maschinen-Konstrukteur^ 1881 S. 18. 

Holzschwellen. 

431. Imprägniren yon Eisenbahnschwellen yermittelst 
Seifen- und Kalksalz-.Lösnng nach Jaques. 
„Wochenblatt für Architekten und Ingenieure*' 1880 

S. 265. 

432. Imprägniren von Eisenbahnschwellen. Resultate 
der auf deutschen und österreichischen Bahnen gemachten 
Erfahrungen, von Funk, Geh. Regierungsiath. „Organ für 
die Fortschritte des Eisenbahnwesens* 1880 S. 62. Re- 
ferat: „Engineering* 1880 II. Bd. S. 15. 

433. Die Imprägnirung von Eisenbahnschwellen auf 
den französischen Bahnen. Beschreibung der beiden 
Hauptmethoden. „Nouvelles annales de la construction*' 
1880 S. 181. 

434. Trockenanstalt für Schwellen der französischren 
Ost bahn, fifittheilnng nach „Puhl, industr.* „Zeit- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure" 1880 S. 683. 
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435. Blytlie*8 Apparat zum ImprSgniren Ton Eisen» 

bahnschwellen mit Creosot. Vor dem eigentlichen 
Imprägnirungsprocess wird aller Holzsaft durch über- 
hitzten Dampf und flüchtiges Creosot ausgetrieben. Aus- 
fühiliohe Beschreibung mit Zeichnungen. ^Engineering^ 
1881 1. Bd. S. 114. 

0 

436. Mit Creosot imprägnirte Schwellen. Mit Abbil- 
dungen. „Eailroad Gazette'' 1881 S.38. 

b) Schienen« 

437. Yignoles- oder Boppelschwamm* Schiene (Stohl- 
Bchiene). Erörterung der Vorzüge der Vignoles^Schiene. 

Aufsatz von W. Hohenegger , Baudirector der Oesterreichi- 
schen Nordwestbahn. ,,Oesterreichische Eisenbahn - Zei- 
tung« 1880 S. 297. 

438. Ashbel Welch 's Schienenprofil. Mit Abbildungen. 
^Railroad Gazette« 1881 S. 140. 

439. Normal- Stahlschienen -ProHl bei den preussi- 
schen Staatsbahnen für Querschwellen-Oberbau. 
Mit Maasszeichnung „Deutsche Bauzeitung« 1880. „Organ^ 
1881 S. 79 u. 265. 

440. Normal- Schienenprofil der Lehigh Valley -Bahn» 
Mit Abbildungen. ^RaUroad Gazette« 1881 S. 547. 

441. Schienenprofile der Pennsylyaniabahn. Mit Abbil- 
dungen. „Railroad Gazette« 1881 S. 548. 

442. Sayre's Schienen prof iL Mit Abbildungen. „Railroad 
Gazette« 1881 S. 216. 

443. Vaughan^s Yorbesserte zweitheilige Schiene; siehert 
die StÖBse gegen Plattdrücken. Mit Abbildungen. „Scien- 
tific American« 1880 I. Bd. S. 296. 

444. Der Oberbau der normalspurigen Localbahn 
Paulinenaue-Neu-Ruppin. Stahlschienen. „Zeit- 
schrift des Architekten- und IngenieurVereins zu Ehn- 
noTer« 1881 S.421. „Ozgan<* 1881 S.256. 

445. Oberbau der Sekundärbahn Waren-Malchin, Stnhl- 
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schienen mit schwebendem Stoss. Mittbeilung von 
M,MiiUer, Mit ZeichnuDgen. „Deutsohe Bauzeitung*' 1881 
S.d01. 

446. Qnerscliwellen- Oberbau für Nebenbahnen. Nor- 
malien des von Schwedler auf amtliche Veranlassung 
ausgearbeiteten Oberbausystems für preussische Sekundär- 
bahnen; mit Maassskizzen. „Centralblatt der BauYer- 
waltung«' 1881 S.43. 

e) UelBefseueig« 

447. Schienenbefestiguug für eiserne Querschwellen, 
Patent Roth und Schüler. Mittheiiuug mit 4 Abbil- 
dungen, von Nepüly in Saarbrücken. „Glaaer*& Annalen^ 
1881 Bd. IX S. 234. 

448. Befestigung der Schienen auf hölzernen Quer- 
Bchwellen. Vorschlag von A, J. Susemihly an der Innen- 
seite des Geleises Schienenschrauben, an der Aussen- 
seite vierkantige Hakennägel anzuwenden. „Zeitung des 
Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen <^ 1881 S. 676. 
„Gentralblatt der Bauverwaltung«' 1881 S. 103. 

449. Befestigung der Schienen in Bogen und Geraden 
auf Sekundärbahnen. Abhandlung von M. Lohl, 
^Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur- und 
Architekten -Vereins" 1881 S. 54. 

450. Schienenstuhl mit Bollenbefestigung. (NorthLondon 
Bailway.) Die Bolle, als Keil zwischen Schiene und Stuhl- 
backe eingetrieben, wird durch schmale Lftngsrippen an 
einer Verschiebung im Stuhle gehindert. Kurze Beschrei- 
bung mit Skizze. „Engineer« 1880 S. 439. 

451. Ueber die Spurerweiterungen beim eisernen Quer- 
schwellen - Oberbau yermittelst Terschiedener 
Arten Yon Klemmpl&ttchen. Notiz über die ersten 
Ausführungen bei der Rheinischen Eisenbahn (1877). 
„Organ" 1880 S. 171. 

452. Befestigung von Eisenbahnschienen von Roth 
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& Schüler; erstrebt leichte Herstellung der Spurcrwei- 
terong in Gurren Termoge eines polygonalen, ezcentnschen 
FixirungBplättchens. Mit Zeichnung. „Wochenblatt f&r 
Architekten und Ingenieure^ 1880 S. 399. 

453. Sciiienenbefestigung auf eisernen Querschwellen 
System Kecker, Kaiserl. Eisenbahn-Betriebs-Inspektor 
in Metz. Vierfache schlitzförmige Lochung der Schwellen 
bei gleichzeitiger Anwendung Ton yariablen Futteretuckeiu 
Ausführliche lifittheüung des Erfinders mit Zeichnungen. 
„Organ** 1880 S. 217. 

454. Befestigung der Schienen auf eisernen Quer- 
schwellen bei der Hessischen Ludwigsbah n ; 
Deckplättchen und eigenthümliche Befestigungs- Bolzen 
mit Ansätzen. Mit Detailzeichnimgen. „Deutsche Bau- 
Zeitung'^ 1881 S. 346. Notizen: „Zeitung des Verein» 
Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen** 1881 S. 901. 

455. Verlaschung mit „Bundwinkeln", mit Maassskizzen 
und Korrespondenz von Ingenieur Eüppell. „Deutsche 
Bauzeitung« 1880 S. 257, 407 u. 428. 

456. Sonne's Verlaschung durch Bundwinkel; zur 
£rzieluDg bündiger Laufflachen an Schienenstössen. Naeb 
der Deutschen Bauzeitung 1880. „Organ** lcS81 S. 118. 
Mit Skizze. „Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure* 
1880 S. 47Ö. 

457* Biegsame Schienenlaschen von Colonel Long in 
Chicago. Die Dicke derselben nimmt vom Schienen- 
stosse nach den Enden ab und die Laschenschrauben sind 

möglichst an die Enden gerückt, wodurch eine gewisse 
Flexibilität erzielt werden soll. Mit Zeichnung. „Engi- 
neering« 1880 U. Bd. S.4U und „Organ« 1881 S.2Ö6, 

458, Ibbotson's stählerne Laschenmuttern, mit zwei 
TerschiedenenSchraubenwindungenundzweiLfingsschlitBen. 
Notiz nach dem Eugiueer Mai 1879 S. 352. „Organ*^ 
1880 S. 170. 

459. Stoss - Verbindung für zweitheilijgen Lang- 
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schwellen-Ober bau von Jebens in Esens (Ost- 
fr iesl and). MittheiluDg des Erfinders mit Skixsen. 
^Deutsche Bauzeitung«" 1881 8.555. 

460. üeber Eisenbahn - Oberbau mit Holzschwellen, 
Unterlagsplatten, eisernen oder stäblernen Laschen etc., 
mit statistischen Tabellen und Skizzen von Sarrazin* 
„Deutsche Bauzeitung«" 1880 S. 55, 77 u. 97. 

461. Fixirung der SchraubeuTerbindungen für eisernen 
Oberbau; federnde Stahlringe. „Zeitung des Verems 
Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen" 1881 S. 71. 

462. Schienenstuhl mit Rollenbefestigung. Kurze Be- 
schreibung mit Abbildung. „Organ" 1881 S. 31 und 
«Engineer'' 1880 L Bd. S. 439. 

463. Nordamerikanische Schienenbefestignnganf Holx» 
sebwellen, Ton Bennet; soll der Zerstörung der 
Schwellen durch die Stösse des Betriebsmaterials wirksam 
vorbeugen. Mit Abbildungen. ,yScientific American" 1881 
IL Bd. S.115. 

464. Transportable Eisenbahnen. Notiz über die Ver- 
breitung des System Decauville. „Zeitung des Vereins 
Deutscher Bisenbahn-Verwaltungen" 1881 S. 860. 

465. Ueber transportable Feldeisenbahnen und Be- 
. Schreibung eines solchen eisernen Querschwellen- 
Oberbaues ohne Klein - Eisenzeug für schmal- 
spurige Feld-, Bergwerks-, Fabriks- und provi- 
sorische Eisenbahnen nach patentirtem System 
Heusinger TOn Waldegg j mit 'Zeichnungen. „Orgaa^ 
1881 S.251. 

466. Transportables Bisenbahn-System Freudenberg; 

auf leichten Yautherin- Schwellen. Kurze Beschreibung 
mit Abbildungen. „Organ" 1881 S. 78. 

467. Transportable Geleise für provisorische Arbeits-, 
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Bergwerks- und Feldeisenbabnen Ton Malmedie 

und Schmitz in Düsseldorf; ähnlich dem System 
DecauYiUe. Kurze Beschreibung. „Qrgau^ 18S1 S. 118. 

468. Transportable Feldeisenbahn (Transporteur De- 
cauTÜle). Notizen über die Eonstmktlon. „Oesteir. 

Eisenbahn - Zeitung" 1881 S. 12 u. 513. Mit Skizzen: 
^Praktischer Maschinen-Kohstrukteur" 1880 S. 255. Kurze 
Notizen über die Anwendung des DecauviUe^schen Systems 
bei der russischen Armee: „Engineering^ 1880 II. Bd. 
S. 165. 

469. üeber transportable Eisenbahnen. Vortrag von 
Fmpp Borges. „Technische Blätter" 1880 S. 22. 

470. Transportable Eisenbahnen, System John Fow- 
1er & Comp, in Leeds. Nach „Engineering** 1879 

n.Bd. „Organ" 1880 S. 38. 

471. Transportable Eisenbahn. Notizen über Ausführung 
anf dem Gute des Herzogs von Southerland und in 
Oesterreich. „Oesteneichische Eisenbahn*Zeitung^ 1880 
S. 146 u. 159. — Notizen über Anwendung bei der fran- 
zösischen Armee in Tunis. „Engineering" 1881 II. Bd. ' 
S.490. — Notizen von Farjod. (Französischer Text.) j 
„Die Eisenbahn" 1881 II. Bd. S. 11. — Notiz über 
Ausführungen auf dem Gute des Herzogs Ton Souther- 
land in England und über die Verwendung des Systems 
Decauville in Russland. „Zeitung des Vereins Deutscher . 
Eisenbahn-Verwaltungen" 1880 S. 276 u. 1220. 

472. Ueber transportable und feststehende Feldeisen- 
bahnen für landwirthschaftliche Zwecke. Aus- 
führliche Abhandlung nach einem Vortrage von Haamann, 

„Wochenschriit des Vereins Deutscher Ingenieure" 1881 i 
S. 139. 

473. Transportable Eisenbahnen, System Bernuth, 
Aufsatz von L, v. Bernuth, mit Skizzen und Eostenbe- 
rechnungen. „Oesterr. Eisenbahn-Zeitung*' 1881 S. 1. 
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Eiserner Oberbau. 

474. I>er eiserne EieenbaliB- Oberbau. Original-ArtikeL 
^Gla8er*8 Annalen^ 1880 Bd.yn. Spalte 1. 

475. Fortschritte in der Anwendung des eisernen Ober- 
baues bei den Eisenbahn-Verwaltungen Deutsch- 
lands im Jahre 1879. Eingehende Mittheihmg Ton 

Bmbaeher nach den GeschäfUberichten der Verwaltungen. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen* 
1880 S. 901. — Mitäieilungen nach dem Gesch&ftsberiehte 
der Rheinischen Eisenbahn pro 1879. „Technische Blätter** 

1880 S. 164. 

476- Der eiserne Oberbau. Vortrag von W, Hohenegger im 
Club Oesteneichischer Eisenbahnbeamten ^ mit einer Zu- 
sammenstellung der mit eisernem Oberbau versehenen 

Bahnen des Vereins Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen; 
eingehende Erörterung des Werthes der Langschwellen- 
systeme mit Skizzen derselben. „Oesterreichische Eisen- 
bahn-Zeitung** 1881 S. 59. 

477. Eiserne Quer- oder Langschwellen? Kritik der 
Systeme Ton Dunaj, „Wochenschrift des Oesterreichischen 
Ingenieur- und Architekten -Vereins** 1881 S. 155 u. 201. 
Erwiderung auf Dunafs Kritik dieser Systeme von Pascher, 
„Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur- und 
Architekten-Vereins** 1881 S.171. 

478. üeber eisernen Bahnoberbau. Kürzere Mittheilungen 
nach einem Vortrage Ton General -Inspektor H, Schmidt 
im Oesterreichischen Ingenieur -Verein. „Wochenschrift 
des Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten -Vereins" 

1881 S. 128. 

479. Eiserner Oberbau. Vortrag Ton Baudirektor Hohen* 
^gger im Club Oesterreichischer Eisenbahn -Be- 
amten. Notisen über die Verbreitung u. ErSrterung 

sämmtlicher Systeme. „Zeitung des Vereins Deutscher 
Eisenbahnverwaltungen" 1881 S. 105. 

5 
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480. Eisenbahn - Oberbau - Konstruktionen von Haar- 
mann. Längere Abhandlung mit Beschreibung toh 
Haamuum's eisernem Lang- und Querschwellen-Sjsteme. 
^Der praktische Maschinen-Konstrukteur^ 1881 S. 376. 

481. Eiserner Oberbau. Yortrag Yon Hcumnaim im Yerein 
für Eisenbahnkunde. „Zeitung des Vereins Deutscher 
Eisenbahn -Verwaltungen'' 1881 S. 109. 

482. Der eiserne Oberbau. Eingehendes Referat mit Ta- 
bellen etc. über das gleichnamige Werk Ton J.Lehweild 
(Berlin 1881. Emst T5che). „Technische BlStter«" 1881 
S. 220. — Mit Maassskizzen und Tabellen. „ Zeitschrift 
des Vereins Deutscher Ingenieure" 1881 S. 440. 

483. Werth der verschiedenen Oberbau-Konstruktio- 
nen etc. Vortrag von Haarmann, „Deutsche Bauzeitong'^ 
1881 S.57. 

484. üeber eisernen Lang- und Querschwellen-Ober- 
bau. Eingehende Erörterung des Werthes beider Systeme, 
Uebergang zum Querschwellen-Oberbau empfohlen. Auf- 
satz von Hermann Dunc^, Mit Skizzen. « i^Deutsche Bau- 
zeitung« S.Ö88. 

485. üeber die Anordnung des eisernen Oberbaues für 
Bahnstrecken, welche mit ^^rosser Geschwindig- 
keit befahren werden. Eingehende Mittheilung nach 
der Kevue generale des Chemins de fer mit Tabellen über 
die Verbreitung des eisernen Oberbaues in England, 
Belgien, Frankreich, Deutschland, Niederlande. „Zeitung 
des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen*' 1881 
S. 795. 

« 

Eiserner Langschwelleu • Oberbau. 

486. Langschwellen - Oberbau. Kritik der bestehenden 
Systeme an der Hand der Schrift: Der Langschwellen- 
Oberbau der Rheinischen Eisenbahn etc. Ton Ixnds H<yf- 

mann; Berlin 1880, Julius Springer. Entgegnungen von 
Louis Hqffmann und Professor Haeseler in Braunschweig 
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UDd Berichtigung von W. IloussdU. „Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahn -Yerwaltongen*' 1880 S. 487,539, 
689, 853 u. 860. 

487. Der eiserne Oberbau in neuester Zeit. Allgt meines 
und System de Serres & Battig; kurze Beschreibung 
dieses dreitheiligeu Laugscliwellen- Systems mit Skizzen 
und Kostenberechnungen. „Zeitschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure'' 1880 S. 476. 

488. Zweitheiliger eiserner Langschwellen -Oberbau, 
System Bö'ttcher. (D. R. P.) Die Fahrschiene ist durch 
eine elastische Zwisclienlage von der förmigen Lang- 
schwelle getrennt. Mit Zeichnungen; von Ulrich; nach 
der Zeitschrift für Baukunde 1880. „Organ" 1881 S. 256. 
— «Mit Abbildung. „ Zeitschrift für Baukunde« 1881 
Spalte 74. . — Notizen: „Riga'sche Industriezeitung*' 1880 
S. 69. 

489. Eisenbahn-Oberbau von Fr, Hoff mann. Die Schiene 
hat die Gestalt eines gleichschenkligen, offenen Dreiecks; 
die Eadflanschen sind dementsprechend mit einer Rille 
Tersehen. Mit Zeichnung. ^Wochenblatt für Architekten 
xmd Ingenieure*' 1880 S. 291. „Wochenschrift des Vereins 
Deutscher Ingenieure'* 1881 S. 257. 

490. Ueber den Haarmann'schen Langschwellen-Ober- , 
bau. Ausführliche Beschreibung mit Maasszeichnung und 
Korrespondenz. „Deutsche Bauzeitung'' 1880 S. 172 u. 518. 

491« Haarmann' scher Langschwellen -Oberbau. Kritik 
Ton Begierungsbaumeister Wetz inHannoyer U.A. „Deutsche 
Bauzeitung" 1881 S. 7 u. 586. 

492. Ueber den Haarmann'schen Langschwellen-Ober- 
bau (Oberbau ohne Querschwellen, Oberbau für Sekundär- 
bahnen). Original-Artikel mit Zeichnungen von Professor 
E, Baeader in Braunschweig. „Oigan** 1880 S. 1. 

Eisefiior Qaenehwellen-Oberbaik 

493. Ueber eisernen Querschwellen-Oberbau, insbesou- 
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dere über die Schienenbefestigung auf eisernen Quer- 
ßchwellen, System Heinrich Schmidt. Nach einem Vor- 
trage. Mit Zeichnungen. „Zeitschrift dee Oesterreichiscben 
iDgenieor- und Architekten-Yereins*' 1881 S. 91. 
494* Eiserner Qu erschwellen > Oberbau System Haar- 
mann ; mit gusseisernen Sätteln als Zwischenlager zwischen 
Schiene und Schwelle; Befestigung durch Klammern und 
Schraubenbolzen. Mit Abbildungen. „Organ*^ 1880 S. 184. 

495. Querschwellen- Oberbau nach dem System Haar- 
mann und Eisenbahn-Oberbau näch dem System 
Freudenberg; letzteres für Sekundärbahnen , ersteres 
mit Gusskeil zwischen Schiene und Schwelle. Kurze Be- 
schreibung mit Skizzen. „Deutsche Bauzeitung'' 1880 
S.50Ö. 

496. Eiserner Oberbau der Hannoy er' sehen Staatsbahn, 
angewandt yon der E. K. priY. Aussig -Teplitzer Eisen- 
bahn; unter Anwendung verschiedener Klemmplättclien- 
Typen zur Durchführung der Spurerweiterung. Mittheüung 
mit Zeichnungen und Materialien-Bedarfstabelle. f^Tech- 
nische Blätter«" 1881 S. 191. 

497. Der Haarmann'sche eiserne Querschwellen-Ober- 
bau; auf der Berlin-GSrlitzer Bahn bew&hrt; zur weiteren 
Anwendung empfohlen. „Centraiblatt der Bauverwaltuug" 
1881 S.273. 

498. Beitrag zum eisernen Querschwellen - Oberbau. 
Original-Artikel von Begierungsbaumeister Kluffe in Fiaiik- 
furt a./lif . Konstruktipn der Spurerweiterungen duieh 
excentrische Bolzen. Mit Zeichnungen. „Organ^ 1880 S. 89. 

499. Ein Wort zu Gunsten des eisernen Oberbaues mit 
Querschwellen und über eine neue Schienenbe- 
festigung für denselben. Original- Artikel mit Skizzen 
Ton H. Bimbach, Haarmann'scher Oberbau. „Glasei's 
Annalen*" 1^80 Bd.TH Spalte 87, 127. 

ÖOO. Ueber eiserne Lang- und Querschwellen, Vautherin, 
Hilf etc. „Engineer'^ 1880 I. Bd. S. 95, 115 u. 241. 
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ÖOl. Eiserner Nordamerikanischer Querschwellen - 
Oberbau Ton Scofield. AuBfuhrliche Beschreibung 
nebst Zeielmuiigeo. „Scientific American*' 1880 IL Bd* 
S. 101. 

502. Wagner's eiserner Querschwellen - Oberbau aus 
Altschieneu. Notiz nach der Zeitschrift des Oesterrei- 
chischen Ingenieur- und Architekten -Vereins 1879 S. 145. 
„Organ«" 1880 S. 171. 

503. Acaster*8 eiserner Oberbau. Schmiedeeiserne Quer^ 
schwelle mit aufgewalzten Leisten, zwischen welchen die 
Schienenstühle eingekeilt werden. Beschreibung mit 
Zeichnungen. „Engineer" 1880 L Bd. S. 304. 

504. £iserne Querschwellen System Atzinger, ange- 
wendet Ton der Kaiser-Franz-Josef-Bahn. ^Oesterreichische 
Eisenbahn-Zeitung«' 1881 S.6. 

505. Webb's eiserner Oberbau; auf der London & North 
Westernbahn versuchsweise eingeführt, mit eisernen, tra- 
pezförmigen , unten offenen (Vautherin) Querschwellen 
(through-shaped sleepers) und aufgenieteten eigenthümlichen 
Stuhlen. Ausführliche Beschreibung mit Zeichnungen. 
«Engineering« 1881 LBd. S.5u.7. 

506. Eiserner Oberbau. Yortrag von Price WUHam im Iron 
& Steel Institute, und Diskussion über die Systeme Webb 
und Wood. „Engineering" 1881 L Bd. S. 477. 

507. Eiserner Oberbau. Vortrag yon C. Wood in der Li- 
stitution of Civil Engineers über die Systeme Macdonneil, 
Adams, Hartwich, Hilf, Haarmann. „Engineering** 
1881 n. Bd. S. 485. 

Strassenbahn - Oberbau, 

508. Entwickelung des Strassenbahn -Oberbaues. Vor- 
trag Ton JF*. SeuberUch, „Riga'sche Lidustriezeitung** 1880 
S. 54, 73 u. 88. 

509. Ueber die Entwickelung des Oberbaues der 
Strassen-Eisenbahnen. Yortrag, gehalten in der Ver- 



uiQui^CQ Ly Google 



70 



II. Der Eisenbahn-Bau. 



Sammlung des Vereins für Eisenbahnkunde in Berlin am 
11. Februar 1880 von Fischer- Dick, Ober- Ingenieur der 
GroBsen Berliner Pferdebahn- GesellBohaft. Mit 67 Ab- 
bilduDgrä. „Gläserne Annalen«' 1880 Bd. VI Spalte 354 
bis 274. 

510. üeber die Entwickelung des Oberbaues der 
Strassen-Eisenbahn. Vortrag von Fischer-Dick, Ober- 
Ingenieur der Grossen Berliner Pferdebahn -Gesellschaft^ 
gehalten in der Yersammlang des Vereins für Eisenbahn- 
knnde in Berlin am 9. M&rz 1880. Mit 61 Abbildungen. 
„Glaser's Annalen« 1880 Bd. VI Spalte 403— 420. 

511. lieber Pferdebahnoberbau. Kritik der bekanntesten 
Systeme von Osthoff. „Wochenblatt für Architekten 
und Ingenieure'' 1881 S. 529, 530. 

512. Der Oberbau der Lern berger und Linz er Tram- 
way. Ausfuhrliche Beschreibung mit Skizzen Ton E. PmU, 
„Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur- und Ar- 
chitekten-Vereins" 1881 S. 52. 

513. Eiserner Oberbau auf dem Pariser Tramway du 
Nord. Beschreibung mit Maasszeichnungen. „NouYelles 
annales de la construction**. 1880 S. 150. 

514. Die Blackburn & Over -Darwen- Tramway ; durdi 
Dampfkraft betrieben, mit Barker'schem Oberbau. Sum- 
marische Baubeschreibung mit Zeichnungen. ,,Engiüee- 
ring« 1881 I. Bd. S. 561. 

515. £dge*8 neue Tramwaj-Schiene und Wagenrad. Die 
Schiene hat keine RiUe^ sondern in bestimmten Ab- 
standen L5cher, in welche auf dem Spurkranze des Rades 
angebrachte Dorne hineintreten. In Braunschweig mit 
Erfolg angewandt, worüber kurz berichtet wird, mit Ab- 
bildungen und Zeichnungen. „Engineer" 1880 I. Bd. 
S. 80. Kürzere Mittheilung. „Wochenschrift des Vereins 
Deutscher Loigenieure^ 1880 S. 107 u. 126. Kurze Be- 
sehreibung nebst Maasszeichnung. „Deutsche Bao^ 
tung«* 1880 S. 191. 
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516. Rillenschine, System Broca. ^Organ** 1881 S. 31. 
Eiserner Oberbau für Strassen bahnen , Patent 
Alfred & Spielmann; Tcrbeaserte Fonn« Mit Abbildung. 
Mach dem Iron yom 5. April 1879. ^Organ«' 1880 S. 75. 

518. Eiserner Strassen babn-Oberbau, System Haar- 
mann. Mittheilung von Rooth in Nürnberg mit Detail- 
zeichnungen und Replik des Erfinders. ,)Deutsche Bau- 
zeitung'' 1881 S. 608 resp. 523. 

519. Strassen bahn von Wülfel bei HannoTer nach 
Dohren. Nach einem Vortrage Ton Hmuinger vcnWcMegg 
im Architekten- tind Ingenienr-Terein. Skizse des ange- 
wandten Oberbaues, System Heusinger von Waldegg. 
^Deutsche Bauzeitmag" 1881 S. 548 u. 550. 

520. Tramway- Schiene von Hughes. Kombination von 
Schiene nnd Schwelle. Kurse Beschreibung nebst Skisxe« 
„Engineer'' 1880 H. Bd. S. 192. 

521. üeber den Oberban für Strassen-Tramway, ins- 
besondere für diejenigen mit Dampfbetrieb. Spe- 
zielle Beschreibung des System Larsen. Mit Zeichnungen. 
Nach einem Vortrage TOn Larsm in der Institution of 
mechanical engineers. ,|Engineer^ 1880 I. Bd. S. 311. 
^Noayelles annales de la construction*^ 1880 S« 188. 

532. Neue Tramway-Schienen von Livesey & Cameron 
in London. „Nouvelles annales de la construction" 1880 
S. 168. 

523. Tramway -Schiene Ton Mr. Henry Sharp Ton der 
Botton Iron and Steel Company; eintheil^es System* 
Ifit Skizze. „Engineering" 1880 L Bd. S. 270. 

8« Sehlenen-Fabrlkatloii. 

524. Ueber Schienenfabrikation. Vortrag von Sandberg. 
„Glaser's Annalen" 1881 Bd. IX. S. 186. 

525. Der jetzige Stand der Schienen -Fabrikation in 
Europa, deren Prüfung etc., von Sandberg, »Engi- 
neering" 1880 U. Bd. S. 349. 
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526. Die Fabrikation von Stahlschienen. Abhandlung 
von F. Braune y und Bemerkungen dazu von 6r. Jjmcke* 
Längere BeBchreibung yerBohiedener fabiikationsprocesse. 
^Zeitochrift des Yereins Deutscher Ingemeiixe'' 1880 

S. 241, 430. 

627. Fabrikation der Rillenschienen (System Broca) 
für Strassenbahnen durch ein üniversalwalzwerk, 
Patent der Soci^t^ des Mines et Qsines.du Nord 
et de PEst de la France inTrith St. Leger. 2 Kopf- 

walzen und 1 Vertikalwalze mit entsprechender Kalibri- 
rung. Kurze Beschreibung und Abbildung. ^Organ^ 18S1 
S. 31. 

528. Betriebs -Einrichtungen zum Fertigstellen von 
Schienen in der Fabrik von Windsof Richards und 

Samuel Godfrey zu Middlesbrough. Ausfiihrliche 
Beschreibung mit 10 Abbildungen nach dem Engineering. 
„Glaser^s Annalen« 1881 Bd. IX. S. 53. 

529. lieber das Walzen der Stahlschienen. BefeiatJueh 
der ^Revue universelle des Mines^ über einen Yortrag von 
M. Kraft, Ingenieur der Werke von Seraing, j^Enginee- 
ring" 1880 I. Bd. S. 153 u. 154. 

530. Richten von Stahlschienen im warmen Zustande. 
Notiz. „Wochenschrift des Yereins Deutscher iDgenieoie'^ 
1880 S. 383. 

531. üeber das Richten der Stahlschienen im warmen 
Zustande. Mittheiiung nach Engineering vom 10. Ok- 
tober 1879. 

532. Stahlschienen aus thomasirtem Roheisen. Notiien. 
^Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung«' ' 1881 S. 13. „Zei- 
tung des Vereins Deutscher Kisenbahnverwaltungen 1881 
S. 44, 679. 

Apparate zur Sehienenfabrikation. 

533. Apparate zur Schienenfabrikation (Rail-finishing 

Plant), von Windsor Richards und S. Godfrey in 
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Middlesbrough, mit Schienenfeitigwalsen , Bohrmar 
schineii etc. AusfOlirliche Beschreibung mit ZeiohiumgeiL 

„Engineering" 1881 II. Bd. S. 5. 
534* Die Pressler-Thomas'sche Schienen -Biegebank; 
(D.R. P. No. 5231). Original-Mittheilung mit Zeiclmungen 
TOQ. C* P. Bressler and Carl Thomas in Dresden. „Organ*^ 
1880 S. 95. 

535. Biegeyorrielitnng für Eisenbahnschienen Ton 
Schrabetz, bestehend ans 2 Zugbändern, Winde und 
JKette. Ausführiiche Beschreibung mit Abbildungen. Der 
praktische Maschinen-Konstrukteur^ 1881 S.454. 

536. Biege-Yortichtnng für Eisenbahnschienen, System 
Schrabetz. Mit Abbildungen. „Organ** 1880 S. 228. 

537. Beland's Schieneubohrer. Beschreibung und Abbil- 
dung. „Engineer" 1880 l.Bd. S.412. 

538. Patentirte Schienenschneide-Maschine Ton 
0. Thomas in Dresden; eine Nntenstossmaschine, auf 
Holztisch oder Lowry montirt. Ausführliche Beschrei- 

' bung mit Abbildungen. „Glaser's Annalen" 1881 Bd. VIII 
S. 163. 

539. Maschinen zum Abschneiden und Geraderichten 
Ton Eisenbahnschienen und zum Beschneiden Ton 

Holzschwellen von W. II. Tothe in London; (D.R.P. 
Kl. 19. No. 7922 vom 11. Septbr. 1878). Mit Abbil- 
dungen. ^^Dingier's Polytechnisches Journal^ 1880 Bd. 237 
S. 271. 

540.. Schienen säge mit Bohrmaschine yon Selig, 

Sonnenthal & Comp, in London; Kreissäge zum 
Schneiden von Eisen in kaltem Zustande. „Diugler's 
Polytechnisches Journal'* 1880 B. 237 S. 440. 

541. Fahr base rotirende Kalt säge mit Bohr apparat 
(D. R.P. No. 6236 vom 30. Januar 1879) Ton Hein- 
rich Ehrhardt in Düsseldorf. Mit Abbildung. „Gla^ 
ser's Annalen** 1880 Bd. VII Spalte 65. 

642. Schienen-Abschneider für Handbetrieb Ton £hr- 
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hardt; mit 2 einfachen Blechstreifen arbeitend, eine 
Stahlschiene in 15 Minuten glatt durchschneidend. «Gla- 
ser's Annalen« 1881 Bd. Vm S. 135. Kurze Beschieß 
bung mit Abbildung. „Die Ei8enbabn<< 1881 1. Bd. S. 147. 

543. Universal - Kaltsäge von Heinrich Ehrhardt in 
Düsseldorf und Zella bei Gotha. Mit . Skizzen. 
„Praktischer Maschinen-Konstrukteur^ 1880 '8.442. 

544. Hobelmaschine für Eisen bahn sehwellen yon 
Schubert und Behnisch in Görlitz* (D. R.P.), zur 
Erzielung der geneigten Auflagerfläche. Mit Abbildungen. 
„Organ" 1880 S. 219. 

Sehienenabnahiiie. 

545. Sehienenübernahme resp. Fabrikations controli- 

rung. Mittheilungen nach einem Vortrage des schwedi- 
schen Eisenbahn -Inspektors Sandberg in dem Americaii 
Institute of Mining Engineers über Schienenliefemng»- 
bedingnngen, Schienenübemahme- und Fabrikationaoon- 
trolirung. „Glaser's Annalen«* 1881 Bd. IX S. 18er 

546. Ueber Schienenabnahme in Europa. Vortrag ge- 
halten von C P. Sandberg in dem American Institute of 
Mining Engineers. «Engineering«« 1880 IL Bd. S. 349 
und 373. 

547. Deutsche Schienenproben. Notizen über die Ton 

den Deutschen Eisenbahnen getroffenen Vereinbarungen. 
„£ngineenng<« 1881 H. Bd. S. 283. 

4. Oberbaiuurbeiten« 

• 

548. Eisenbahnspurmass von 0. Wegner; auf der Ber- 
gisch-Märkischen Bahn im Gebrauch. Kurze Beschrei- 
bung nebst Zeichnungen. „Wochenblatt für Architekten 
und Ingenieure«« 1881 S. 123. 

549. OurTenspurmaass Ton Rennen, mit 2 festen und 
2 auswechselbaren Backen, um den Gebrauch einer 
grösseren Anzahl von Spurmaassen für Curven mit ver- 
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Bchiedenem Badius unnöthig zu machen. Mit Zeichnmig. 
„WochenblaU ffir Aicbitekten und Ingenieure^ 1880 

S. 362. 

550. Das Montiren und Yorlegen von Hilf'schem Ober- 
bau auf der Bahnstrecke Hausach -Wolfach; „von 
Hand^. Kostenangaben. Nach der Zeitschrift füs Bau- 
künde 1879 S. 619. »Organ«' 1880 S. 255. 

651. Kosten des Legens Ton eisernem Langschw^ellen- 
Oberbau auf der Bonn - Euskirchen'er Strecke, und 
kurze Notizen aus dem über das System de Serres & 
Battig erschienenen Werke. „Deutsche Bauzeitung*' 1880 
S. 398. 

562. Schneller Eisen bahn bau. Kurze Notiz über die Le- 
gung der Garfieldbahn in Nord-Amerika von Long- 
branch nach dessen Wohnhause. „Wochenschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure'' 1881 S. 376. 

663. Geleis karren für den Transport yon Oberbau - 
material. Ausfuhrliche Beschreibung mit Zeichnungen. 
„Centraiblatt der Bauverw^altung'^ 1881 S. 281 u. 374. 

554. Verlegen von eisernem Langschwellen - Oberbau 
auf den Neubaustrecken der Rheinischen Bahn, 
ohne Krahn „yon Hand^. Nach der Deutschen Bauzei- 
tung 1879 S. 375. „Organ" 1880 S. 74. 

555. Der excentrische schwebende Stoss beim Eisen- 
bahn-Oberbau; nach einem Vorschlag vom Ingenieur 
üf. Bernstein, Nach einem Au£Batze des Letztem im 

* Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens Ton 
Ä Clauß, „Centralblatt der Bauverwaltung" 1881 S. 60. 

G. Die Hochbauten. 
Empfieuigs-Geb&ade. 

656. Dimensionen französischer Eisenbahn- Em- 
pfangs-Gebäude. Eingehende Mittheilungen nach der 
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Eevue generale des chemins defer, Februar 1881. ^Deutsche 
Bauzeitung«' 1881 S.4d8. 

557. Die Ahr thal bahn. Mit Abbildung und Maassskizze 

des Bahnhofes Ahrweiler, und mit ausfuhrlicher Be- 
schreibung. „Wochenblatt für Architekten und Ingenieure'^ 
1881 S. 248. 

558. Das neue E&pfangs-Gebäude der Berlin-Anhalti- 
Bchen Eisenbahn in Berlin, von F, Sehweehtm, Be- 
schreibung mit Abbildung. ^Deutsche Bauzeitung" 1880 
S. 531. Vortrag von C. Lüders. „Wochenschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure" 1881 S. 161. 

559. Der Personenbahnhof der Berlin- Anhaltischen 
Eisenbahn; Baubeschreibung gelegentlich der Eröffiiung. 
Mit Grundrissskizzen und Vergleichstafel ausgeführter 
Bahnhofs-Hallen. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen" 1880 S. 857 u. 873. 

660. Eingang zu den Kaiser zimmern des Anhalter 
Bahnhofes, entworfen Ton J^. Sehwechten. Beschreibuog 
mit Abbildungen. „Wochenblatt für Architekten und In- 
genieure" 1880 S. 449. 

561. Der neue Berlin-Anhalter Bahnhof in Berlin. Ge- 
naue Beschreibung mit Abbildungen und Maasszeich- 
nungen. „Eugineer« 1880 II. Bd. S. 306, 809, 362 u. 364. 

562. Biihnhof Boston der New-York und New Eng- 
landbahn. Mit Abbildungen. „Railroad Gazette^ 1881 
S. 533. 

563. Das neue Aufnahme- Gehau de in Ghur. Kurse Be- 
schreibung nach der Eisenbahn 1878 II. Bd. No. 25. 

„Organ" 1880 S. 76. 

564. Bahnhof in Chicago der Chicago - Nord western 
Eisenbahn. Mit Abbildungen. „Railroad Gazette^ 1881 
S. 304. 

565. Empfangs gebaude auf Bahnhof Duisburg. Mit 

Zeichiiimgen. „Wochenblatt für Architekten und In- 
genieure" 1880 S. 12. Notizen. „Organ" 1880 S. 214. 
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566. Bahnhof £ast Douglass der New-York und New 
England bahn. Mit Abbildungen. „Railroad Gaxette** 
1881 S. 197. 

567. Die Anlage des neuen Centraibahnhofes in Frank- 
furt a. M. üeber die allgemeinen Prinzipien der An- 
lage mit einem Situationsplan nach einem Vortrage von 
GruUtfien im Verein fQr fiisenbahnkunde.. „Glaser's An- 
n^en«" 1881 Bd. IX S. 196. 

568. Projekt des Frankfurter Central - Bahnhofes, be- 
sprochen vom Baurath Professor C. Dolezalek. „Zeitschrift 
des Architekten- nnd Ingenieur -Vereins zu Hannover^ 
1881 Spalte 153. 

569. Projektirter Umbau der Westbahnhöfe in Frank- 
furt a. M. zu einem Centrai-B«ihn hofe, nach einem 
Vortrage von E, Grüttejien im Architekten -Verein, nebst 
Situationsplan und Skizze. „Deutsche Bauzeitung^ 1880 
S. 315 u. 325. 

570. Die Hallen Systeme der Konkurrenz arbeiten um 

den Central bahnhof Frankfurt a. M., Ilochbaureferat 
mit Skizzen. „Wochenblatt für Architekten und In- 
genieure'' 1881 S. 115, 119, 139 u. 149. ~ Längere Ab- 
handlung nebst Tafeln und Skizzen von Krön, „ Zeitschrift 
des Vereins Deutscher Ingenieure 1881 S. 681. 

571. Resultate der Concurrenz für den Centralbahn- 
hof zu Frankfurt a. M. Kurze Beschreibung der prä- 
mürten Projekte mit Skizzen. , Wochenblatt für Architekten 
und Ingenieure*^ 1881 S« 69, 80 u. 89. 

572. Empfangsgeb&ude des Zentral - Bahnhofs zu 
Frankfurt a. M. Besprechung der Konkurrenz-Entwürfe 
und Aufsatz von Georg Frentzen in Aachen. „Deutsche 
Bauzeitung'' 1881 S. 97, 109, 117, 153 u. 200 resp. 215. 

573. Der östliche Anschlussbahnhof der Berliner 
Stadtbahn. ^Wochenblatt f&r Architekten u. Inge- 
nieure" 1880 S. 230. 

574. Der Personenbahnhof in Hannover^ eingehende 
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Baubeschreibung gelegentlich der YollenduDg (Empfangs* 
gebäude). „Zeitung des Vereins deutscher fiisenbahn- 
Yerwaltungen«' 1880 S. 1205 u. 1232. — Die Abort- 
Anlagen desselben mit selbstthätiger Desin« 

fections Spülung. Mittheilung von Hartmann, „Organ^ 
1881 S. 103. 

« 

575. Der neue Central -Personen -Bahnhof in Han- 
nover. Mittheilung nach der Wochenschrift des Yereins 

Deutscher Ingenieure. „Organ" 1880 S. 124. 

576. Der neue Bayerisch- Sächsische Staatsbahnhof 
in Hof. Kurze Notizen über diese zur Durchgangs- 
station umgestaltete Kopfs tation. „Deutsche Bauzeitung'' 
1880 S. 166. 

577. fiverard's Projekt zu einem neuen Bahnhofe in 
Liverpool für die Lancashirebahn. Mit Abbil- 
dungen. „Engineer« 1881 IL Bd. S. 455. 

578. Die Dachkonstruktion des neuen Centraibahn- 
hofes in Manchester, mit Maasszeichnungen nnd 
Skizzen. „Engineer^* 1880 1. Bd. S. 122, 163 u. 171. 

579. München er Centraibahnhof; Bauprogramm der Re- 
gierung. „Zeitung des Yereins Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen« 1881 S.349. ' 

580. Empfangs - Gebäude des Zentral - Bahnhofs in 
Münc-hen. Eingehende Baubeschreibung mit Zeich- 
nungen, deutsche Bauzeitung^ 1S81 S. 333. 

581. Das neue Empfangsgebäude auf Bahnhof Mets. 
Mittheilung nach der Deutschen Bauzeitung 1879 No. 57. 
„Organ** 1880 S. 39. 

582. Neue Personenbahnhöfe für die eingeleisigen 
Strecken der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn. Aus- 
führliche Beschreibang nebst Maasszeichnpngen. ,Noii- 
yelles annales de la constraction** 1880 S. 66 u. 83. 

583. Eiserner Dachstuhl des Wagenschuppens der 
Arica- und Tacna-Eisenbahn in Peru; Polonceau 
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11,6 m. Notiz nach dem Eogineer 1879 S. 259 (hier 
mit AbbüduDg). »Organ«' 1880 S. 173. 

584. Perronhallen in Eisenkonstraktion. Ein Blatt 

Zeichnungen. „Skizzenbuch für den Ingenieur und Maschi- 
nenbauer" 1880 Heft CXXIX. 

585. lieber die Konstruktion Yon eisernen Bächern 
bei Bahnhofsanlagen. Kurze Beschreibung mehrerer 
Dachkonstruktionen, der neuen CentralbahnhofshaDe in 
London, des Berlin-Anhalter Bahnhofs, der Charing-Cross- 
SUtion etc. „Organ" 1881 S.206. 



Werkstätten-eebäude. 

586. Die Erweiterung der Centrai-Wagen-Reparatur- 
Werkstatt der Bergisch-Märkischen Eisenbahn 
auf dem Bahnhofe Witten. Ausfuhrliche Beschreibung 
nebst Situationsplan und Maasszeichnungen YonRegierungs- 
baumeister Cknunitzer, „Wochenblatt für Architekten 

• und Ingenieure«* 1881 S. 267 u. 278. 

587. Siederohr - Werkstatt der Magde bürg - Halb er- 
städter - Eisenbahn - Gesellschaft zu Stendal, 
Mittheilung yon 0. Schulz in Stendal. „Organ** 1880 
S. 169 u. 257. 

588. Trockenanstalt für Schwelleu der französischen 
Ostbahn. Notizen nach der Zeitschrift des Vereins 
Deutscher Ingenieure 1880. „Organ«" 1881 S. 117. 

589. Reparatur - Werkst&tten in Jedlesee (Oester- 
reich). Ausführliche Beschreibung der Betriebseinrich- 
tungen. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung" 1880 S.351. 

590. Anlage und Erweiterung der Reparatur-Werk- 
statt in Neumünster. Eingehende Beschreibung Tom 
Eisenbahn-Direktor Ttfßjbomi)/ in Altona. Mit Zeichnungen« 
^Organ« 1880 S. 133. 

591. Die Werkstätten der North-British-Eisenbahn 
zu Co wlairsl Notizen nach Engineering vom 15. August 
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1879 (hier Grundrisse und Geleisepläne). „Org«n'* 1880 
S. 173. 

592. Bie Werkstätten der London -Brighton- Eisen- 
bahn. Ansf&hrliche Beechreibiing mit Skizzen. „Engi- 
neer« 1881 II. Bd. S. 253. 

liOkomotiT-Schiippenu 

593. Ueber centrale Bauchabführungen inLocomotiT- 
Heizhäusern; Heizhäuser der Sächsischen Staatebahnen 

für 6 — -33 Stände mit 1 — 2 Schornsteinen. Mitthei- 
lung vom Obermaschinenmeister Klien. Mit Zeichnungen. 
^Organ** 1881 S. 79. Zentral-Rauchabführung für 
die Maschinen-Gebäude der sächsischen Staats- 
bahn, f&r 20 Löcomotiy -Stände. Ausführliche Beschrei- 
bung nebst Maasszeichuungen. „Deutsche ßauzeitung" 

1880 S. 367. 

594. Locomotiv-Rotunde von 80 m. Durchmesser der 
-Ljoner Eisenbahn. Notizen nach den NouYelles 
annales 1879 S. 19 (hier mit Abbildungen). „Organ* 

1880 S. 214. 

Wasserstatioiui-Gebäade« 

595. Wasserstationsgebäude. „Skizzenbuch forden Inge- 
nieur und Maschinenbauer*' 1880 HeffcCXXIX. 

59G. Der Pulsometer als Wasser stations-Pumpe. Auf- 
satz von C JEjichler mit Skizzen u. Yersuchsresultaten. 
„Oesterreicbische Eisenbahn -Zeitung'' 1880 S.425, 476 
und 511. Nach dem Oentralblatt für Eisenbahnen und 
DampfischiMahrt: ^Organ« 1880 S.255. Original-Artikel 
vom Maschinenmeister Othegraven: „Organ 1880 S. 6. 

Terwalinnu^s-Gebäude. 

597. Verwaltungsgebäude der Bern er Jura-Eisenbahn-* 
Gesellschaft in Bern, tou de ButtS, (Bätiment d*ad- 

ministration de la compagnie des Chemin de fer du Jura 
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bemois k Berne.) Ausführliche BeachreibuDg mit Zeich- 
nungen nnd Kostenbereclurangen. (Fhmzdsischer Text) 
^Die Eisenbftbn«' 1881 I. Bd. S. 49. 
598* Eiseubahu-IIospitäler. ^littheiluiigeu über die Ver- 
handlungen im Club Oestereichisclier Eisenbahnbeamten. 
^ Oesterreichische Eisenbahnzei tung^ 1880 S. 160. 

599. Das Südbahn-Hotel am Semmering, erbaut durch 
die Osterreichische Südbahn-Cresellschaft „Oesterreicbi- 
Eiaenbalin-Zeitiuug'* 18Öl S. 532. 

D. Die Bauausrüstung. 
Baniiraiu 

600. lieber doppelte oder einfache Drahtzügo; Dis- 
kussion im Verein für Eiseubahnkunde. ^Glaser s Annaleu^ 
1881 Bd. VUI S. 303. 

601. Drahtzug -Barriere Patent Axmann; der längere 
Theil des Schlagbaumes bat Üebergewicht und der Wiebter 
überwältigt nur das zum Zurückziehen des Leitungs- 
drathes erforderliche Gewicht resp. in umgekehrter Rich- 
tung noch das üebergewicht. Mit Detailskizzen. „Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung*' 1881 S. 213. 

002. Patentirte Drehbarri^re mit Lftutewerk, von 
F. Calons in Essen. Das Läutewerk wird früher in 
Thätigkeit gesetzt, als die Drehung der Barriere erfolgt. 
^Deutsche Bauzeitang<< 1881 S.32. Notizen.. ^Organ*' 
1881 S. 205. 

003. Kene. sichere Gitter -Barriere Ton Froitzheim. 

Ausführliche Beschreibung mit Zeichnungen; nach einem 
Vortrage des Erfinders im Verein für Eisenbahnkunde. 
« Glaser's Annalen ^ 1881 Bd. VIU S. 475. Notizen: 
„Deutsche Bauzeitung^ 1881 S.225* 
604. Die sechstheilige Zugbarriere von Götz. Nach 
einem Vortrage Yon Grieth. Mit Abbihiung. ,,Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung'^ 1880 S. Kurze Notizen 

6 
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ohne Koustniktions- Angaben nach der Oesterreichischen 
Eisenbahn- Zeitung „Orgaa« 1880 S. 214. 

605. Elektrische Barriere Yon M. Pollitzer in Wien. 
Ausföhrliche Beschreibung mit Zeichnungen. ,|Orgaa* 
1881 S.87. 

606. Barriere mit elektrischem Motor System Pol- 
litzer in Wien. Betrieb durch Wechselströme, die 
mittelst Magnetinduktor erzeugt werden. Notizen nach 
der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Yerwaltungen 
1879 S.344. „Organ« 1881 S. 213. 

607. Zugbarriere System Ridge, Gitterwerk mit Gelenk- 
Enoteupunkten ; kann durch eine unter den Schienen 
gelagerte, Tom Wärterposten aus drehbare Welle in eine 
entsprechende Yertiefnng niederlegt resp. wieder auf- 
gerichtet werden. Notiz nach der Deutschen allgemeinen 
Polytechnischen Zeitung 1879 S. 174 (hier mit Abbildung). 
„Organ" 1880 S. 213. 

608. Patentirte Zugbarriere mit doppeltem Prahtzuge 
und beliebig zu yerlängerndem Torl&uter Tom 
Betriebsinspektor Schubert in Görlitz. Mit Skizzen. 
„Organ'* 1880 S. 177. 

609. D rahtzug- Barriere System SusemihUEichholz« 
Mit Zeichnungen. «Organ«' 1880 S.,47. 

610. Neue Yorl&ute -Vorrichtung für Zugbarri^ren 
Ton Szitnick. Kurze Beschreibung nebst Skizze. 
„Deutsche Bauzeituug" 1880 S. 150. 

611. Drahtzug - Barriere System Trouchon; D. R, P. 
11276, mitgetheilt YOn Greorg Ostkoß, mit Zeichnungen. 
„Organ«' 1881 S.45. 

612. Doppel-Drahtz ug- Barriere Sys te m Zimmermann 
(D. R. P.). Eingehende Beschreibung mit Abbildungen. 
»Organ'' 1880 S. 138. 

618. Ueberdie praktische Ausführung Ton Kettenge- 
trieben mittelst adjustirter Flaschenzugketten 
und yerzahnter Rollen (bei Karrieren mit Läute- 
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Torrichtungen, Signaltelegraphen , Schiebeb&hnen etc.), 
mit TaheUe. «Organ« 1881 S. 237. 

JPrellböcke» CurTeniafeln» Ifeii^iui^welser. 

614. Eiserne Prell bocke der f r auzosisch en S ü dbahu - 
Gesellschaft; aus Altschienen. Mit Abbildungen. „Die 
Eisenbahn'' 1880 Bd. XUI S. 6 n. nOrgaa'' 1880 S. 256. 
.615. Die Anordnung der CurYentafeln an den Eisen- 
bahn curven. Yorschlag zur Angabe von üebergangs- 
curven, Ueberhöhungsrampen, und deren Längen. Mit 
Skizze. „Organ" 1880 S. 78. „Wochenblatt für Archi- 
tekten und Ingenieure** 1880 S. 386. 

616. Siserne Neigungsweiaer und DiBtanzpf&hle mit 
vereinfachter Bezeichnungsweise in England. 
Kurze Beschreibung mit Abbildungen. „Engineering'* 
1881 n.Bd. S.236. 

617. iEntfernungs- und Neigungsweiser auf der Iri- 
schen Midland Great Westernbahn; die Bmch- 
theile der Meile werden durch yerschiedene Form der 
Nummertafeln charakterisirt. Notiz nach Engineering. 
„Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn- Verwaltungen" 
1881 S. 1096. „Gentraiblatt der Bauverwaltung 1881 
S.230. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung«' 1881 S.571. 

Installationen. 

BelenAtiins* 

jßlö. Selbstleuchtende Stationsuhr, System Karreker. 
„Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung'* 1881 S. 489. 

619. Baimain 's leuchtender Anstrich. Nach einem Vor- 
trage TOn üf. M, von Weber im Verein für Eisenbahn- 

kunde und sonstige Notizen. „ Zeitung des Vereins 
deutscher Eisenbahn- Verwaltungen'' 1881 S.7G resp.1278. 

6* 
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Elektrische Belenchtiuig. 

620. Die elektrische Beleuchtung der St. Enoch's 
Station; 6 Crompton- Lampen. Mit Skizzen. -„EngU 
neering" 1880 II. Bd. S. 76 u. ^Organ« 1880 S. 83 und 

Elektrische Beleuchtung der Victoria - Station 
in London. Notiz. „Die Eisenbahn** 1880 S.II. 

621. Elektrische Beleuchtung .des Ostbahnhofes in 
Berlin. Mittheilung mit Skizzen von Ba$eh» ^Oester- 
reichische Eisenbahnzeitung" 1880 S. 13. 

622. Beleuchtung des Wiener Südbahnhofes mit elek- 
trischem Licht. Notizen über die Installationsanlage. 
„Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung^ 1880 S. 415. 

623. Die' Anwendung der elektrischen Beleuchtung 
auf deutschen Bahnhöfen. Längere Abhandhing 
nach einem Vortrage des Bauinspektors Oehvein im öster- 
reichischen Ingenieur- und Architekten- Verein, mit Maass- 
Skizzen. „Wochensclirift des Oesteireichischen Ingenienr- 
und Architekten-Vereins^ 1881 S. 11. 

624. Elektricitatsausstellung Paris. Das elektrische 
Licht und seine Anwendung im Eisenbahndienst 
zur Waggonbeleuchtung, zur Kopfbeleuchtung 
der Locomotive und die elektrische Lampe yon 
Sedlaczek. ^^eitung des Vereins deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen«' 1881 S. 94, 1344 resp. 1345 lesp. 94, 1346. 

625. Versuche yon W. Horn in Berlin zur elektrischen 
Beleuchtung des Niederschlesisch-Märkischeu 
Bahnhofs in Berlin. Original-Mittheilung. „Wochen- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure** 1880 S. 119. 

626. Elektrische Beleuchtung des Bahnhofes in Strass- 
burg i. E. Notizen über Verwendung Yon Siemens- 
und Edison -Lampen. „Glaser 's Anualen^ 1881 Bd. IX 
S. 242. 

627. Die elektrische Beleuchtung der Halle des An- 
halter B ahnhofes in Berlin Ton Siemens & Halske; 
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3 elektrische Maschinenpaare, Ton 2 Borsig^schen Dampf- 
maschinen betrieben, speisen 24, in 5 Grruppen angeofd- 

nete Kohlenlicht-Lampen und ein Generalumschalter be- 
sonderer Konstruktion stellt die beliebige Verbindung 
zwischen jedem Stromkreise einer Maschine und jeder 
Lampengrnppe her. Ansfuhrliche Beschreibung nnd Zeich- 
nungen. „Elektrotechnische Zeitschrift^ 1881 S. 141. 

628. Elektrische Beleuchtung der Halle des Anhalter 
Bahnhofes in Berlin. Eingehendes Referat nach der 
Elektrotechnischen Zeitschrift. „Zeitung des Vereins 
Deutscher Eiaenbahn-Yerwaltangen*' 1881 S. 543. 

629. Elektrische Beleuchtung der Packet-Annahme 
im Hofpostamte zu Berlin Original- Artikel mit 2 
Blatt Zeichnungen. Laterne für Jablochkofif'sche Kerzen, 
Grundriss des beleuchteten Raumes. „Skizzoiihuch für 
den Ingenieur und Maschinenbauer** 1880 HeftCXXVII« 

630. Die Erleuchtung der Bahnhofshalle des König- 
lichen Ostbahnhofes in Berlin durch elektrisches 
Licht. Mit Skizze. „Organ« 1880 S. 61. 

631. Elektrische Tunnelbelcuchtung; Vorschlag yon 
E, Hink^uss, den St. Gotthardtunnel für den Betrieb 
mit 40 elektrischen Lichtern zu erleuchten, mit Kosten- 
angaben. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen« 1880 S. 874. 

632. Elektrisches Licht im Hoosactunnel. „Zeitung 
des Vereins Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen*' 1881 
S. 11, 163. 

633. Betriebsresultate der elektrischen Beleuchtung 
auf dem Elberfelder Bahnhofe Döppersberg. Vor- 
trag von Spoerer mit anschliessender Debatte. „Wochen- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure** 1880 S. 57. 

634. Elektrisch erleuchtete Bahnstrecken. KurseNoti- 
zen über einen bezüglichen Vorschlag der Engineering 
News. „Wochenblatt für Architekten und Ligenieure^ 
1881 S.Ö33. 
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635. Ueber die Einführung des elektrischen Lichtes 
beim Betrieb der ostindiscben Bahnen durch 
Schwendler. Ansf&hrliche Mittheilung Ton H. Karphu 

nach den Oesterreichischen Monatsheften für den Orient. 
Mit detaillirten Kostenberechnungen. Oesterreichische 
Eisenbahn- Zeitung„ 1881 S. 542. 

636. Die elektrische Beleuchtung des Hoosac-Tun- 
nels. Notiz. „Wochenschrift des Yereins Deutscher 
Ingenieure 1881** S. 143. 

637. Die Erleuchtung des St. Gotthard - Tunnels. 
Kurze Notizen über 2 verschiedene Vorschläge. „Wochen- 
schrift des Yereins Deutscher Ingenieure*' 1881 S. 120. 
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A. Betriebsausrustung der Strecke. 

A. Geleise-Wechsel.*) 
WetelieH* 

638. Aufschn eidbarer Distanz-Blokir-Wechsel Inder 
Station Holzleithen der Salzkammergutbahn. 
Mitgetheüt von 0. Walzd. Mit Zeichnungen. ^Zeitschrift 
des Oesteireichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins*' 

1881 S.56. 

639. Automatische Weiche von Graf Posse; die un- 
richtige Stellung wird yom ersten Rade des anfahrenden 
Zuges corrigirt Kurze Beschreibung mit Zeichnungen. 

„Organ« 1881 S.82. 

640. Blauel'sche Weiche. Mittheilungen von StreckerU 
„GlaÄer's Annalen« 1881 Bd. VII Spalte 28. 

641. Mehrere patentirte Bisen bahn weichen von Carey 
in Boston. Ausführliche Beschreibung mit Abbildungen. 
„Scientific American« 1880 II. Bd. S. 214. 

642. Curant's Selbstrückstell-Woicho. Notiz nach der 
ausführlichen Konstruktionsbeschreibuug in der Oester- 
leichischen Eisenbahn-Zeituug 1879 S.&&4. »Organ^ 1880 
S. 171. Notiz über Betriebsresultate. (Eonstruktions^ 
Beschreibimg: Oesterreichische Eisenbahnzeitung No. 49 



*) Der Begriff .Wechsel' ist hier im weiteren Su|ne an^sefasst und be- 
zeichnet im Allgemeinen jede Yorricbtong, welche den Teikehr von Bisen- 
bahnfahraeogen swischen verschiedenen, r&amlich von einender getrennten Ge- 
leisen vermittelt, wfthrend man in Süddentschland nnd Oesterreieh ledl|(lich die 
Weichen darunter in verstehen pflegt 
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1879.) „Zeitung des Yereius Deutscher £isenbahn-Yer- 

waltungen*' 1881 S. 18. 
648. Doppelspurige Zungenweicbe YOn Assmann in 

Gaarden, für Normal- und Schmalspur. Beschreibung 

mit Zeichnungen. ^^Wochenblatt für Architekten und 
Ingenieure'' 1880 S. 232. 
64i. Eng Ii sehe Weichen. Notizen über ihre Ausbreitinig 

auf deutschen Bahnen. „Glaser's Annalen^ 1881 Bd.II 

S. 123. 

645. Eiserner Eisenbahnwechsel mit verbesserter 
Sicherheits- Vorrichtung; Patent Clement. Mit- 
getheilt yon Ä, Wagner, Oberingenienr der Yorarlberg- 

bahu. Mit Zeichnungen. „Zeitschrift des Oesterreichischen 
Ingenieur- und Architekten- Vereins'' 1881 S. 120. 

646. £obn*s Weiche für Normalgeleis e, mit charkteri- 
stischer Gonstruktion der Drehzapfen der Weichenznngen; 
ausgeführt von van der Zypen j* CharUer in Deutz. Kurse 
Beschreibung mit Zeichnungen aus dem Düsseldorfer Aus- 
stellungsbericht von LeonhardL ^Glaser's Annalen'' 1881 
£d. Vni S. 23. 

647« SelbstthStige Strassenbahnweiche Ton Nernsi 

(D. R. P. 10831); vom Kutscherplatz aus zu handhaben. 
Kurze Beschreibung nebst Skizzen. „Wochenblatt für 
Architekten nnd Ingenieure^ 1881 S. 46. 

648. Sicherheitsweichen tob Glement und ParaTicini 

auf der Kaiserin-Elisabeth-Bahn. Beschreibung mit Ab- 
bildung. „Engineer'' 1880 II. Bd. S. 400. 

649. StahlguBS- Weichen. „Eisenbahn«" XIL S.107. 

Di« GnsMtaU-Ftbrik von Georo FkscBsa in SchallliaiiteB flall 
Wdeliea IBr Tramway* Schienen, System Dbmrbbb, ans getempsitis 
Staldgois her, velebe, dem Material entsprechend, viel Idcfater gehiKm 
rind nnd deren Hentellnngskoiteo sieh jener der Hartgassweiehca Ut 
anf eine geringe Differena nihera, welche dnrch die inaterst lingmie 
Abnntsnng wesentlieh kompensirl wird. (^HitlheOnngen.*) 

650. Gompensation für Weichengestänge vonH-Büsing 
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in Braunschweig. Beschreibung mit Abbildungeiu 
„Organ« 1880 S. 137. 
651. Gestänge für Central -Weichenstellungen TOn 
Zimmermann & Buch loh. Vortrag von Zimmermann, 
gehaltea im Verein für Eisenbahnkunde zu Berlin, mit 
Skizzen. „Glaaer's Annalen«' 1880 ^d. Yü. Spalte 462. 
. 653* Stahlgnss- Weichen für Tramway-Bahnen, ausge- 
führt von Georg Fischer in Schaf f hausen. Notiz. 
„Eisenbahn'* 1880 1. Bd. S. 107 u. „Organ«* 1880 S. 255. 

653. Weichenstellriegel mit Signal auf der Holiändi- 
scliea Eisenbahn f&r entferote Einfahrts- Weichen oder 
solche Weichen, die auf grosse Entfernung bewegt werden 
müssen, um vom Bahnhofe oder der Weichenstellerbude 
aus die richtige Lage derselben beurtheilen zu können. 
Mitgetheilt von B, van Hatsdt in Amsterdam ; mit Zeich- 
nungen. »Organ« 1881 S. 187. 

654. Weibhenzuu gendrehzapfen für zweitheilige 
Weichen, konstruirt und mitgetheilt von J. Kehn. Der 
Zapfen umfasst klauenartig die Schiene. Mit Abbildungen. 
»Organ'* 1881 S.8. 

Schiebebttbnen* 

655. Lo comotiv-Schiebebühne mit Gasmotor im Loco- 
mo tivschuppen zu Landsberg a. W. Ausführliche 
Beschreibung nebst Zeichnungen von Queiswr. »Gentrai- 
blatt der Bauyerwaltung« 1881 S. 141. 

656. Schiebebühne, System NoUau, gebaut -von yan 
der Zypen & Charlier in Deutz, mit elektro-magneti- 
schem Motor, System Siemens. Kurze Beschreibung aus 
dem Düsseldorfer Ausstellungsbericht Yon Leonhard 
•Glasers Annalen« 1881 Bd. VIII 8. 19. 
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B. Ueberladungs-Yorrichtangen. 

Bampeiu 

657. Yiehrampe für Kopf- und Seitenyerladnng in 

zwei Etagen in Mochbern bei Breslau, l^nne 
Beschreibung nebst 2 Maassskizzen \on Crrossmann. ,|Gen' 
tralblatt der Bau Verwaltung'' 1881 S. 154. 
$58« Transportable Yiehrampen. System J. Harm in 
Ftag, mit schmaler und breiter Brücke, aach als Ladeboek 
benutzbar. „Zeitung des Yereins deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen« 1881 S. 780 u. 981. 

Umlade-YorrichtiiDgen. 

659. Geleiskarren für Schmalspurbahnen zur Umladung 

von normalspurigen Wagen auf Schmalspur und umge- 
kehrt. „Ceutralblatt der Bauverwaltung« 1881 S. 358. 

660. -Ueberlade-Yorrichtung zwischen schmalspuri- 
gen und normalspurigen Bahnen. Patent von 
J. Yogt. Mit Zeichnungen. „Organ<^ 1880 S.57. Mit- 
theilung nach dem Organ: „Zeitung des Yereins deutscher 
Eisenbahnen« 1880 S. 1042. 

Kippvorrichtungen« 

661. Kip.p Vorrichtung zum Entladen von Eisenbahn- 
wagen, Patent der Gutehoffnungs-Hütte. Kritik 

von Regierungsbauraeister Schachert in Emden u. Kor- 
respondenzen. „ Glaser 's Anualen« 1880 Bd. YI Spalte 87 
resp. 189. 

663. Patentirte selbstth&tige Kippvorrichtung zum 
Entladen von Eisenbahnwagen von der Gute- 
hoffnungshütte in Oberhausen. Ausführliche Be- 
schreibung nebst Zeichnungen. „Deutsche Bauzeitung« 
1880 S. 4. 

663. Yorrichtung zum Entladen von Köhlenwaggons. 
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Karze Beschreibung des Weidtman'schen pateutirten 
Apparates. „Wochenschrift des YereiDS deutscher In- 
genieure« 1881 S.42. 
6d4. Graham Smith's Kohlenlade -Vorrichtung. Mit- 
theilung von E. Schiller j mit 4 Abbildungen. „Glaser^s 
Annalen'' 1880 Bd. VI Spalte 199. 

Kraluie. 

665. Coode's 15 Tonnen-Krahn, ausgeführt von Stothert 
& Pitt für die Port- Alfred Hafenwerke. Mit Maass- 
aeichuDgen. „£ngineering« 1881 II. Bd. S.4Ö5. 

666. Eisenbahnkrahn Ton E. Mourrache A Comp, in 
Tonlon („Publication industrieUe«' Bd. 26 S.115). Mit 
Zeichnungen. Mitgetheilt im ^Praktischen Maschinen- 
Konstrukteur'^ 1880 S. 360. 

667. Kohlenladekrahni Patent Wendt, gebaut Tonvan 
^ der Zjpen 4b Charlier in Deutz; mit Abbildung. 

„Glasers Annalen<* 1881 Bd. Till 8. 26. — Selbstthftti- 
ger Zweitonnen-Krahu zum Beladen der Loko- 
motiven mit Kohlen von C. Wendt von der Ma- 
rienburg- Mlawka'er Eisenbabn. • Mit Zeichnungen. 
«En^eer« 1880 L Bd. S. 120. 

668. Krahn Ton Wilson 4k Co. in Liverpool; mit selbst- 
thätiger Ein- und Auslade vorrichtung, für Korn, Kohlen etc. 
Beschreibung mit Abbildung. „Engineer'^ 1880 IL Bd. 
S. 279. 

669. Locomotiv-Dampfkrahn von Thomas Smith in 

Rodley bei Leeds; Tragkraft 5 Tonnen bei 16 Fuss 

engl. Radius. Ausführliche Beschreibung mit Abbildung 
nach Engineering. „Scientific American^ 1881 I. Bd. 
S.102. 

670. Rotirender Erabn Ton Beer in Jemeppe bei 
Lüttich. Beschreibung mit Zeichnungen. ^Engineering'' 
1880 II. Bd. S. 5GG. 

671. Zehn - Tonnen- LokomotiTkrahn von Jansen in 
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London. Mit Abbildungen. „Engineer^ 1880 LBd. 
S. 163. 

672. Urquhart^sHaiLd-Eralin der Grazi-Tsaritsin Balm, 

Südrnssland, zum Beladen der Maschinen mit Kohlen. 
Mit Abbildungen. „Engineer« 1881 II. Bd. S. 382. 

673. WaggonkrahD ,yon 5000 kg Tragkraft, gebaut 
Ton Tan der Zypen & Charlier in Deuts. Mit 

Zeichnungen aus dem Düsseldorfer Ausstellungsbericht 
von Leonhardi. „Glasers Annalen^ 1881 Bd. Vm S.23. 

674. Yerhesserter Dampfkrahn you WilliamsoD 
Brothers in Philadelphia. 12 Pferdekrafbe, Gewicht 

7 Tounen. Beschreibung mit Abbildung. „Scientific 
American« 1881 I. Bd. S. 115. 

675. Zwei-Tonnen-Erahn zum Verladen der Kohlen 
auf Looomotiyen; nicht drehbar, mit unabhängigem 

Ausleger, der am Fusse in vertikaler Ebene drehbar und 
am Kopfe mit einer Kerbe verselien ist, mit deren Hülfe 
er sich an ein Zwischenstilck der Kohlenkästen legen kaim, 
sobald diese hoch genug aufgewunden sind. Beschreibung 
nach dem Engineer 1880 I. Bd. S. 120. „Organ« 1880 
S. 173. 

Eleyatoreiu 

676. Eleyator mit schliessender Eastenreihe. D. R.P. 
Ton F. Wagner. Mit Zeichnungen. „Praktischer Ms* 

schinen -Konstrukteur" 1880 S. 50. 

677. Englische GetreicLe-EntladeTorrichtung, um Ge- 
treide direkt aus Seeschiffen auf Eisenbahnfahrzeuge übe^ 
zuladen, Krahn mit Eleyator und charakteristischem Be- 

cipienten (Ilopper) von Havestadt. „Wochenblatt für 
Architekten und Ingenieure^ 1881 S. 411. 

678. Verbesserter Stroh eleyator yon Robey & Comp} 
Li n col n. Mit Skizze. „Praktischer Maschinen-Eonstruk- 

teur" 1880 S. 281. 



^ i^u.^cd by Google 



JL BetriebsaiurtUtaDg der Strecke. 



95 



679. Hebapparate, Winden, Aufzuge. „Praktischer Ma- 
scbmen-Konstrukteui^' 1880 S. 279. 

0. Wiege-Vorrichtungen. 

680. Ueber Ab- und Feststell-Yorricbtungen bei Gen- 
tes imal -Waagen für EiBenbalinf ahrzeuge. Ori- 
ginal-Artikel mit Abbildungen. „FraktiBcher Maschinen- 
Konstrukteur" 1880 S. 4 u. 26. 

681. Schnellwaage yon D. I. Tengelin in Stockholm. 
(D. R. F. No. 7988 Tom 1. Mai 1879). Der Waagebalken 
selbst wird als Laufgewicht benutzt, macht dasselbe also 

entbehrlich. Mit Abbildung. ^Dingler's Polytechnisches 
Journal'' 1880 Bd. 236 S. 214. 

682. Waage für Eisenbahnfahrzeuge ohne Geleisunter- 

brechung nebst Controlapparat zum Fixiren der 
Schwerpunktslinie beim Wägen, konstruirt von 
.Seyfert. Bestimmt das Gewicht durch einzelnes Ab- 
wägen der Achsdrücke. Ausfuhrliche Beschreibung mit 
Zeichnungen. „Der praktische Maschinen-Konstrukteur** 
1881 S. 351. 

683. Ehrhardt^s transportable Eisenbahnwaage. Be- 
schreibung mit Zeichnungen. ^Engineer** 1881 IL Bd. 
S.20. 

684. Hydraulischer Wiegeapparat für Eisenbahn- 
wagen von W. IL Bowan in Kopenhagen. (D. B. P. 
£1.42 No.8544 vom 2. Juli 1879). Ein theilwebe mit 
Glycerin gef&Uter Cylinder mit abgedichtetem Kolben 

in Verbindung mit einem Manometer. Mit Abbildung. 
„Dingler's Polytechnisches Journal'^ 1880 Bd. 237 S.446. 

685. Ueber W&geapparate im Beförderungsdienste 
des Eisenbahnwesens. Vortrag mit Skizzen, gehalten 

von Dopp im Verein für Eisenbahnkunde zu Berlin. 
^Glaser's Annalen*' 1880 Bd. VII Spalte 441. 
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D. Signal-Apparate. 

686. KBalLugnale. Als wirksame Mittel zur Erhohmig der 
Betriebssickeilieit. Notiz nach dem Jounial offidel vom 
8. Juli 1881. „Zeitung des Yereiiis deutscher Eisenbahn- 

Terwaltungen'' 1881 S. 162. 

Optische Sis^nale« 

687. Die KontrolYorrichtungeii an Bommel und 

Klatky's Bistanzsignalen; theils blos sichtbare, 
theils sichtbare und hörbare Kontroizeichen. Ausführ- 
liche Beschreibung nebst Abbildungen von Dr. Zet zacke. 
^Elektrotechnische Zeitschxift'' 1880 S. 244. 

688. üeber Bahnhofs-Abschlnss-Signale. Mittheilungen 
in der Versammlung des Vereins fBr Eisenbahnkunde in 
Berlin vom 2. Februar 1880, vom Geh. Baurath Overbeck 
und Ingenieur Büssing, über die beabsichtigte Ergänzung 
der Reichs- Signal-Ordnnng^ resp. über das Ton Letzterem 
konstniirte Bahnhofe-Abschluss-Signal mit Üntmcheidnng 
der Fahrtrichtungen. „Glaser's Annalen" 1880 Bd. VI 
Spalte 251. 

689. üeber Bahnhofs- Abschluss-Signale und über 
Radreifenbrüche. Mittheilungen des Herrn Geh. Ober- 
baorath Kmd, in der Versammlung des Vereins für !E<isen- 
bahnkunde in Berlin vom 9. März 1880. ^Glasers Annalen'^ 
1880 Bd. YI Spalte 402. 

690. Signalmast von J. Gast in Berlin. Vortrag TOn 
Frcitzhäm, mit Skizzen, gehalten im Verein für JEasen- 
bahnkunde zu Berlin. ^»Glaser's Annalen*' 1880 Bd. VII 
Spalte 453. 

691. Signalmast von Siemens & Halske in Berlin. 
Vortrag von v. Hefner- Alteneck, mit Zeichnungen, ge- 
halten im Verein für Eisenbahnkunde zu Berlin. „Glaser*» 
Annalen«" 1880 Bd. VU Spalte 458. 
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Signalmast von Weidtnrann. Vortrag, gebalienim 

"Verein für Eisenbahnkunde zu Berlin, mit Zeichnungen. 
„Glaser's Annalen" 1880 Bd. VII Spalte 453. 
Signaimast von Zimmermann & Buchloh in Berlin. 
Vortrag, gehalten im Verein für Eisenbahnkunde su 
Berlin, mit Zeichnungen. „ Qlaeer's Annalen ^ 1880 
Bd. VE Spalte 454. 

Gd'^* Telephano. Signalmast mit parabolisch gekrümmten 
Signaiflögeln, welche durch das Licht einer mit Reflek- 
toren adjustirten Laterne erleuchtet werden; ausgeführt 
von 5. Botkmuüer in Wien. „Zeitung des Vereins deutscher 
Eisenbahn -Verwaltungen«" 1880 S. 1246. 

SSö. Verbindung des optischen Signals am Signal- 
mast mit einer auf freier Strecke eingelegten 
'Weiche Ton Baehrecke in Lübeck; es wird immer 
nur ein Fabrtsignal gegeben und die Weiche muss Tor 
dem Geben desselben in die richtige Lage gebracht werden. 
Mit Zeichnungen. „Wochenblatt für Architekten und Li- 
genieure" 1880 S. 255. 

696. lieber weitere Ausbildung der Bahnhofs- Ein- 
fahrts- und Weichen-Signale. Beschreibung des 
Einfabrtstelegraphen von Frischen, welcher ausser dem 
das Einfahrtssignal anzeigenden Arm auch noch ver- 
schiedene kleinere Arme mit je 2 Laternen trägt. Nach 
einem Vortrage des Erfinders im Verein für Eisenbahn- 
kunde. „Glaser's Annalen«" 1881 Bd. Vm S. 303. 

697. Welche Form und Bedeutung ist den Abschluss- 
telegraphen zu geben, die mehr als 2 Signal- 
arme haben müssen? Längere Abhandlung mit Skizzen 
und Vorschlägen zur Signalordnimg. ^Gentralblatt der 
Bauyerwaltung«' 1881 S. 114. 

698. Ueber weitere Ausbildung der Bahnhofs- Ein- 
fahrts- und Weichensignale. Vortrag von Frischen 
im Verein für Eisenbahnkunde. Beschreibung eines von 
Frischen konstruirten Einfahrtstelegraphen, der die Yor- 
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schiedenen Ablenkungen durch nach rechts und links 
ausschlagende kleinere Arme mit Laternen markirt. „Zei- 
tung des Yereins deutscher Eisenbahnyerwaltungen^ 1881 
S. 352. „Deutsche Bauzeitung" 1881 S.175. 

699. Elektrische Bahnhofsab schluss - Signale. Aus- 
fuhrliche Beschreibung einer yoA Löbbeke eifimdeaea 
Sicherheiteyorrichtung nach einem Yortrage yon H^eMii- 
thak Wochenschrift des Vereins deutscher üngenieiue* 
1881 S. 137. 

700. Nordamerikanische Semaphore. Mit Abbildungen. 
„RaUroad Gazette" 1881 S. 633. 

701. Bahnhofsabschluss-Signal mit Unterscheidung 
der Fahrtrichtungen durch die Anzahl der Flügel 
resp. Laternen. (Reichssignalorduimg vom Juni 1880.) 
Gonstruirt von Büssing in Brauusch weig. Mit Zeich- 
nungen. „Organ" 1881 S. 196. 

702. Optischer Telegraph, den neuesten Bestimmim- 
gen entsprechend, vonE. Zimmermann. (D.R.F. 
No. 30981.) Ausführliche Beschreibung mit Zeichnungen. 
„Organ" 1881 S. 51. 

703. Telegraphen, Signal- und Sicherheitsvorrich- 
tungen für Eisenbahn zwecke auf der Elektrixi^äte- 
Ausstellung in Paris. Ausstellungsberichte. Centraiblatt 
der Bauverwaltung" 1881 S. 203, sowie „Zeitung des 
Vereins Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen" 1881 S. 91, 
925, 1259 u. 1302 u. „Engineer" 1881 II. Bd. S.237. 

704. Signal für lange Tunnels Ton M. Pollitzer. Mit 
Detailzeichnungen. j^Oesterreichische Eisenbahnzeitaiig' 
1880 S. 385. 



Fizirte Signal- Apparate« 

Dfahtnigsignale« . 

705. Intercomm un ication s - N 0 th si gnal der Kaiser- 
Franz- Jqsef-Bahn, System C. Wildburger. Draht- 
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leitung in eioer unter den Wagen befindlichen HoJzrinne, in 
Yerbindong mit der Dampfpfeife. Ausführliche Mittheilung 
mit Zeichnungen von G. 7Up, „Organ** 1880 S. 226. 

Leiuensignale. 

706. Hilfssignale auf Eisenbahnsügen Ton W. ElausB 
in Braunschweig. p.R.P. No. 6158 yom 11. XII. 
1878.) Die Zugleine soll in Geffthrsföllen durch einen 

eigenthüinlichen, auf jedem einzelnen Wagen anzubringen- 
den Haspel aufgewickelt werden und so die Locomotiv- 
pfeife in Thätigkeit setzen. ^Dingler^s Polytechnisches 
Journal« 1880 Bd. 235 S. 162 u. ,,Organ<< 1880 S. 128. 

• Hydranllselie Signal-Apparate* 

707. Buckniirs hydraulische Eisenbahnsignale. Die 
hydraulischen Druckröhren werden mit einer schwer ge- 
Merbaren Flüssigkeit (Mischung yon Wasser und Gly- 
cerin) gespeist. Beschreibung mit Z^chnungen. „En- 
gineering" 1881 n.Bd. S.236. 

Pneumatische Signal-Apparate« 

708. Passagier-Signale. Yortrag Ton P. Baasehe über eine 
SignalTorrichtung für Eisenbahnzüge. „Rigasche Industrie- 

Zeitung« 1880 S. 283. 

Elektromotorische Signal-Apparate. 

709. Telegraphen- Apparate der Thüringischen Eisen- 
bahnen auf der Elektricitätsausstellung in Paris. 

„Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen** 
1881 S.925. 

710. Telegraphenwesen auf der Elektricitätsaus- 
stellung in Paris. Oesterreichische Telegraphen-Appar 
rate. „Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn -T«r- 

waltungen« 1881 S. 1216. 

711. Elektrische Eisenbahnsignale auf der Pariser 

7* 
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Elektricitätsausstellung. Beschreibung mehrerer 
ausgestellter Systeme mit AbbildungeD. ^Eogineer^ 1881 
IL Bd. S. 237. 

712. Elektrischer Registrirapparat für Wechsel- und 

Streckenbefahrung resp. für die Aus- und Einfahrts- 
zeiten in die Bahnhöfe, von 0. Schaf fler in Wien. Be- 
steht aus dem eigentlichen Registrirungsmechanismus^ der 
seine Aufzeichnnngen auf einem Papierstreifen macht, 
nnd ans einem treibenden Uhrwerk mit Zifferblatt. Aus- 
führliche Beschreibung mit Abbildungen. „Elektrotech- 
nische Zeitschrift« 1880 S. 97. 

713. Zug -Deckungssignal auf Raumintervalle mit 
elektrischer Sperrung Ton Hattemer und Kohl- 
fürst; zur Sicherung nachfahrender Züge auf dichtbe- 
fahrenen Strecken ohne Einhaltung der Zugdistanz. Mit- 
theilung von Kohlfürst', mit Abbildungen. „Oesterrei- 
chische Eisenbahn-Zeitung« 1880 S. 181. 

714. Telegraphische Yerbindung zwischen den fah- 
renden Eisenbahnzügen und den Stationen Ton 
G. M. Dalström mittelst einer besonderen Telegraphen- 
leitung, welche der Linie entlang geführt wird und in 
dauerndem Kontakt mit einem Zeigerapparat des Zuges 
bleibt Ausführliche Beschreibung mit Zeichnungen. 
^ Organ** 1881 S. 35. — Notizen über Yersuchsresnltate 
auf der Strecke Westernifle-Hultsfred. „Oesterreichische 
Eisenbahn-Zeitung« 1880 S. 176. 

715. Neuer Telegraphen- Apparat E. House. Kurze 
Beschreibung. „Eisenbahn** 1880 II. Bd. S. 123. 

716. Elektrisches Eisenbahn -Warnungssignal von 
T. A. B. Putnam. Durch Schliessen von elektrischen 
Strömen zwischen der in Bewegung befindlichen Loco- 
motiye und im Geleise liegenden Metallbürsten soll eine 
gegenseitige Abgabe von Signalen zwischen dem Ijoco- 
motiyfiihrer und den Stationen, resp. der Strecke herbei- 
geführt werden. Nach dem „American Railroad Journal*^ 
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Tom 25. Juni 1880. MittheiluDg Ton Fwtht. „Technische 
Blätter« 1881 S. 38. 

717. Die Distanzsignale der badischen Eisenbahnen; 
von Dr. Zetzsche. Beschreibung mit Abbildungen. „Elek- 
trotechnische Zeitschrift'' 1880 S. 62. 

718. Intercommunications- Signale; Yersiiche mit den 
Systemen Bechtold, Thommen und Orassebner. Kurse 
Beschreibung der Systeme Thommen und Gassebner. 
„Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung" 1880 S. 609. De- 
taillirte Beschreibung des System Gassebner mit Zeich- 
nungen: „Oesterreichische Eisenbahnzeitong*' 1881 S. 17. 
Tortrag über alle einschlägige Systeme Ton v. WetUtmn, 
(Bianchi, von Lohr, Priidhomme, Walter, Pree, Bechtold, 
Lefebre, Gassebuer, Oesterreicher & Schlösser, Tilp&Wild- 
huber.) ebendaselbst b. 418. 

719. Intercommunications-Signal von Ludwig Kohl- 
fürst, Ober-Ingenieur der Bustehrader Eisen- 
bahn. Mit Detailskizzoü. „Technische Blätter" 1880 
S. 1 u. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung" 1880 S. 499. 

720« Zetzsche's Anordnung bei elektrischen Distanz- 
signale n. Original -Artikel mit Skizzen. „Technische 
Blätter«" 1880 S. 179. 

721. Zetzsche's pateiitirte elektrische Auslösung mit 
bedingter Einlösung und elektrischer Kontrole 
. in beiden Signaisteliungen. Ausführliche Beschrei- 
bung mit Abbildungen von Br. Zetzsche. „Elektrotech- 
nische Zeitschrift** 1880 S. 275. 

722* Ueber elektrische Auslösungen mit bedingter 
Einlösung bei Eisenbahn-Distanzsignalen. Ab- 
handlung von Dr. Zetzsche, Beschreibung mehrerer Distanz- 
signale mit Triebwerken und Selbsteinlösung, mit zahl- 
reichen Abbildungen. „Elektrotechnische Zeitschrift*" 1880 
S.23. 

723. Thompson's Signal-Control-Apparat für Eisen- 
bahnen; gestattet die Controlirung eines Signals 70n 
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irgend einer beliebigen Anzahl Yon Signalstationen ans 
vermittelst eines einzigen Drahtes. Enrze Beschreibung 
nebst Abbildungen. ^Engineering*« 18B0 II. Bd. 8. 170. 

724. Bondi's elektrischer Ziigtelegraph beruht auf Iso- 
lirong bestimmter Waggonachsen und Schienen Yon ein- 
ander und der Erde; durch die Räder -wird die elektrisdie 
Verbindung des fahrenden Zuges mit den Stationen wäh- 
rend der Fahrt hergestellt. Beschreibung nach der Zei- 
tung des Vereins deutscher Eiseabahn- Verwaltungen ISSO. 
S.420. „Organ"" ia81 S. 124. 

725. Intercommunications-Sign al für Eisenbahnzüge 
von Oesterreicher & Schlösser. Ausführliche Be- 
schreibung nebst Zeichnungen. „Wochenschrift des 
Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten -Vereins*' 
1881 S. 159. 

726. Elektrisches Intercommunicationssignal, in Ver- 
bindung mit einem Stationszeiger von Moritz 
Pollitzer. ^Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn- 
yerwaltungen«' 1881 S. 181. 

727. Eisenbahn-Telegraphen. Statistische Mittheilungen 
über die Ausbreitung der verschiedenen Systeme auf den 
englischen Eisenbahn -Linien, nach Edward Grraves. 
«Engineering«^ 1880 IL Bd. S. 66. 

728. Telegraphenwesen auf der Elektricitätsausst.el- 
lung in Paris. Ausstellung der Königl. Eisenbahn-Direk- 
tionen Elberfeld, Berlin, Frankfurt und HannoTer. „Zei- 
tung des Vereins deutscher Eisenbahn- Verwaltungen^ 1881 
S. 1259. Ausstellung der Kaiserlichen General direktion 
der Eisenbahnen in Elsass - Lothringen in Paris 1881. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen^ 
1881 S.91 u. 1302. 

729. Signal -Apparat für Eisenbahnzüge von Sergei 
Jako wiewitsch Timochowitsch in Troitzkoja 
(Eussland). Vom Schaffner und von der Bahnstrecke 
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aus zu handhaben. Nach den Auszügen ans Patent- 
schriften. 1880 S. 5. »Organ« 1880 S. 128. 
730. Zur Frage der Fahrgeschwindigkeitsmessting 

auf Eisenbahnen. Ausführliche Beschreibung eines 
auf der Bergisch-Märkischen Bahn probirten Radtasters, 
modifizirtes System Schell, und einer zwischen 2 Unter- 
schwellungen unter die Eisenbahnschienen geschobenen, 
miTerschleissbaren Kontaktyorrichtung von Sehe Ileus, 
mit Zeichnungen. „Elektrotechnische Zeitschrift" 1881 
S. 366, siehe auch S. 235. 
7dl. A. SchelPs Badkontakt für ein elektrisches Vor- 
signal, bei centralen Weichen- und Signalapparaten, so- 
wohl dureh den Oentralwfirter, als den Fahrdienstbeamten 
bestimmt. Ausführliche Beschreibung mit Zeichnungen 
Ton dem Erfuider. „Elektrotechnische Zeitschrift^ 1881 
S. 332. 

732« SSlektrische Eontrole der Fahrgeschwindigkeiten 
auf der badischen Schwarz waidbahn. Ausf&hiüehe 

Beschreibung zweier Radkontakte von Schell, welche 
durch die Kader der Eisenbahnfahrzeuge niedergedrückt 
-werden, wodurch der stets von der Kontroistation bis zu 
dem betreffenden Radkontakt reichende Stromkreis ge- 
schlossen und die Fahrgeschwindigkeit durch den Kon- 
trolapparat auf einem Papierstreifen registrirt wird. Mit 
Zeicimuugen. „Elektrotechnische Zeitschrift^ 1881 8. 235. 

Bloeksignale« 

733. Ueber Central-Weichenstell- und Blockir- Vor- 
richtung en. Vortrag von F. Martiensen. Eingehende 
Mittheilung. „Wochenschrift des Oesterreichischen Archi- 
tekten- und Ingenieur^Vereins^ 1880 S. 10. 

73^. Ausdehnung der Anlage Ton Central-Weichen- 
und Signal- Apparaten auf den preussischen 
Staatsbahnen. Kurze Daten nach offiziellen Quellen. 
„Deutsche Bauzeitung"" 1880 S. 540. 
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735. Einführung des B lock Systems und der elektri- 
schen Signalapparate auf mehreren französi- 
Bchen Bahnen. Notizen. „NouYeiles annides la 
constraction«' 1880 S. 13. 

736. Sicherheitsweiclie Ton Dnjour; Terbessertes Saxby- 
Farmer'sches System. Ausführliche Beschreibimg mit 
Maasszeichnungen. j^Nouveiles annales de la construction^ 
1880 S. 41. 

737. Centrale Signal- und Weichensichernngs-An- 
läge für GeleisniTeankrenzung der Dox-Bodenbacher 

mit der Aussig- Teplitzer Eisenbahn bei Dux-Ladowitz ; 
erste Anlage in Oesterreich-Ungam , System Siemens & 
Halske. Mittheilung von M. Mixa, Verkehrs- und Tele- 
graphen-Kontroleur der D.-B.E. Mit Abbildungen. „Organ* 
1880 S. 179. 

738. Büssing's centrale "Weichen- und Signalstellung 
mit elektrischem Verschluss der Signalhebel. 
Die Signalhebel können erst umgelegt werden, wenn 
sie Ton der Station aus elektrisch ausgelöst sind. Mlt- 
theihmg Ton Professor Dr. Schmidt in Darmstadt; mit 
Abbildungen. „Organ" 1880 S. 142. 

739. Elektrisch-optisches Deckungssignal für Eisen- 
bahnzüge von Hattemer <& Kohlfürst; mitgetheiit 
Ton Ersterem; anwendbar bei Biocksystemen etc. Aus- 
führliche Beschreibung mit Abbildungen. „Elektrotech- 
nische Zeitschrift" 1880 S. 309. 

740. Das automatische elektrische Blocksignal der 
Union Electric Signal Company, konstruirt Ton 
Oskar Gasset in Boston; wird durch die Rader des- 
in eine Sektion einfahrenden Zuges yermittelst des dann 
eintretenden Stromschlusses automatisch gestellt. Aus- 
führliche Beschreibung mit Abbildungen und Zeichnungen, 
nach der Railroad Gazette. „Elektrotechnische Zeit» 
Schrift«" 1880 S. 280. 

741. HalPs automatisch -elektrische Eisenbahnsig- 
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nale; theils Blocksignal , theib gleichzeitig Blocksignal 
und WeichenTerschlussappaiat, Yormelde- und Distanx- 
signal. Ausföhrliclie Beschreibung mit Zeichnungen nach 

der Railroad Gazette. „Elektrotechnische Zeitschrift** 
1880 S.385. 

7'42. Centrale Weichen- und Signaistellung mit elek- 
trischer Sicherung. Vortrag von Friek. „Wochen- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 1880 8. 18. 

74:3. Central - Weichen- u. Signalstellung mit elek- 
trischer Sicherung. Notiz nach der Wochenschrift 
des Vereins Deutscher Ingenieure. „Organ^ 1880 S. 18. 

744. Sr&mer^s automatisches Blocksignal^ als Tunnel- 
signal Terwendet. Notiz von A. PrMehy ohne Konstruk- 
tionsbeschreibung. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung* 
1880 S. 586 u. 614. • 

745. Tyer's Blocksignal-Apparat Von Dr. A. Tobler 
mit 1 Tafel. „Die Eisenbahn« 1880 Bd. Xm S. 15. 

BeBchreibimg des in England sehr verbreiteten Apparttes, welcher 
«nf das Einaclialten von Batterien konstmirt ist nnd in seinen Zeichen 
ftbnlieh fonktionirt, wie die in Dentscbland ftUichen Induktionsapparate. 
In Folge der besonderen Konstruktion der Indikatoren genftgt ein Ter- 
hiltnissnulssig sehwaeher Strom sunt Betriebe. Das Ty er 'sehe Etement 
besteht aus einem Cylinderglase, dessen Boden einige Gentimeter kodi 
mit Quecksilber, in welches Zinkst&cke gelegt werden, bedeckt ist; das 
Glas wird dann mit ▼erd&nnter Schwefelslnre bis nt */i seiner H^e ge- 
fallt Pie Elektroden bestehen aus einer mit Platinmoor ftbenogenen 
Silbeiplatte nnd einer mit Gnttaperdia-Knpferdraht Tersehenen Zinkkugel. 
Die Silbeipktto hingt frei hi der Flttssigkeit, die Zinkkogel taucht in 
das Quecksilber. Die FfÜlung reicht für mehrere Monate. (.Mittbeilungen.*) 

746« Ceradini*s automatisches Block-System; ruft hei 

freier Bahn beim jedesmaligen Eintritt des Zuges in eine 
Sektion an beiden Enden derselben ein optisches Signal 
herror, welches so lange sichtbar bleibt, als der Zug sich 
in der betreffenden Sektion befindet Ausführliche Be- 
schreibung mit Zeichnungen Ton Carlo Boog. ^Wochen- 
schrift des Oesterreichiöcheu Ingenieur- und Architekten- 
Vereins'* 1881 S.253. 
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747. Block- (Distanz-) Signal Patent Krämer. Nach 
einem Vortrage im Club Oesterreicbischer Eisenbahn* 
beamten. „Oestenreicbische Eisenbahn -Zeitung^ 1880 
S.614; 1881 S. 284 u. 662. 

748. Selbstthätige Block Station en , welche die Bedienung 
des Signals und der Melde- und Auslösungsapparate durch 
den Blockwärter unnötbig, und es zugleich mögUch machen, 
die Blockstationen durch die passirenden Züge und die . 
Nachbarstationen bedienen zu lassen, von Bauinspektor 
Emmerich. „Centralblatt der Bauverwaltung** 1881 

S. 110 u. 354. 

749. Selbstthätige Blockstation von Emmerich in 
Elberfeld; durch die Nachbarstationen und die passiren- 
den Züge vermittelst elektrischen Contakt-Apparates und 

Dnickschiene stellbar. Kurze Beschreibung nach dem 
Centralblatt der Bauverwaltung 1881. „Organ" 1881 
S. 259. 

750. Selbstthätige Blockstationen von Eisenbahnbau- 

und Betriebsinspektor Emmerich in Elberfeld; 
selbstthätig und auf elektrischem Wege von der annehmen- 
den Station aus funktionirend , resp. selbstthätig für die 
Rückmeldung. Bedienung durch Menschenkräfte ausge- 
schlossen. Mittheilungen u. Kritik „Zeitung des Yereins 
deutscher Eisenbahnyerwaltun gen** 1881 S. 664 resp. 780. 

751. Regnault's verbessertes Blocksystem. Ausführliche 
Beschreibung von Apparaten für ein- bezw. doppelspurige 
Bahnstrecken. Mit Zeichnungen. Von Dr. TobUr, „Elek- 
trotechnische Zeitschrift« 1881 S. 458. 

752. Centrale Signal- und Weichenstellungen. Ver- 
gleich der Apparate von Saxbu 4' Farmer, Büssing und 
Henning, mit Abbildungen. „Die Eisenbahn^ 1881 L Bd. 
S. 75. 

753. Neuerungen an centralen Weichen- und Signal- 
stellungen. Ausfuhrliche Beschreibungen mit Tafel von : 

1. Verbindung der Weichen mit den SigQalen auf kleinen 
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BahnhofeD. System Henning. 2. Mechanische Blockinmg 
der Signalliebel. System Henning. „Die Eisenbahn^ 1881 

I.Bd. S. 115. 

Ueber neue Fortschritte der centralen Signal- 
und Weichenstellungen. Zusammenstellung der ver- 
breitetsten Systeme, speciell der Patente TOn Schnabel 4b 
Henning. „Die Eisenbahn» 1881 I. Bd. S.46. 

755. Elektrische Block- und Weichen-Sicherungs- 
signale von Saxby & Farm er, London. Mit Zeich- 
nungen. „Engineering*' 1881 II. Bd. S. 590. 

756. Saxby & Farmer's elektrische Block- nnd 
'Weichensicherungs Signale; (Electric block and lock 
switch System). Mit Zeichnungen. „Engineer" 1881 II. Bd. 
S. 238. 



B. BetriebMUsrfistung der Hochbauten. 

Btlletlnnigs-Appaiate« 

757. Tragbare Billet - Druckmaschine von Motz in 
Berlin für Tramway^s. Notizen. „Oesterreichische Eisen* 
bahn-Zeitung"« 1880 S. 177. 

758. Fahrkarten -Zähl- nnd Eontrol- Maschine von 
Karig in Wien. Ohne Beschreibung, Notizen und Kor- 
respondenz. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung'^ 1880 
S. 597 resp. 629 u. 638. 

759. Heppe's zugfreie Schalter-Kommunikation. Mit 
Skizze. „Organ.<* 1880 S. 12. 

Wiege-Yorrichtiiiigeii« 

760. Waage zur Prüfung der Belastung von Eisen- 
bahnachsen von Joh. H. Ehrhardt in Dresden 
(p. R.f. Kl. 42 No. 7719 vom 3. Januar 1879). Mit Ab- 
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bildungen. „Dingler'B Folytechoisches Journal^ 1880 
B(L 236 S. 365. 

761. Zeigerwaage für Passagiergut von Alois Müller 

in München. Mittheilung nach Dingler's polytechnischem 
Journal £d. 233 S.371. „Organ'' 3. Heft 1880 S.126. 

W«rk8titteii«EI]urlclitiiiigeB» 

762. Die Technologie d er Eisenbahawerkstätten. Ab- 
handlung siit zahlreichen Abbildungen nach dnem Referat 
des Maschinenmeisters Ch/rhe im Yerein deutscher Ma- 
schineniDgeaieure fkber das gleichnamige Werk Ton Ober- 
stadt. „Glaser's Annalen" 1881 Bd. IX S. 168. 

763. Siederohr- Werkstatt der Magdeburg -Halber- 
städter Eisenbahn-Gesellschaft zti Stendal. Mit- 
theilung von 0. Schulz in Stendal. «Organ«' 1880 S. 169 
und 257. 

764. Apparat zur selbstthätigen Einstellung des 
Schrum'pfmasses an Radreifen -Stichmassen 

(D. R. P. 9769), von Volkmar in Strassburg. Aus- 
führliche Beschreibung mit 7 Abbildungen. „Glaser's 
Annalen"" 1881 Bd. IX S. 107. 

• 

765. Apparat zur Ausmittlung und Prüfung der 

Schiebersteuerungen von Professor S. Gottlob. 
„Praktischer Maschinen-Kgsnstrukteur" 1880 S. 127. 

766. Anwendung der Massenträgheit zum Ab- und 
Aufpressen von gelockerten Rädern der fahr- 
betriebsmittel yon E. Stayy in Banjaluka. Die 
Radachse mit Rädern wird pendelartig aufgehängt und 
gegen einen massiven Cy linder fallen gelassen. Ausführ- 
liche Beschreibung mit Abbildung. ^Organ^ 1881 S.59. 

767. Bandagen -Bohrmaschine der französischen 
Westbahn. Mit Zeichnungen. „Engineering** 1880 
1. Bd. S. 232. 

768. Biege-Yorrichtung für Eisenbahn-Schienen von 
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Schrabetz in Wien. Ausführliche Beschreibung mit 
Abbildungen. „Die Eisenbahn«' J8S1 IL Bd. S. 15. 
709* Bobrmaflchine für Eisenbahnschienen Ton 

A. Fetu & Deliege in Lüttich. Mittheilung nach 
Engineering 1879 I. Bd. S, 195. „Organ« 1880 S. 123. 

770. Brownes Bordelpresse, zum Bördeln der Stimplatten 
an den LocomotiT-Feuerbüchsen. Mit Abbildungen. „En- 
gineering« 1880 Bd. n. S. 167 u. „Organ« 1880 S. 267. 

771- Dampfpresse zum Poliren von Blattfedern. Mit 
Zeichnung. „Praktischer Maschinen-Konstrukteur« 1880 
. S. 442. 

772. Dampfhämmer und EisenlSger Ton B. &S. Massey 
in Openshaw-Manchester. Mit Skizzen. „Praktischer 

Maschinen-Konstrukteur" 1880 S. 72. 

773. Doppelte Plandrehbank für Eisenbahnwagen- 
Räder Ton A. Fetu und Deliege in Lüttich. Nach 
Engineering 1879 Bd. XXYIH S. 148. „Organ« 1880 
8.77. 

77-4. Ehrhardt's Kaltsäge und Schneideapparat für 
Schienen mit Handbetrieb. Erstere auf vierrädrigem 
Untergestell montirt; der Schienenabschneider auch ohne 
ein 'Solches leicht transportabel. Ausföhrliche Beschreibung 
mit Abbildungen. „Organ« 1881 S. 91. Mittheilung von 
Carl Schimunek. „Technische Blätter« 1880 S. 231. 

775. Einspann - Vorrichtung für Lokomotiv - Dampf- 
kolben. Mittheilung Ton Jacob NtbUngtr. Mit Zeich- 
nungen. „Organ« 1880 S. 121. 

776. Instrument zum Messen des inneren Cylinder- 
durchmessers von Giegly in Ne w-Charlton. Mit 
Skizze. „Eugineer« 1880 1. Bd. S. 259. 

777. Maschine zum Einhobeln der Au flagef lachen für 
Schienenstühle undTJnterlagsplatten an Eisen- 
bahnschwellen von Arbey, Paris. Beschreibung 
nebst Abbildung von Stötzer. „Die Eisenbahn« 1881 
L Bd. S. 63. 
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778. Maschine zum Befestigen Ton Radreifen. Mit 

Abbildungen. „Railroad Gazette" 1880 S. 714. 

779. Maschine zur Prüfung der Radreifen von G. Meyer. 
Mit Abbildungen. „Dingler^s Polytechnisches Journal*^ 
1880 Bd. 237 S. 444. 

780. Maschine zur Prüfung der Elasticitat und Festig- 
keit von Eisen und Stahl; Einspannvorrichtung für 
Flachstäbe. Mittheilung von v, Baggesen, Mit Zeich- 
nungen. „Organ'' 1881 S. 112. 

781. Miles's Wagenradbohrer. Mit Abbfldungen. «Baal- 
read Gazette«' 1881 S.257. 

782. Mohn's Radreifen-Stauchfeuer, um lose gewordene 
Radreifen auf dem Radsterne wieder zu befestigen. Aus- 
führliche Beschreibung mit Zeichnung. „Organ*^ 1881 
S. 153. 

783. Neuerungen an Putz- und Fräsemaschinen für 

Siederoh re. System Elbel, ausgeführt von Zobel, 
Neuhert Comp, in Schmalkalden, nach dem „Organ für 
die Fortschritte im Eisenbahnwesen'* 1879 S. 140. System 
Esser CD. B. P. No. 5259 vom 27. October 1878); ausge- 
führt Ton Gsehwmdt Comp, in Karlsruhe, lediglich zorn 
Reinigen der Siederohre bestimmt. Fräsemaschine von 
Gschwindt & Comp. Scheuermaschine für Röhren von 
W. E. Allison in Philadelphia, (D. R. P. No. 8715 Tom 
26. August 1879). Eingehende Mittheilungen mit Abhil- 
düngen „Dingler^s Polytechnisches Journal^ 1880 Bd. 235 
S. 420. 

784. Pneumatischer Bohrloch-Reiniger von Prentiss. 
Kurze Beschreibung mit Zeichnung. ^Scientific Americsn'' 
1880 IL Bd. S. 85. 

785. Pressler-Thomas'sche Schienenbiegebank, (D.R.P. 
No. 5231 vom 26. September 1878). Mit durch RoUeu 
gebildeten Auflagern, bei welcher durch die Verwendung 
Ton Schrauben zur Uebertragung der äusseren Kraft eine 
Stosswkung ToUstandig ausgesddossen ist. Ausfuhr- 
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liehe Beschreibung mit 6 Abbildungen. „Glaser^s Ann&Ien^ 
1880 Bd. VI Spalte 359—364. 
786. Pressier -Thoma8*8che Schien enbiegebank. Be- 
sclireibung mit Abbildungen. „Deutsche Bauzeitung ^ 

1880 S. lOG. 

7S7. £.adreifenbohrma8chine der französischen West- 
bahn; zum £inbohren Ton Lochern in die Radreifen Ton 
deae iimeren Seite aus, zum Zweck der Radreifenbefesti- 

guDg mittelst Bolzen. Kurze Beschreibung mit Maass- 
zeichnungen. ^Engineering" 1880 II. Bd. S. 232. 

788. Radreifen-Bohrmaschine für Locomotiv- und 
Wagenräder Ton J. Watzkau in Komotau (Böhmen). 
„OrgaA« 1880 S. 154. 

789. Rosshaar-Zupfmaschine von Siegm. Rödelheimer 
in Fulda. Mit Abbildungen. „Diugler's Polyteclinisches 
Journal'* 1880 Bd. 236 S. 207 und „Organ" 1880 S. 215. 

790. Uniyersal-Schraubenschlüssel, Patent L.Gasseb- 
ner, ausgeführt Ton C. N. Machan ck & Comp, in Wien. 
Verbindung emes hammerformigen Haupttheils mit ge- 
härteten Zahnsclmitten au der flachen Rückseite und eines 
darauf beweglichen, durch Hebel festzustellenden Ver- 
schubstuckes. Mit Abbildung. ^Oesterreichische Eisen- 
bahn-Zeitung«* 1881 S.184. 

791. Werkzeug zum Aufpressen und Bördeln von Siede- 
röhren von Georg Dietz in Iglau, Mähren; (D.R.P. 
Kl 49 No. 7876 vom 14. Mai 1879), bestehend aus Auf- 
presstheii und Bördelkopf. Mit Abbildungen. ,Dingler*8 
Polytechnisches Journal«' 1880 Bd. 236 S. 294. 

792. Vereinigung von Schraubstock, Ambos und 
Bohrer. Notiz nach dem Technolog. ,|Riga'8che 
Industriezeitung** 1880 S. 225. 

793. Vorrichtung in den Haupt-Reparatur-Werk- 
stfttten der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn zur 
Erwärmung der Radreifen, behufs Befestigens und 
Lösens derselben auf, bezw. von den Radgestelien. £in- 
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gehende Mittheilung von L. Stössger in Berlin, Maschinen- 
Inspektor der Berlin -Anhaltischen Eisenbahn. Mit Ab- 
bildungen. «Organ*' 1880 S. 187. 

794. Vorricbtiing zum Ausfr&sen der Wagenlager- 
Obcrtheile von J. Watzka in Komotau. Notiz mit 
Abbildungen nach dem „Organ für die Fortschritte des 
Eisenbahnwesens'' (1879 S. 137). Gusseiseme Platte mit 
swei festen Tierkantigen » in die Acbshaltemuthen des 
Lagerobertbeiles passenden Stiften, welche letzteren in 
fixer Stellung erhalten sollen. „Dingler's Polytechnisches 
Journal« 1880 Bd. 235 S. 261. 

795. Vorrichtung zum Ausgiessen und Ausfraisen 
der Wagen-Achslager aus Weissmetall Ton Hols- 
apfel in Hannorer. Ausfübrliche Beschreibung mit 
10 Abbildungen. „Glaser's Annalen*^ 1881 Bd. IX S. 188. 

796. Wärmflaschen- Heiz- und Füllapparate, sowie 
deren Transportkarren auf der Paris-Lyon- und 
Mittelmeerbahn. Von E. Stotsxr mit Abbildungen. 
„Organ« 1881 S. 10. 

797. Werkzeugmaschinen auf der Provinzial-Gewerbe- 
Ausstellung in Düsseldorf 1880. Mit vielen Skizzen. 
«Praktischer Maschinen-Konstrukteur*' 1880 S.461. 

798. Winde zum Auswechseln der Lokomotiy- und 
Tender-R&der bis 1,680 im Laufkreisdurcbmeeser. 
Mit Zeichnungen. „Skizzenbuch für den Ingenieur und 
Maschinenbauer'' 1880 Heft 5. 



Stallonsahren* 

799. Pneumatische Uhren. Mit Zeichnungen. „Prakti- 
scher Maschinen-Konstrukteur'' 1880 S. 379. 
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C Batriebsausrustung mit rallaadan Matarial. 

A. Wagensorten. 

dOO. Die Betriebsmittel für Local-PersonenYerkehr 
auf Hauptbahnen; Abliandlung Ton van Benin in 
Hannover. „Organ«' 1881 S. 183. 

801. Nordamerikanischer Waggon für Schmalspur- 
bahnen, Yon Beaumont in Texas, gestattet die engste 
Spurweite für normale Wagen durch Anbringung eines 
Paares seitlicher Stütsrftder neben den gewöhnlichen 
Wagenrädern. Mit Abbildungen. ^Scientific American*' 
1881 II. Bd. S. 22. 

802. Feuersichere Eisenbahnwagen aus £isen, Stahl 
etc. Längere Abhandlung über die Zweckmässigkeit ihrer 
allgemeinen Einf&hrung und ihre Gonstraktionsweise. 
„Scientific American«' 1881 I. Bd. S. 260. 

Persimenwagen. 

803. Jagdwagen. Kurze Notis über die von der PuUmann- 
Geselischaft auf der Chicago- und North-Westem in Cours 
zu setzenden Jagdwagen für Jagdgesellschaften. „61aser*s 

Annalen" 1880 Bd. VI Spalte 146 u. 147. 

804. Amerikanische Wagen und Wageneinrichtungen. 
Reisebericht TOn .^rosnis. „Glaser's Annalen^ 1S81 Bd.lX 
S.67. 

805. Erinnerungen an die Eisenbahnen der Vereinigten 

Staaten von Nord - Amerika, Reisebericht vom 
Betriebs-Maschiuenmeister Bromts in HannoYer. 
«Organ«' 1880 S. 21. 

806. Coup^'s I. Classe auf der französischen Westbahn 
mit Schlafwagen-Einrichtungen, gebaut Ton Des- 
couches, David & Co. in Paris. Beschreibung mit 
Maasszeichnungen. «Engineering^ 1880 II. Bd. S. 23. 

8 
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807. Coiipe*8 in. Classe auf der fransSsisclieii West* 

bahn. Kurze Beschreibung mit Maasszeiclmungeu. „En- 
* gineering** 1880 U. Bd. S.403. 

808. Neues Eisenbahn-Wagen-SyBteia für 2 Glassen 
mit Intereommunication durch Seitengang, Ton 
Heuainger Ton Waldegg. Ausf&briiehe Bescbreilrang 
mit statistischen Notizen und Tabellen. „Zeitschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure^ 1880 S. 1. 

809* RestaurationB wagen. Mittheilungen &ber die Euh 
Stellung derselben in die Tagesschnellzüge der Boote 
Berlin-Franlcfnrt a. M. „ Zeitung des Vereins Dentselier 
Eisenbahn- Verwaltungen" 1880 S. 51, 645. 

810. Einführung von Restaurationswagen auf der 
Berlin -Bebra-Strecke. Notisen: j^OestezreichiBclie 
Eisenbahnzeitung*' 1880 S. 366 n. 396. Abgedradt: 
„Riga'sche Industrieseituiig'' 1880 S. 261. 

811. Restaurations- Wagen auf der Strecke Berlin- 
Bebra. Notizen. „Die Eisenbahn** 1880 II. Bd. S. 14. 

812. Eisenbahn-Coup^ IL und IIL Classe der Fes- 
tiniog Eisenbahn, niit Drehgestellen. Mit Zeichnungen« 
„Engineer« 1880 I. Bd. S. 342 und 338. 

813. Personenwagen der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn 
auf der Weltausstellung in Paris 1876. Beschrei- 
bung nach Engineering Yom 17. Januar 1879. nOigpa*^ 
1880 S. 77. 

814. Hofwagen der galizischen Carl-Ludwig-Bahn* 

^ Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung" 1880 S. 494. 

815. Salon- und Küchenwagen für die Strecke Liebau- 
Romny (Russland). ^OesterreichischeEiseDbahn-Zeitiuig' 
1880 S. 380. 

816. Wartewaggon nach Pr. Haurez. Zur Vermeidung 
des Anhaltens der Züge, Notiz über die Konstruktions- 
art nach der „Revue universelle". „Wochenschrift de» 
Vereins Deutscher Ingenieure** 1880 S. 318. 

817* Der Hofzug der Kaiser -Ferdinands -Nordbahn. 
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Notizen über die Einrichtung. „Oesteireichische Eiaen- 
bahn-Zeitimg<' 1880 S. 209. 

818. Personen-Wagen I. und m. Klasse der franzSsi- 

scheii Westbahu. Mit Maassan gaben und Zeichnungen. 
^Engineering" 1880 L Bd. S. 22 u. 2:^. 

819. Jos* Smith 's Tr am way wagen. Charakteristisch ist 
bei demselben ausser einer eigenartigen Radialstellung in 
Curren, dass derselbe yermöge eines eingelegten Gummi- 
ringes auch auf dem gewöhnlichen Fahrdamm laufen 
kann. Mit Beschreibung und Zeichnungen. jiEngineer** 
1880 LBd« S.207. «Organ«" 1881 S. 119. 

820. Combinirter Locomotiy- und Personenwagen Yon 
Thomas in Mainz, für Lokalzüge. Die Locomotiye 
kann von dem Wagen leicht getrennt werden. Beschrei- 
bung mit Zeichnungen. „Engineering" 1881 I. Bd. S. 583. 

821. Mekarski^s Strassenbahn wagen. Mit AbUldongen. 
„Der Techniker« 1880—1881 S. 126. 

822. Coup^wagen I./II. Classe für die Bergisch -MSr- 
kische Eisenbahn, gebaut von van der Zypen & 
Charlier in Deutz. Ausführliche Beschreibung mit 
Zeichnungen. «Engineering^ 1881 LBd. S. 4, 6. 

823. Die englischen Eisenbahn-Conp^'s der Zukunft» 
Korrespondenz über yerbesserte comfortablere Eisenbahn- 
wagen mit breiten Längs- und Quergängen etc. Mit 
Skizze. „Engineering« 1881 LBd. S. 488. 

824. Schlafwagen der Königlichen Eisenbahn-Direk« 
tion Brombergy gebaut von der vorm. Linke^schen 
Fabrik in Breslau. Ausfuhrliche Beschreibung mit 8 Ab- 
bildungen. „Glaser's Annalen« 1881 Bd. IX S. 210. 

825. Hotelzug der Libaa-Komny-Eisenbahn. Eingehende 
Mittheilungen nach einem Vortrage von Heusmger von 
Waldegg im Architekten- und Xngenieur-Yerein zu Han- 
nover. „Deutsche Bauzeitung" 1881 S. 221. 

826. Universal- Waggon der französischen Westbahn; 
I.y IL und UL Glasse, mit Vorrichtung, um denselben 

8* 
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wShreDd der Bewegung des Zuges abh&ngen zu können. 
Beschreibung nebst Maasszeicbnungen. „Die £isenb«hn* 
1881 I. Bd. S. 14. 

827. Rheinischer Wagen I. Classe und Bergisch-Mär- 
kischer Wagen I./II. Classe, gebaut von van der 
Zypen & Charlier in Deutz. Mit Zeichnungen, aus 
dem Düsseldorfer Anstellungsbericht 

,,G]aser*s Annalen<< 1881 Bd. YIII S. 50. 

828. Hospital- Eisenbahnzug. Notiz über ein Modell auf 
der Industrie- Ausstellung in Mailand 1881. „Zeitung des 
Vereins deutscher EisenbahnverwaltuDgen** 1881 S. 860. 

839. Hospitals (Ige. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeituog* 
1881 S.525. 

830. Normal-Coupe wagen der Pennsylvaniabahn. Mit 
Abbildungen. „Raikoad Gazette"" 1881 S. 428, 436, 450, 
464 u. 477. 

BienstwaffOB. 

831. Revisions- Wagen der Rheinischen Eisenbahn. 
Original -Mittheilung - mit Zeichnungen TOn F. LeonhanH 
in Köhl. «Glaser's Annalen«* 1880 Bd. 711 Spslte 109. 

832. Nordamerikanisches dreirädriges Eisenbahn- 

Velociped für Bahn- und Telegraphenbeamte 
von Sheffield; zum Ersatz der schwerfälligeren Drai- 
sine. Mit Abbildung. Nach der Railroad Gazette. ^Organ^ 
1881 S.257. 

•833. Draisine mit Segelbetrieb zu Bisenz (K. F.-Nord- 

bahn). „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung" 1880 S. 517. 

834« Handwagen für Eisenbahn- und Telegraphen- 
beamte Ton Sheffield ^ Comp, in Thru Rivers, Michigan; 
dreirädriges Telociped. Eingehende Beschreibung nach 
der Deutschen Verkehrszeitung. „Zeitung des Vereins 
deutscher Eisenbahnverwaltungen** 1881 S. 770. 

835. Transportwagen für transportables Geleis von 
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Malmedie & Schmitz in Düsseldorf- Oberbilk. 
nPnktischer Maschinen-Eonstmkteur^ 1880 S. 445. 

836. Nordamerikanischer Eisenbabn-ReTisionswageii 

Ton Inspektor Dudley konstruiit. Der in dem Wagen 
angebrachte Mechauismut» yerzeichnet während der Kevi- 
sionslahrt die Oberflaohe jeder Sohiene, die Lage jedes 
StosseSy Weiche etc. auf einem sich abroüenden Streifen 
Papier. Summarische Besehreibimg. „Scientific American*^ 
1881 I.Bd. S. 153. 

837. Nordamer ikanischer dreirädriger Eisenbahn- 
Yelociped-Handwagen für Bahnmeistery Strecken- 
beamte Ton Sheffield & Co, mit Bescheibung und Ab- 
bildung. ^Scientific American*' 1881 I.Bd. S. 246. 

838. Glo.iskarren mit 3 Rädern von A. Siebel in Düssel- 
dorf; mit im Verhältniss zum Eigengewicht (125 Kilo) 
grosser Tragfähigkeit für 1 bis 4 Schienen. Ausführliche 
Beschreibung mit Zeichnungen. „Organ** 1881 S. 255. 

839. Nordamerikanischer dreirädriger, zweisitziger 
Eisenbahn-Velociped-Handwagen von Sheffield. 
Mit Abbildung. „Scientific American" 1881 I. Bd. S. 356. 

840. Postwagen für spanische Bahnen. Mit Abbildongen* 
„Engineer«" 1881 S.388. 

841. Der Versuchswagen der französischen Ostbahn 
auf der Pariser Ausstellung behufs gleichzeitiger 
Aufnahme der iudicirten und effektiven Lei- 
stungen; stellt die indicirte Leistung der Dampfcylinder 
und die effektive Leistung des Trains graphisdi dar; mit 
dynamometrischen und manometrischen Apparaten, zur 
Darstellung des zurückgelegten Weges, der Zeit, Ge- 
schwindigkeit, Anzahl der Umdrehungen der Räder etc. 
mit Skizzen. ^Wochenschrift des Oesterreichischen In- 
genieur^ und Architekten-Vereins'^ 1881 S. 25. 

Tleliwagen. 

842. Verbesserungen an Eisenbahn-Viehwagen. Kurze 
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Mittheilungen von Vorschlägen im Anschluss an die Re- 
solutionen des Amerikanischen Thierschutz- Vereins. ^Scienr 
tific American«' 1880 U. Bd. S. 373. 

843. Fütterungs- und TrfinkTorriehtung an Eisen- 
bahn-Viehwagen. Ausfuhrliche Beschreibung nebst 
AbbUdung. „Scientific American" 1880 U. Bd. S. 374. 

Kippwageii. 

844. Neuer Kipp wagen von yan Wormer in Okio. Ans- 
f&hrliche Beschreibung mit Zeichnungen. „Scientific 
American" 1880 1. Bd. S. 306. 

845. Kohlenkippwagc n von Aveling & Porter. Be- 
Bcbieibung mit Abbildungen. „Engineer^ 1881 IL Bd. 
S. 55. 

846. Kippwagen von Fowler & Co., Leeds. Mit Zeich- 
nungen. „Engineering" 1881 II. Bd. S. 308. 

847. Kipp wagen für Eisenbahnen von Aveling & Porter, 
Rochester; kippt nach beiden Seiten. Mit Zeichnungen. 
„Engineering«* 1881 II. Bd. S.57. 

848. Geoghegan's Kippwagen für Tramways. Ififc 
Zeichnungen. „Engineering" 1881 II. Bd. S. 624. 

Plattfomwagen« 

849. Plattform- Wagen der Bergiscb-M&rkisclien Eisen* 

bahn mit doppeltem beweglichen Radgestell, ge- 
baut von van der Zypen & Charlier in Deutz. 
Mit Zeichnungen. „Engineering" 1880 I. Bd. S. 394 u. 396. 
8d0. Flattformwagen der Bergisch-Markisciien Bahn; 
achtrftdrig, mit Drehgestellen, gebaut von yan der Zypen 
& Charlier in Deutz. Beschreibung mit Maasszeich- 
nungen, aus dem Ausstellungsbericht von Leonharde 
»Glaser's Annalen" 1881 Bd. YIÜ S. 46. 

KaUeBifigeii. 

851. Offener Güter- und Kohlenwagen der franzS- 
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sisclieii Westbahn; Untergestell aus Holz und Eisen. 
Mit Abbildung. »Engineering«* 1880 LBd. S.26. Notisen. 
^Organ« 1880 S. 314. 

852. Eiserner Kohlen-Wagen für die Rheinische Eisen- 
bahn, gebaut von van der Zypen & Charlier in 
Beats. Kurse BMchreibnng nebst Mamseiolurangen« 
^Eogineering« 1880 II. Bd. S. 480. 

853. Eiserner Kohlenwagen der Rheinischen Eisen- 
bahn. Mit Maassangaben und Zeichnungen. »Engineering*' 
1880 L Bd. S. 430. 

854. Kohlenwagen der Rheinischen Eisenbahn, ge- 
baut von 7an der Zypen & Charlier in Deutz. 
Mit Beschreibung und Maassseichnungen aus dem Düssel- 
dorfer Ausstellungsbericl&t Ton LwnhardL »Gläserne An- 
nalen» 1881 Bd. Vni S. 42. 

855. Eiserne Kohlenwagen der indischen Staats- 
bahnen. Mit Maassseichnungen. »Engineer'^ 18811. Bd. 
S. 406. 

BISWlgOB. 

866. Wiekes' Eiswaggon. Princip der Konstruktion: luft- 
dichter Verschluss gegen Aussen , bestandige Bewegung 
der inneren Luft und Fressung derselben durch einen 
Eiskasten. Gebaut Ton der Hernaloer Waggonbau- 
Aktiengesellschaft in Wien. Mittheilung ohne Abbildungen. 
.Dingler's Polytechnisches Journal'' 18S0 Bd. 235 S. 225. 

857. Einführung von Kühlwagen auf schwedischen 

Staatsbahnen, zum Transport yon Butter, Milch etc., 
mit unter der Decke angebrachten Eisbehältern. Kurze 
Beschreibung. „Deutsche Bauzeitung'' 1880 S. 22. ^Or- 
gan«" 1880 S. 126. 

858. Eisenbahnwagen für den Transport Ton Fleisch- 
waaren, Fischen etc. (Eiswagen.) Referat nach En- 
gineering vom 11. Juli 1879. „Organ'' 1880. S. 42. 
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^d. Kühlwagen auf Eisenbahnen. Origiiiai-Mittheiluig. 
«Riga'fldb» ladoilnwitnBg* 1880 S. 47. 

800. Nordamerikanisohe Konstruktion von Eisen- 
bahn-Wagen der Southern R. E. für Leben snittel- 
Transporte; GeateUe aus sehmiedeeisemeii Rohren und 
StehbübeB. Notis nach Eognieeriiig and Mining Journal 
Tom 17. Mai 1S79. «Organ« 1880 S. 76. 

861. Verbesserter nordamer i kanischer Eisenbahn- 
Korn wagen Ton Uibbert. Mit Zeichnungen. j^Scien- 
tific American« 1880 IL Bd. S.226. 

863. Getreide-Fraehtwagen mit EntladeTorrichtnng 
Ton F. Klier. Anafahiiidie Beselireilning mit Abbfldnngen. 
.ScienüÄc American'' 1880 IL Bd. S. 166. 

FlMWMtswagen. 

863. Waggons snm Weintranaport (100 hl Faasnngsranm). 
Notu. »Eisenbahn« 1881 IL Bd. 8. 75. 

Dampfwagen. 

864. Neuer Dampf-Personen -Wagen Tom Maschinen- 
Direktor Thomas in Mains, auf der Hesaschen 
Ludwigsbahn. Kurze Daten über diese Kombination too 

Maschine und Personenwagen. ^^Deutsche Bauzeitung^ 
1880 S. 118. 

865. Die Dampf-Omnibusse und Sekundärzüge und 
deren Betriebskosten. Vortrag von £6eL Eingehende 
Mittheilung mit Skizzen Ton Omnibussen und Sekundir- 

Zügen. „Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur- 
u. Architekten-Vereins*' 1880 S. 141 u. 146. 

866. DampfwageUy System Weissenborn. Aufsatz mit 
Skizzen und Angaben über die Hauptabmessungen Ton 
Warmholz, „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung*' 1880 
S. 677. 
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867. Dampfwageiiy System Rowan, im Dienste der 
Hoya-Eyetruper Eisenbahn. ^Zeitang des Vefeins 
deutscher Eisenbahn-Verwaltungen«' 1881 S. 1382. No- 
tizen über Probefahrten: ebendaselbst S. 1305. 

868. Lokomotive und Etagewagen von Krauss & Co. 
in München nnd Linz. Mittbeilung von K, Engelhard, 
mit Abbildung. „Oesterreichische Eisenbahn- Zeitnng^ 
1881 S.565. 

869. Dampf - 0 mni bus der Strecke Wien-Aspang, 
System Schwind, achträdriger Wagen. Notizen. 
„Oesterreichiscbe Eisenbahn-Zeitung^ 1881 S. 584. 

870. Der Thomas'sche Dampfwagen für Haupt- und 
Nebenbahnen der Hessischen Ludwigsbahn, dreiachsig. 
Eingehende Mittheilungen. „Organ" 1881 S. 257. ^Gla- 
ser's Annalen« (mit Abbildungen) 1881 Bd. IX S. 28 u. 
„Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur- u. Archi- 
tekten-Vereins*' 1881 S. 74. Betriebsresultate. „Zeitung 
des Vereins deutscher Eisenbahn -Verwaltnngen*' 1881 
S. 245 u. 906. 

871. Neuer Bampfwagen für den Lokalverkehr auf 
Hauptbahnen, System Krauss & Rowan (Etagen- 
wagen). Mit Skizzen. „Praktischer Maschinen-Eonstmk- 
trar«' 1880 S. 270 u. 297. 

B. Wagenbaa. 
Achsen. 

872. Achsensicherung der Wagenräder von Jessop 
& Sons, Sheffield; erleichtert das Auswechseln. Mit 
Zeichnung. „Scientific American^ 1880 II. Bd. S. 70. 

87d. Achse nach amerikanischem Typus für Eisen- 
wagen und Tender; mit 1 Abbildung. Detaillirte Be- 
schreibung der als Xormaltypus von den vereinigten 
Ausschüssen der Master Mechauics und Master Gar Buil- 



Digitized by Google 



122 ^ ^ BiMiilwlm-BetriebManrfUiiiiig. 

ders angenomineneD Eisenbalmachse; nach der Railroad 
Gazette. „Glaser'B Anuaien'' 1880 Bd. VI Spalte 341 
u. 342. 

.874. Nord amerikanische Normalachse und Achs- 
büchse. Mit Abbildung. „Raaroad Gazette«' 1881 S.361. 

.875. S ch aru b erger*8 verbesserter Wagen-Achs- 
büchsen -Unterth eil; Ach sb iichsen - Schmierapparat. 
Mit Zeichnungen. „Organ^ 1881 S. 253. 

876. Verbesserung an Achslagern für Eisenbahn-Fahr- 
zeuge, zur Verhinderung des Heraustretens der Achse 
aus ihrem Lager. Beschreibung nebst Zeichnungen von 
W. Thamm, Wochenschrift des Oesterreichischen In- 
genieur- und Architekten- Vereins** 1881 S. 228. 

^77. Raoul's Achsbüchse. Mit Abbildungen. ,|BaUioad 
Gazette« 1881 8.343. 

-878. Weissmetall oder Zinnkomposition für Loko- 
motive- und Wageaachslager etc., mit genauer An- 
gabe der Herstellung und Mischungsyerhaltnisse, mitge- 
theilt von jPV. Fecht in Sumy. »Organ«* 1881 S. 120. 

879. Normal-RSder, Achten und Achsbüohsen für die 
indischen Staatsbahnen. Mit Maasszeichuungen. 
„Engineer** 1881 II. Bd. S. 166. 

880. Schmierkanne von J. Patrick in Frankfurt a. M. 
Ohne Angabe der Konstruktion. »Oesterreichische Eisen- 
bahn-Zeitung« 1881 S.245. 

881. Schmiervo r richtuüg für Achsenbüchsen der 
Eisenbahn-Fahrzeuge von Fr. Reimherr. (D. R. P. 
No. 15208). Notiz. ,^0esterreichi8che Eisenbahn-Zeitong** 
1881 S. 571. 

882. Schmierkäse Ton W. Bitter. Notiz. „ Wochenschrift 

des Vereins Deutscher Ingenieure" 1880 S. 32. 

883. Th. White' 8 Schmiervorrichtung für Zapfen von 
Eisenbahnfahrzeugen; Schmierbüchse mit cyiindri- 
schen oder kugelförmigen Schinrimmem, welche durch 
Auftrieb von Unten gegen den freien Theil des Zapfens 
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gedruckt und Ton diesem in Drehung TerwtaEt werden. 
«Dingler's Polyteclmisches Jonmal«' 1880 Bd. 235 S. 81. 

Wagengrestelle. 

884. Blattfeder-B efestiguiig, System Correns, ausge- 
führt durch die Hagener Guseatahlwerke; seitliehe 
Wersen an den Federn, Ü-förmig gebogene Eisen* odsr 
StahJpIatte mit Deckel als Federbund. Mit Abbildungen. 
„Organ« 1880 S. 243. 

885. Metalline-Lager. Korrespondenz von Spengler ( Villeroy 
& Boehy Mettlach). „Praktischer Maschinen-Konstrukteur* 
1880 S.323. 

Badialaehsenstelluny« 

886. Die yerschiedenen Methoden zur Radialstellung 
Yon Eisenbahn- Wagenachsen in Kurven. Nach 
einem Vortrage von O, Sehmüz im Architekten- und In- 
genieur-Verein für Niederrhein and Westfalen. „Deutöche 
Bauzeitung" 1881 S. 83. 

887. Klose^s radial einstellbare Achsen. Vortrag von 
Gusiy mit Skizsen. „Glaaer's Annalen** 1880 Bd. VII 
Spalte 27. 

888. Klose's Achsenradialstellung. Verfügung des Reichs- 
Eisenbabn-Amtes betr. die Wichtigkeit derselben. „Glaser's 
Annalen 1880 Bd. YII Spalte 85. 

889. Klose*sche Radial- Achsen -Stellung an den 
Bestaurationsvagen der Strecke Berlin-Prank- 
furt. Notiz nach der „Zeitung des Vereins Deutscher 
Eisenbahn- Verwaltungen" 1880 No. 51 S. 645. Abge- 
druckt: „Wochenschrift des Oesterreichischen Architekten- 
und Ingenieur-Vereins** 1880 S. 140. 

890. Klose^s Radialach senstellung. Mittheilung über 
die Versuchsfahrten auf der Breslau- Schweidnitz -Frei- 
burger Eisenbahn. ^Zeitung des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen<' 1880 S. 653. 
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Wagenrftder* 

891. Normalien für Betriebsmittel der Preussischen 
Staat sb ahnen und unter Staatsverwaltung ste- 
henden Privatbahnen. „Glaser's Annalea*^ 18Ö0 Bd. YI 
Spalte 80 u. 177. 

892. Gass eiserne Eisenbahnwagenr&der. Kurze tech- 
nische und statistische Notizen über den Gebrauch der- 
selben in Europa und Amerika nach der Railroad Ga- 
zette. „Scientific American" 1880 II. Bd. S. 122. 

893. Das Hecla-Eisenbahnrad der Hadfield Steel 
Foundry Company in Sheffield, aus einem Stück in 
Gussstahl hergestellt Beschreibung mit Zeichnung. ,,En- 
gineer'* 1880 I. Bd. S. 456. 

894. Das Hecla-Stahlrad der Hadfield Steel Foundry 
Company in Sheffield. Abbildung. „Dingler's Polj* 
technisches Journal'' 1880 Bd. 237 S. 264. 

895. Hecla-Eisenbahnrad der Hadfield Steel Foundry 
Comp, in Sheffield. Notiz mit Skizze. „Eisenbahn" 
1880 n.Bd. S. 56. Notiz mit Abbildung nach dem 
«Engineer'' 1880 S. 456. »Organ«' 1881 S. 33. 

896. Normal-Räder, Achsen und Achsbüchsen für die 
indischen Staatsbahnen. Ausfuhrliche Mittheilungen 
mit Maasszeichnungen. „Engineer" 1881 II. Bd. S. 166. 

897. Kruppös Patent-Scheibenrad. Eingehende Mitthei* 
lung mit Skizze. „Die Eisenbahn«" 1880 II. Bd. S. 8h 

898. Beitrag zur Frage der Radkonstruktionen der 
Eisenbahn-Fahrzeuge. Mittheilung mit Zeichnungen 
von W. Pieite zu Heerdt bei Neuss a. Ehein. y^Glaser^s 
Annalen" 1880 Bd. VII Spalte 477. 

899. Die Schalengussräder bei Eisenbahn-Fahrzeugen 
im Winter 1879/80. Von £. Stötzer, Ingenieur in 
Linz. 

(, Mittheilungen.') Gegenüber der ungeheuren Anzahl von Radreifen» 
brftcben in der lOOtigigen Frostperiode des Winters 187S^80 ist kein Bnch 
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eines Schalengnssrades za verzeichnen, der eine Betriebsstömng zar Folge 
gehabt hätte. Verfasser zieht hierans den Schluss, dass das Misstranen 
{»egen die Schalengussräder wohl nicht durchaas gerechtfertigt sei und 
möchte dieselben wenigstens für die Güterwagen ohne Bremse eingef&hrt 
sehen. Als besonderer Vorzug der Scheibenräder wird hervorgehoben, 
dass sie bei der Fahrt einen wesentlich geringeren Luftwiderstaad her- 
vorrufen, als die Speichenräder mit ihren einzelnen Speichen. 

„Die Eisenbahn" 1880 Bd. XU S. 63. 
900. fiisenbahnr&der mit swei kooTex gebogenen 
Stahl platten Ton Smith in Stockholm. Notisen. 

„Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung** 1881 S. 149. 

901* Nordamerikanische Eisenbahnwagenräder und 
Sohienen. MitSkissen. „Raikoad Gazette«« 1881 S.728. 

902. Tawcett's Verfahren zur Herstellung von guss- 
eisernen Rädern. Mit Zeichnung. „Engineer^ 1881 
IL Bd. S. 346. 

903« Webb'a guBseiBernes Normalrad der London und 
Northwestern Eisenbahn. Hit Zeichnung. „En* 

gineering« 1881 1. Bd. S. 590. 

904. Eäderfabrikation von M. Arbel in Rive de Gier. 
Kurze Notiz nach der Wochenschrift des Oestexreichischen 
Ingenieur- und Architekten-Yerems. „Gläserne Annalen«' 
1880 Bd.YI Spalte . 

905. Kirk's elastisches Rad; Gummiringeinlage an der 
Nabe. Mit Zeichnungen. „Engineering^ 1881 IL Bd. 
S. 433. 

906. Owen & Dyson's Eisenbahnr&der. Die Speichen 
werden in der Nabe in einer einzigen Operation durch 
eine starke hydraulische Presse, ohne Schweissung, be- 
festigt. Ausführliche Beschreibung der Fabrikation mit 
Zeichnungen. „Engineering^ 1881 LBd. S. 93. 

907. Gleminson^s Verbesserung des Manseirschen 
Holzrades. Die Radnabe wird mit vier Torstehenden 
Armen ausgeführt, zwischen welche die Holzsegmente 
eingepasst und in gewohnlicher Weise durch aufge- 
schraubte Scheiben mit dem Badreifen yerbunden, durch 
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ebensolche Scheiben bei der Nabe vereinigt werden. Mit 
Abbildungen. ^Dingier's Polytechnisches Journal" 1S80 
Bd. 235 S. 264. 

908. Kit8on*8 yerbesBertes Holzscheibenrad; mit einer 
sieliereii Befestigung der Holzscheibe. Mit Zeichnungen. 

„Engineer« 1881 I. Bd. S. 197. 

909. Hansell- (Holzscheiben-) Räder und continuir- 
liche Bremsen. Nachweis der Nothwendigkeit, die 
B&der bei Anwendung von continoirlichen 3ßremsen m 
TerstSrken. „Engineer<< 1881 I. Bd. S. 165. 

910. Eisenbahnwagenräder mit Scheiben aus Papier- 
masse. Geleimte, hydraulisch comprimirte Pappscheiben. 
Kurze Beschreibang nebst Skizze. „Wochenschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure^ 1881 S. 41. 

911. Eisenbahnrfider aus durch hydraulischen Druck 
comprimirtem Papier von Finckbein. Kurze Notizen 
über Herstellung und Versuche. „Wochenblatt für Ar- 
chitekten und Ingenieure^ 1881 8.356. 

912. Die Finckbein'schen Eisenbahnwagenrader und 
Radscheiben aus Papiermasse; von CrebrGder Adt 
in Forbach. Ausführliche Mittheilungen über die Her- 
stellungsweise. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen*' 1881 S.905. 

913. Die ersten in Deutschland fabrizirten Wagen- 
räder mit Scheiben aus Papiermasse. Mittheilungen 
über die von Gebr. Adt in Forbach und Gebr. van der 
Zypen in Deutz hergestellten Räder, nach der Wochen- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure. ^Oigan^ 1881 
S. 119. 

914. Neue Radsterne für Waggonräder von G. Fischer 

in Schaffhausen. Mit Skizzen. „Die Eisenbahn^ 1881 
IL Bd. S.53. 

915. Badsterne für Waggonräder Ton Georg Fischer in 
Schaff hausen aus Stahlguss; au^eschlitzter Felgenring 
und hohle auf yertiefter Nabe anschliessende Speichen^ 
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aoU die Temperatur-Spannungen gänzlich aufheben. Notiz 
naßh der Eisenbahn, ^Oesterreichische Eisenbahn -Zei- 
timg« 1881 8.525. 

916. Tramwaywagenräder von Harrison. Kura^ Notizen. 
„Engineer« 1880 II. Bd. S. 125. 

917. Combinirtes Rollwagen- und Eisenbahnrad Ton 
Perrett in Westminster; l&oft sowohl auf Schienen- 
als auch cliaussirtem Wege. Beschreibung mit Zeichnung. 

■ „Engineer" 1881 II. Bd. S. 113. 

918. Centralrinn enrad für Bergbahnen (Ceutre grip 
ivheel for hill locomotion). Beschreibung dieses auf dem 
Radkranze mit einer centralen Rinne nebst losem Reifen 
Tersehenen Rades, nach der Wochenschrift des Vereins 
.Beutscher Ingenieure, mit Zeichnung. „Engineer** 1881 
II. Bd. S. 113. 

919. Gleitende Eisenbahnwagen für Pferde-, Hoch- und 
Stadtbahnen. (Voiture k patins.) Kurze Beschreibung 
dieser Wagen, die, um die geräuschvolle Rollbewegung 

zu yermeiden, mit passenden Gleitbacken statt der Räder 
versehen sind; patentirte amerikanische Erfindung. (Fran- 
zosischer Text.) „Die Eisenbahn'' 1881 I.Bd. S. 30. 

920. Ersatz der Eisenbahnr&der durch ger&uschlos 
gehende Gleitbacken yon Coz. Ausfuhrliche Be^ 
Schreibung nebst Abbildungen. „Scientific American** 
1880 II. Bd. S. 70. 

Radreifen» 

921. Das Befestigen yon Radgestellen und Reifen bei 

Eisenbahnfahrzeugen. Vortrag von i?eufer. „Wochen- 
schrift des Vereins deutscher Ingenieure" 1880 S. 42. 

922. Resultate von 42 V ersuchen ü b er die Widerstands- 
fähigkeit Ton Radreifenbefestigungen an den 
Radern der Eisenbahnfahrzeuge, ausgeführt in Cassel 
und mitgetheilt von A. Büte, Königlicher Obermaschinen- 
meister der Main -Weser -Bahn. Mit 121 Abbildungen. 
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„Glaser's Annalea" 1880 Bd. YI Spalte 29, 71, 178 u. 
205. 

923« Zusammen stellang Yon Radreifenbefestigungen. 
L&ngere Abhandlung mit 70 Skizzen Ton A* BiUe, «Gla- 

ser's Annalen« 1880 Bd. VH Spalte 367. 

924. Radreifenbefestigungen. Beschreibung verschiedener 
Systeme mit Abbildungen. ^Engineer'' 1880 IL Bd. S. 63» 
66 u. 69. 

925. Die verschiedenen Formen derRadreifenflanschen 

englischer Bahnen; über deren Einfluss auf die Ab- 
nutzung der Schienen und die Betriebssicherheit; mit 
Maasszeichnungen. ^Engineer^ 1881 L Bd. S. 179. 

926. Die Fabrikation der Bandagen. Längere Abhandlung 

nach einem Vortrage von Freudenberg. „Wochenschrift 
des Vereins deutscher Ingenieure" 1881 S. 33. 
927« Verfahren zum Stauchen Ton Radreifen Ton 

Mohn, zur grösseren Sicherung gegen Springen. 
Es soll dadurch ein Stauchen des Reifenmaterials in sich 
selbst erfolgen. Beschreibung nach einem Vortrage des 
Erfinders im Verein deutscher Maschinen-Ligenieure. 
^Glaser's Annalen«' 1881 Bd. IX. S. 113. 

928. Radreifenbefestigungen für Eisenbahnfahrzeuge. 
Besprechung mehrerer empfehlen swerther Konstruktionen 
Ton S, Schmd in Absam mit Zeichnungen« „Der prak» 
tische Maschinen-Konstrukteur^ 1881 S. 49. 

929. Radreif en b ef es tigun g mit eingeschmiedeten 
Ringen, (D. R. P. No. 12133) von W. Bork. Ausführ- 
liche Beschreibung mit 7 Abbildungen. „Glaser's Annalen' 
1881 Bd. ym S. 454. Mittheilung von Loehner in Erfurt; 

mit Zeichnungen. „Organ" 1881 S. 1G7. — Ausführliche 
Beschreibung mit Zeichnungen von Maschinenmeister Bork, 
„Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure^ 1881 S. 301. 

930. Patentirte Radreifenbefestigung von Diekmann. 

Kurze Beschreibung nebst Skizze, nach einem Vortrag 



Digitized by Google 



C. Betriebsausrftfltung mit roUeodem MftteriaL J29 



des Erfinden. „Wocheoscbrift des Vereins deutscher 
Ingenieue« 1881 S. 117. 
981. üeber Radreifenbefestigungen im Allgemeinen 

und die Drouven'sche im Besondern, nach einem 
Vortrage von Lange. „Wochenschrift des Vereins deutscher 
Ingenieure^ 1881 S. 341. Vortrag Ton Helmholtz; mit ' 
Skizzen: ebendaselbst 1880 S. 433. 

932. Beitrag zu Radreifenbefestigungen. Mittheilung 
von ?lnckhein. Konstruktionen für ältere Radreifen. 
^Organ'^ 1880 ö. 248. 

933. Beschreibung einer neuen Konstruktion der Be- 
festigung d er Radreifen auf den Radkränzen. (D.R.P. 
Tom 3. April 1880 No. 13488.) Mittheilung von Jacob Haid, 
Oberinspektor der Böhmischen Nordbahn. Mit Abbil- 
dungen. „Technische Blätter'* 1881 S. 28. 

934. Radreifen-Befestigung, Patent Hennig in Berlin; 
klammerartige Yemuthung von Radreif und Speichenkranz; 
zwischen beiden in entsprechender Einlassung ein durch 
die Kranzschrauben geführter Eisen- oder Stahlring, der 
durch Pressschraubeu niedergehalten wird. Mittheilung 
mit Abbildungen Ton C. Schaltenbrand, ^Organ*' 1880 
S. 163 u. ^Dingler*s Polytechnisches Journal*^ Bd. 236 
S. 366. 

935. Betriebssichere E is e n bahn rä d er mit kalt auf- 
ziehbarem Radreif, nach den pateutirten Systemen 
Heu Singer Ton Waldegg's und £. Kaselowsky's. 
Ausführliche Beschreibung mit Abbildungen. „Organ** 
1881 S. 149. — Längere Abhandlung und Beschreibung 
der Patente von Heusinger von Waldegg und Kase- 
lowsky nach einem Vortrage des Ersteren mit Skizzen. 
„Wochenschrift des Vereins deutscher Ingenieure** 1881 
S. 187. 

936. Die Kaselo wsky 'sch e Radreifen-Befestigung. 
Genaue Beschreibung mit Abbildungen und Versuchs- 
resuitaten. „Engineering'' 1880 II. Bd. S. 80 u. 81. 

9 
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937. Kaselowsky's Radreif enbefestigung. Notiz nach 
der Deutschen lodustriezeitung. ,)Riga'8Ghe Industrie- 
seitung«" 1880 S. 21. 

938. Radreifen und deren Befestigung auf den Rädern* 
Lungere Abhandlung über das beste Material und die be- 
stehenden Systeme . speziell Patent Kaselowsky nach 
einem Vortrage von SürÜL Wochenschrift des Vereins 
deutscher Ingenieure«* 1881 S. 198. 

939. Die Ed. PohTschen Tyres (Radreifen). Kurze Notizen 
über diese Befestigung und die Pohl'schen Entwickelungen 
über die Ursachen der Radreifenbrüche. „Wochenschrift 
des Oestenreichischen Ingenieur- und Architekten Vereins^ 
1881 8.89. Mit Zeichnungen: „Praktischer Maschinen- 
Konstrukteur" 1880 S. 130 u. „Organ** 1880 S. 115. 

940. Sicherheits - Radre if en von Ed. Pohl in Nippes 
bei Köln ; (D. R. P. Anmeldungsnummer 42056 vom 1 2. Ja- 
nuar 1880). Mit Innenring Yon Fluss- oder Schweiss- 
eisen, um ein Abfliegen bei Bruch su Termeiden. Mit^ 
theilung mit Abbildungen. „Dingler's Polytechnisches 
Journal" 18Ö0 Bd. 236 S. 23. 

941. Befestigung der Reifen auf Rädern der Eisen- 
bahnfuhrverke; System H. Schaaf; schwalben- 
schwanzförmige Verbindung Ton Radreifen und Speichen- 
kranz; Sicherung durch Sprengring. Mit Zeichnung. 
„Organ'' 1880 S. 15. 

942. Radreifen befestigung yon F. Schuler; Radreifen 
mit aussen angewalztem Kranz mit eingedrehter halb- 
schwalbenschwanzfSrmiger Nuth, die in den Speichenkranz 
eingreift; Befestigungs - Winkel zwischen den Speichen. 
Beschreibung mit Zeichnungen. „Organ" 1880 S. 164. 

943. Fatentirte Radreifenbefestigung von Zecher 
6b Seeliger. Bandage mit U -förmigem Profil. Knne 
Beschreibung nebst Skizze nach einem Vortrage von 
Strüve?'. „Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure*^ 
1881 S. 132. 
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944. Radreifenbefestigung von Ziegler in Nippes 
(D. R. P. 12093). Der Reifen wird yermittelst Schwalben- 
scliwanz in dem ünteireifen gehalten, nnd durch einen 

eisernen, rothwarm eingetriebenen Ring, event. noch durch 
schräg eingekeilte Ruudeisen gesichert. Ausführliche Be- 
sclireibung mit Zeichnungen. ,,Organ^ 1881 S.74. 

Baffer und Knppelvngen. 

945. Einfaches Mittel zur Erkennung der Qualität 
von Gummiringen an Zug- und Stoss -Apparaten. 
Original-Mittheilung von Fr, Fecht in Bobrinskaia. ,,Organ^ 
1880 S. 40. 

946. Doppelzughaken für Eisenbahn-Fahrzeuge mit 
selbstthät igem S icherheitsverschluss. Original- 
Mittheilung mit Zeichnuingen von Hiram Turner in Potsdam. 
„Organ«" 1880 S. 17. 

947. Bremsklotz mit Ausspannungen. Original-Mitthoilung 
vom Regierungs-Maschinenmeister A. von Borries in Han- 
nover. Mit Zeichnungen. „Organ*^ 1880 S. 105. 

948. Verfahren zur Herstellung der Bufferkreuze für 
Eisenbahn fahrzeug e. Beschreibung der alten Methoden 
und einer neuen von Mertens , welche Bufferkreuze aus 
einem Stück ohne Schweissung billiger herzustellen ge- 
stattet, mit 5 Abbildungen. „Glaser's Annalen^ 1881 
Bd.IXS.48. 

949. Arnes' automatischer Eisenbahn - Kuppler. Mit 
Abbildungen. »Raikoad Gazette'' 1881 S. 311. 

950. Vorrichtung Ton W. Claus zur Verhütung des 
Schiin gerne des letzten Wagens. Notiz. „Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung'* 1880 S. 160. 

951. Göpels Wagen-Kuppler für Personen- und Fracht- 
wagen. Mit Zeichnungen. ^Scientific American^ 1880 
n.Bd. S.371. 

952. Doppelter Zughaken von Dietz auf der Brüsseler 

9* 



Digitized by Google 



1 



3^32 EUenbihn-Beiriebsftusrüstung. 

LandesausstelluDg im Jahre 1880. Mit Detailskizzen. 
»Oestenreichische Eisenbahn-Zeitung^ 1880 S. 591. 

953. Selbstth&tige zentrale Kuppelung Ton Lokomo- 
tiven und Wagen für Tramways, von G, Lentz in. 
Düsseldorf. Beschreibung mit Zeichnungen. „DeutscfatfhL 
Bauzeitung'' 1880 S. 234. if^ 

954. Mawlam*s Apparat für (gefahrlose) Kuppelnan 
(Seitenkuppler). Mit Abbildungen. ^Engineering^ 18K> 
I. Bd. S. 8 u. „Scientific American" 1880 II. Bd. S. 131. 

955. Die neue Normalkuppelung der schweizer Bahnen. 
Mittheilung mit Zeichnungen von R» Abu «Die Eiten- 
bahn«' 1881 IL Bd. S. 10. 

956. Amerikanischer Seitenkuppler für Eisenbakn- 
^\ Ilgen von Peck, auch für Wagen von ungleicher Hohe. 
Mit Abbildung. „Scientific American" 1880 I. Bd. S. 260. 

957. Schraubenkuppelung und Buffer der Strassen- 
bahn Bergamo-Lodi; Einbuffersjstem, der elastisike 
Zug und Stoss erfolgt auch in Cunren bis 80 m I?mUw 
noch central. „Organ" 1881 S. 84. 

958. Tijou's Buffer. Mit Zeichnungen. — Charakteristisch« 
Führung des eigentlichen Buffers in der Bufferbüchsi^ 
Kurze Beschreibung mit Abbildungen. «Engineerinn 
1880 n. Bd. S. 294. ' 4 

959. Turtons Buffer und Ku pp elungs - Apparat. Mit 
Zeichnungen. „Engineering'^ 1880 L Bd. S. 568. „Engi-^ 
neer«" 1881 LBd. S.26. V 

960. Thomas* ökonomischer Buffer, gestattet bei Repara*! 
turen eine leichte Demontirung. Beschreibung mit Zeich- ^• 
nuDgen. ,,Engineer'' 1880 I. Bd. S. 358. 

kl 

Wagen-Ausrüstung. 

961. System Delessert für die Anbringung der Sitae 
in Personenwagen. Beschreibung dieses auf der 

französischen Westbahn eingeführten Systems; mit Skizzen. 
„Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur- und 
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Architekten-Yereius'' 1881 S. 39. Mit Abbildung. „Engi- 
neering« 1880 II. Bd. S.196. „Rai]road Gazette 1881 
S. 157. 

162. Üeber Einrichtung und Ausstattung der Per- 
sonenwagen. Vortrag Ton Wiehert im Verein für Eisen- 
bahnknnde. Eingebende Mittheilongen über Klassifizi- 
rang, Erleacbtung, Bebeizung, Yentilirung, Klosetein- 
richtungen. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen** 1881 S. 1109 u. 1125. „Deutsche Bau- 
zeitung«" 1881 S. 453. »Glaeer's Annalen"" 1881 Bd. IX 
S. 137. 



Waggon-Tersclilfisse. 

Erläuterungen zu dem patentirten Güterwagen- 
Yerscbluse, System J. Tbomer u. F. Kobazy, pr»- 

miirt Tom Verein Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen; 
mit Marken -Kontrole zur Markirung von Schliessen und 
OejBben des Wagens. Mit Abbildungen. ^Organ^ 1880 
S. 56. Notizen. ^Oesterreicbiscbe Eisenbahn -Zeitung*' 
1880 S. 32. 

4. Controlschloss für Eisenbahnwagen von Major- 
kiewicz inWloclawek (Gouv. Warschau), (D.R.P. 
No. 1350). Ausf&brliche Beschreibung mit Abbildungen. 
„Organ« 1880 S. 249. 

65. Controlschloss für Güterwagen von G. L. Brück- 
mann in Dortmund (Patent Thomer db Köhazj); lässt 
sich angeblich nur unter Anwendung eines bestimmten 
Schlüssels und selbstthatiger Constirung und Stempelung 

einer im Schlosse beündlichen Controlmarke Öffnen; für 
unpraktisch erklärt durch Eisenbahnbauinspector Theune 
in Halberstadt. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-yerwaltungen*< 1881 S.581. 
966. Die Plomben. Sachliche Würdigung der in Deutsch- 
land ertheilten Patente. Mit Abbildungen. Voa H, Uoeßng^ 
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hoff in Berlin. „Verhandlungen des Vereins zur Beförde- 
rung des Gewerbefleisses" 1881 S. 403. 

967. Nordamerikanischer ThürTerschluss für Getreide* 
Waggons Yon Burntrager. Ausf&brliche Bescbrdbimg 
mit Abbildung. ^Scientific American« 1881 I. Bd. 8. 406. 

968. Patentirte Schutzvorrichtung gegen das Ein- 
klemmen der Finger in Eisenbahnwagenthuren 
Yon J. A. Pyritz in Gnesen. Mit Zeichnungen. »Oigpn*^ 
1881 S. 208. — Notiz ohne Angabe der Eonetruktum. 
„Oesterreicliische Eisenbahn-Zeitung^ 1881 S. 245. 

Waggonbeleuchtung* 

969. Beleuchtung der Eisenbahnwagen durch kern- 
primirtes Gas. DarsteOung der Systeme Sugg <& Clark, 

Bower u. Pintsch nach einem Vortrage von Perry F.Nunq. 
„Engiueer" 1881 1. Bd. S. 266. 

970. Einrichtung der Personenwagen mit Gasbeleuch- 
tung (System Pintsch). Mit Zeichnungen. „Praktiflehfir 

Maschinen - Konstrukteur« 1880 S. 93. „Organ" 1880 
S. 127. ' 

971. Die Eisenbahn wagenbeleuchtung auf denBahnes 
des Gontinents; besondere Berücksichtigung des 

Pints ch'schen Oelgassystems. Mit Skizzen. „Engineer'* 
1880 1. Bd. S. 293 u. 341. 

972. Die Fettgase und ihre Terwendung zur Beleuch- 
tung der Eisenbahnwagen. Nach einem Vortrage 

von I^ntsch im Verein Deutscher Maschinen - Ingenieure, 
mit zahlreichen Zeichnungen. j^Glaser^s Annalen« 1881 
Bd. IX S. 113. 

973. Beleuchtung von Eisenbahnpersonenwagen. Atu- 

führliche Beschreibung der Pin tsch'schen Fettgasbe- 
leuchtiing, nach einem Vortrage von Striiver. — „Wochen- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure*' 1881 S.213. 

974. Die Pintscb'sche Fettgas-Beleuchtung der Eisea- 
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bahnwagen. Mit Zeichnungen. ^Die Eisenbahn^ 1881 
n. Bd. S. 35. 

975. Die Oelgas-Beleuehtung für Eisenbahn^Fahr- 

zeuge. Aufsatz von /. Wottitz. Mit Abbildungen einer 
Oelgas- Anstalt undDetails derBeleuchtunp^s-Einrichtungen. 
„Oesterreichiscbe Eisenbahn-Zeitang^ 1880 S. 53. 

976. Gasbeleuchtung für Waggons» System B&rlund; 
durch Naphthaäther carburirtea Wassentoffgaa. Notizen. 
«Organ'* 1881 S. 2ü7. 

Waggon -Heixung« 

977. Beheizung der Personen -Wagen durch Mantel- 
Regulir-Füll5fen, System Rothmüller, und Luft- 
heizung, Patent Thamra-Rothin ü 1 1 er. Notiz. 
„Oesterreichische Eisenbahn -Zeitung'* 1880 S. 210. 

978. Dampfheizapparat bei Personen-Wagen der 
Schwedischen Staatsbahnen nach System Lillie- 
h55k. Modifikation des Haag'schen Systems. ^Zeit- 
schrift des Vereins deutscher Ingenieure** 1880 S. 420. 
Mittheiluüg von E, v. Storcken/eldt in Stockholm. Mit 
Zeichnungen. »Organ'* 1880 S. 96. 

979. Luftheizung für Eisenbahnwagen Ton Kienast. 
Kurze Beschreibung nach Dingler's polytechnischem 
Journal. „Zeitschrift des Vereius deutscher Ingenieure** 
1881 S.514. 

980. HeizTorrichtung mit Luftcirculation für Eisen- 
bahnwagen von Ranafier in Oldenburg. Ausf&hr- 
liche Beschreibung der unter den Sitzen liegenden Heiz- 

vorrichtuugen und Zeichnungen. „Organ" 1881 S. 136. 

981. Einrichtung und Ausstattung der Personenwagen 
auf deutschen Bahnen. Vortrag von Wiehert im Verein 
für Eisenbahnkunde. «Glaser^s Annalen« 1881 Bd. IX 
S. 137. 

982. H. M. Williams' Röhrenkuppelung und Konden- 
sationswasser-Ableiter für Eisenbahnwagen. Die 
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Kuppelung ISst sich beim Trennen der Wagen Yon selbft» 
indem gleichzeitig die Absperrung der Lösungsstellen selVst- 
thätig erfolgt. Mittheilung mit Zeichnungen. „Diugief'8 
polytechnisches Journal'' 1880 £d. 235 S. 19. 

C. LokomotiTen-Bau. 
Elektrische Lokomotiven« 

983. Elektrodynamische Maschinen. Vortrage Ton 
Qrdnberg. „Biga*sche Industriezeitung*' 1880 S. 66 u. 77. 

984. Die dynamo-elektrisohe Lokomotive auf der Linie 
Turin-Modane. Versuche von Gaseo, Notiz. ^Eisea- 
bahn" 1880 ü. ßd. S. 124. 

985. Elektrische Lokomotive von Felix. Mit Zeichnung. 
«Engineering«' 1881 U. Bd. S. 632. 

Komprimirte Lnft-Lokomotlvem 

986. Feuerlose Lokomotive; komprimirte Luft. ,Der 
Techniker*' 1880—1881 S. 257. 

987. üeber feuerlose Lokomotiven. Mittheilung nach 
den Annales des Fonts et Chauss^s, 5. ser. vol. XVI 

S. 261. Minutes of Proceedings Inst. C. E. vol. XIV. 
S. 280 u. vol. II. p. 320. The Engineering and Mining 
Journal voLXXVlU. No.8. S.129. «Organ'' 3. Heft. 1880 
S. 127. 

988. Mittelst comprimirter Luft bewegte Lokomotives. 

Kurze Notizen über die Versuchsresultate mit der Beau- 
m out 'sehen Maschine auf der Metropolitan Railway in 
London; nach dem österreichischen Gentralblatt für Eisen- 
bahnen und Dampfschiffe. „Gentralblatt der Banverwal- 
tung«» 1881 S. 20. 

989. Kromprimirte Luft-Motoren, System Beaumout Ein- 
gehende Mittheilung über die Konstruktion. „Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung«" 1880 S. 366 u. 637. Ori- 
ginal-Artikel mit Skizzen von Ligenieur C Wittor k 
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London. „Die Eisenbahn'' 1880 U. Bd. S. 16 u. 114. 
l^otizen: , Wochenschrift des Vereins Deutscher Inge- 
nienre«' 1880 S. 120. 

990. J^okomotive mit Hydrocarboo-Gas. „Der Techniker" 
1880—81 S. 266. 

991. I^eue Lokomotive mit komprimirter Luft, System 
Beaumont. Noüz nach der Oesterreichischen Eisen- 
bahnzeitung. „Riga'sche Indnstriezeitung*' 1880 S. 275. 

992. Lokoiiiotiven mit comprimirter Luft für Pferde- 
bahnen. Korrespondenzen von Delettrez in Paris über 
System Mekarski. „Engineer'' 1880 U.Bd. S.8 u. 46. 

993. Liokomotion vermittelst komprimirter Luft. 

Der Ingenieur Louis Gonin in Lausaune veröffentlichte im De- 
zember 1879 eine neue Koustruktiou für pneumatische Beförderung 
unter dem Namen „Ascenseur ä air comprime", mittelst der er hoflPt, 
auch Eiseubahnzüge auf Steilrampen befördern zu können. Seine Vor- 
schl&ge wurden dnrch den logenienr Tarettiui in Plaiupalais (Genf) 
mehreren praktischen yenneben «nterwoifen, denn Bigebniis lllr die 
Idee gfinttig war, ans denen Indeet bei der nar 40 m langen Streeke 
«irkliehe Polgemngen fQr die Praxis noch nicht gezogen werden kSnnen. 
— Der Apparat des Äseensenrt wird genan beecbrieben nnd doith Ab- 
bildungen erlintert nnd besteht im Allgemeinen ans einem Dmokrehr 
TOB missigem Durchmesser, in weldiem sich ein Kolben bewegt, der 
von einem ansserhslb des Rohres lanfenden kleinen Wagen getragen 
wird nnd dnrch Yermitllang des letaleren mit der sn bewegenden Last 
in Verbindung steht. Der Notseffekt bei den Versnchen betrigt 86 bis 
95 ein Entweichen der Lnft wurde nicht bemerkt (»Hittheilnngcn*.) 

Mit Abbüdungen. «EUenbahn'' 1880 £d. XU S. 109u.l25. 

994. Feuerlose Lokomotiven auf der Strassenbahn Rueil- 
Marly bei Paris, System Lamm-Francque. Mitthei- 
lungen über den Betrieb und die Konstruktion der Loko- 
motiven von A, Birk in Wien. ,| Oesterreichische Eisen- 
bahn-Zeitung'' 1881 S.645. 

995. Lishman und Toung*s Lokomotive mit compri- 
mirter Luft für Grubenbahnen. Nach einem Yoi^ 
trage von Young in der Institution of Engineers. Mit 
Zeichnungen. „Engineering'' 1881 11. £d. S. 279. 
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996. Die Mekarski^sche Tramway-Locomotive. Kom- 
bination Ton Locomotive and Wagen. Ansfohiliche Be- 
schreibung mit Abbildungen. ,|Engineer*^ 1881 L Bd. 
S. 154 u. 164. 

997. Scott-Moucrieft'8 durch comprimirte Luft ge- 
triebener Tramway wagen. Ausluhriiche Beechreibiing 
mit Abbildungen. ^Engineering*' 1881 II. Bd. S. 508. 

BampflokomotiYen. 

998. Murdock's Lokomotive yora Jahre 1784 und «The 
Swift*', eine der ersten LokomotiTen der ersten 
Eisenbahn Stockton -Darlington. Beschreilrang 

mit Abbildungen. „Engineer'' 1881 LBd. S. 432. 

999. Aelteste Lokomotiven. Abbildungen zu dem Auf- 
sätze Ton Professor K. Engelhard: George Stephenson. 
„Oesterreichische^ Eisenbahn-Zeitu u g " 1 881 S. 369. 

1000* Beiträge zur Geschichte der Lokomotiven. Ab- 
handlung über die ersten Lokomotiven; mit zahlreichen 
Abbildungen. « Engineer ^ 1880 L Bd. S. 41 u. IT. Bd. 
S. 217. 

1001. Moderne schwere englische Lokomotiven. Ab- 
handlung über die stetige Gewichtsvermehrung derselben. 
„Engineer" 1880 II. Bd. S. 379. 

1002. Die zukünftie^e amerikanische Lokomotive. 
Korrespondenz über die Wootten-Maschine. „Engineer*' 
1880 IL Bd. S.328. — Die Lokomotive der Zu- 
kunft Correspondenz von E, L, Pearce mit Skizze. 
„Engineer" 1880 IL Bd. S. 423. 

1003. Nordamerikanische Lokomotiven. Reiseberichte 
von Brosim. „Glaser^s Annalen«" 1881 Bd. IX S. 67, 87, 
130 u. 152. 

1004. Die Constructionen der Lokomotiven mit Rück- 
sicht auf billige Unterhaltung derselben. Auf- 
satz von T. Lange in Buckau. „Organ'^ 1881 S. 11. 
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1005. Lokomotiven nach Woolf'schem Maschinen- 
system. Notizen über die bisherige Verwendung des 
Compound-Systems. ,Die Eiaenbalm'' 1880 LBd. S.126 
und 132. 

1006. Compound-Tramway-LokomotiTe toh Ayeling 

A Porter. Mit Zeichnungen. „Engineer'^ 1881 ü. Bd. 
S. 39 und 44. 

1007. Neues Compound- System für Lokomotiven, 
System Yon Borries. Ausführliche DarsteUung dnreh 
den Erfinder, mit Zeichnungen. „Organ** 1880 S. 320. 

1008. Neues Compo und-System für Lokomotiven, vom 
Regierungs-Maschinenmeister von Borries. Mit 8 Ab- 
bildungen. Nach einem Vortrage, gehalten vom Ver- 
fasser im HaanoTerschen Bezirksverein Deutscher In- 
genieure. Mit einer das Mallet^sohe Gompoundsystem 
kritisirenden Einleitung. „Giaser's Annalen" 1880 Bd. VI 
Spalte 325—332. 

1009. Compound -Lokomotiven; Vergleichung der Mar 
schine ron Borries und der Maschine Hallet. Origi- 
nal-MittheüuDg von A, Molkt in Paris. „Organ** 1881 
S. 238. 

1010. Dreicylinder- Compound - Dampfmaschine von 
Duncan, Stewart & Co., Glasgow. Mit Abbil- 
dungen. ,,Engineer** 1881 H.Bd. S.8. 

1011. Compound - Lokomotiye, System Mallet. Er- 
schöpfende Mittheilungen von Carl Schaltmbrand; mit 
Zeichnungen, Masstabelien und Diagrammen. „Organ^ 
1800 S. 145. 

1012. Compound -Lokomotiven, System Mallet und 
System t. Borries. Längere Abhandlung über die 

Vorzüge und Mängel dieser Systeme von C. Schaltenhrandy 
mit 1 Tafel. „Zeitschrift des Vereins deutscher In- 
genieure'' 1881 S.54d. 
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1013. Mallets Compotind- Lokomotive. Notiz. „Engi- 
neering'* 1880 I. Bd. S. 96. 

1014. Hallet 's Compound - Lokomotive. Kurze Notiz 
über den berontelienden mten Yersucli dieses Systems 
in Deutschland, auf der Hannoveischen Staatsbahn. 
„Engineering" 1880 II. Bd. S. 96. 

1015. Shaw's viercylindrige Lokomotive; nach Has- 
wells Prinzip modificirt. Ausführliche Beschreibung 
mit Maasszeichnungen. Nach dem American Machinist 
^^Engineering'' 1881 II. Bd. S.334. 

1016. Dreicylinder - Lokom otive von G. v. Struve in 
Kolomna (D. R. P. 9848); Beschreibung nach Dingler's 
Polytechnischem Journal, Bd. 239 S. 12. «Organ'' 1881 
S. 207. — Notizen über die Konstruktionsart „Oesta>- 
reichische Eisenbahn-Zeitung*' 1881 S. 84. 

Neuere Lokomotiv- Systeme. 

1017. Fontaine's Lokomotive für grosse Fahr>Geschwindig- 
keiten ohne grosse Kolbengeschwindigkeit; mit über em- 
ander angeordneten Friktions-Rftdem. Kurse Notixen. 

„Engineering" 1880 II. Bd. S. 301. — Kurze Mittheilungen 
nach dem National Gar Builder. „'Scientific American" i 
1880 II. Bd. S. 181. — Beschreibung mit Maasstabeilen 
und Abbildung. «Raibroad Gazette«' 1881 S.114 und | 
„Engineering^ 1881 L Bd. S. 274. — Beschreibung mit 1 
Abbildung nach der Railroad Gazette. „Scientific Ame- 
rican" 1881 II. Bd. S. 230. — Notizen: „Die Eisenbahn* 
1880 IL Bd. S. 154 

1018. Die patentirte Lokomotive Ton Dr. C. Raub in 
New -York. Die Konstruktion geht darauf aus, den 
Schwerpunkt nach der Mitte der Maschine zu verlegen. 
Ausführliche Beschreibung dieses von den bisherigen 
Konstruktionen gänzlich abweichen4en Systems. Mit 
Abbildungen. ^Scientific American'* 1881 IL Bd. S. 239. 
^Der Techniker« 1880—1881 S. 277. 
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SehneUzng-LolLoniotiTeii* 

1019. Bald w in '8 Eilzug - LokomoÜTe. Naeli Dingler^s 

Polytechnischem Journal 1880 Bd. 237. „Organ'' 1881 
S.83. 

1020. Amerikanische EilzuglokomotiTe der Baldwin 
Works in Philadelphia. Mit Abbildungen. „Dingler*s 
Polyteehnisehes Jonmal«* 1880 Bd. 237 S. 429. 

1021. Expres 8 -Lokomotive für grosse Geschwindig- 
keiten, gebaut für die holländische Staatsbahn von 
Beyer &Peacock in Manchester. Beschreibung mit 
Zeichnungen. „Engineer** 1881 LBd. S.159. 

1022. Eilzug -Lokomotiye der Fran zoeischen Nord- 
bahn. Mit Zeichnungen und Masstabellen. „Skizzenbuch 
für den Ingenieur und Maschinenbauer'^ 1881 Heft 3. 

1023. Elj's Ezpresslokomotiye der Pennsylvania- 
Bahn. Mit Zeichnungen. ^Engineering'' 1881 IL Bd. 
S. 552 u. 595. 

1024. Neue Eilzug-Maschine der französischen Ost- 
bahn. Notiz mit den Hauptmaassen nach der Eisenbahn 

1879 Bd. XI S. 139. nOrgan«' 1881 S. 174. 

1025. Neue Eilzugmaschine der Kaiser Franz-Joseph- 
Bahn. Eingehende Mittheilung mit Zeichnungen von 
Emil Tilp. „Organ'* 1880 S. 45. 

1026. Schnellzugs-Lokomotive der Pennsylvaniabahn. 
Mit Abbildungen. ,»Baikoad Gazette*' 1881 S. 603, 
617, 625 u. 644. 

1027. Schnellzug-Lokomotive der New-Tork- dbPhila- 
delphia-Eisenbahn von der Baldwin Company 
in Philadelphia; mit einer Treibachse. Beschreibung 
mit Abbildungen nach der Bailroad Gazette. ^jEngineer" 

1880 L Bd. S. 408 u. 412. 

1028. Eine amerikanische Lokomotive in England. 
Beschreibung der von Baldwin's Lokomotivfabrik, für 
die Philadelphia- und Reading-Bahn gebauten, und von 
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der Eames Vacunm-Brems-GeBellschaft in England an- 
gekauften Lokomotive. Geschwindigkeit 1 Meile in der 
Minute. „Engineering'' 1880 IL Bd. S. 301. 

1029. Eilzug- LokomotiTe der Franzosischen West- 
babn. Mit Zeicbnungen und Maasstabellen. „Sldzzen- 
bneh f&r den Ingenieur und Mascbinenbauer^ 1880 
Heft 3. 

1030. S chnelJ - Tender - Lokomotive der Belgischen 
Staatsbahn; ausgestellt in Paris 1878. Mittheiliuig 
Yon CaH SchaUmbrand in Berlin. Mit Zeichnungen. 
„Organ** 1880 S. 96. 

1031. Lokomotive für grosse Geschwindigkeiten von 
Baldwin in Philadelphia; eine englische Meile in der 
Minute. Notiz. „Scientific American** 1880 L Bd. S. 29a. 

1032. Oesterreichische Express-Lokomotive der 
Kaiserin Elisabethbahn. Mit Maasszeichnung. ,fiii> 
gineer« 1880 II. Bd. S. 176. 

1033. Expresszuglokomotive mit Wootten'scher Feuer- 
büchse. Mit Abbildungen. „Raibroad Gazette** 1881 
S. 1 u. 16. 

1034. Expresszug-Lokomotiye der Philadelphia-Rea- 

dingbahn von Wootten. Mit Zeichnungen. Nach 
der ßailroad Gazette. „Engineering« 1881 I. Bd. S. 333. 

1035. Express-Lokomotiye der Philadelphia-Beading- 
Eisenbahn; für grosse Geschwindigkeiten mit Wootten* 
scher Feuerbüchse. Nach der Bailroad Gazetfce. Ififc 
Abbildungen. „Engineer" 1881 L Bd. S. 84 u. 101. 

1036. Amerikanische Lokomotiven für grosse Ge- 
schwindigkeiten. Kritik der Wootten'schen und 
Baldwin'schen Maschinen. „Engmeer** 1881 L Bd. S. 107. 

Personenrog^LokomottTen« 

1037. Personenzug-Lokomotive der Kaiser Franz- 
Josephbahn in Oesterreich; achträdrig, gekippelt 
Chaiaktezistisch ist die Konstruktion des Drehgestelles 
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Mit AbbüduDgea. , Eugineer ISdO L Bd. S. 216 
u. 246. 

1038. Lokomotive für die Volga-])on*Eiseiibahn Ton 

Th. ürquhart in Borisoglebok. Mit Zeichnungen. 
„Eügineer« 1880 1. Bd. S. 376. 

1039. Lokomotiv-Typ en der Orleans- und Paris-Lyon- 
Mittelmeer-B ahn. Mit Skizzen und Tabellen der 
Haoptabmessungen. „Skizzenbnch für den Ingenieur und 
Maschinenbauer« 1880 Heft 3. 

1040. Beiträge zur Geschichte der Lokomotiven. 
Beschreibung einer Personenzug -Lokomotive der North- 
£a8tem*£iflenbahn TOn 1850. Mit zahlreichen Abbil- 
dungen. „Engineer« 1880 LBd. S.77, 139 u. 199. 

1041. Personenzug- Lok emotive aus dem Jahre 1835 auf 
der Newcastle-Carlisle Eisenbahn; erste Maschine 
mit Horizontalcylinder; Prototyp der jetzigen modernen 
Lokomotiven. Ausführliche Beschreibungmit Abbildungen. 
„Engineer« 1881 L Bd. S. 193. 

1042. Smellie's Personenzug-Lokomotive mit Tender 
der Glasgow und So uth - Western Eisenbahn. 
Ausführliche Beschreibung mit Maasszeichnungen. «Engi- 
neering'' 1880 IL Bd. S. 213. 

1043. Englische Personenzug - Lokomotive. Mit Ab- 
bildungen. „Raikoad Gazette" 1881 S. 319. 

Güterzng-LokomotiTen* 

1044. Consolidation-Lokomotive der Baldwin- Werke 
in Philadelphia; besonders grosse Abmessungen; die 

Maschine ist für den Betrieb einer interimistischen Linie 
mit starken Steigungen und Kurven bestimmt, Artikel 
mit Zeichnungen, Skizze der Linie und Maassangaben. 
„Engineering'' 1880 L Bd. S. 188, 189 u. 196. 

1045. Lokomotive für die Atchison, Topeka u. Sancta 
Fe Eisenbahn, No rd - Amerika; genannt: „Uncle 
Dick'^. Gonsolidation-Typus, aber von grösseren Dimen- 
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sionen. BeselureibuDg nebst ZeicluiTingen, „Engineering'^ 
1880 II. Bd. S. 196. 

1046. Sechsrädrige Lokomotive der Bombay bahn. Mit 
MaasszeichnuDgen. »Engineer^ 1881 IL Bd. S. 247. 

1047. Sechsrädrige gekuppelte Tender - Güterzngs- 
Lokomotiye der North London Eisenbaho. Ans- 
fiUirliche Beschreibung mit -Maasszeichnung. »Engi- 
neering" 1881 L Bd. S. 383. 

1048. Güterzug-LokomotWe f &r die London and North- 
we s t ern R ai 1 w ay. Mit Zeichnungen und Diagrammen. 
„Engineering" 1880 L Bd. S. 294. 

1049. Sechsrädrige, gekuppelte Güter zugs-Lokomo- 
tive der Lancashire u. Yorkshirebahu. Ausfuhr- 
liche Beschreibung mit Abbildungen und Maasszeichnung. 
„Engineer«" 1881 L Bd. S. 6 u. 280. 

1050. Güterzug-Lokomotive der London und North* 
Western Eisenbahn von Webb. Ausführliche Be- 
schreibung mit Maasszeichnungen. „Engineering" 18d0 
IL Bd. S.294. 

1051. Neue englische Güterzug* Lokomotiyen. Kuixe 

Angaben, nach dem Engineering No. 734 vom 23. JaniMUf 
1880, über die von Neilson & Co. in Glasgow nach 
amerikanischem Muster für die Great Eastem Railway 
gebauten und für Eohlenzüge Yon 400 Tonnen Laduogs- 
und 700 Tonnen Bruttogewicht bei Steigungen von 
1 : 176 u. 1 : 135 bestimmten Lokomotiven. „Glaser's 
Annalen" 1880 Bd. VI Spalte 291. 

1052. Zehnradrige gekuppelte Tenderlokomotire 
für die Kapunda-Eisenbahn, Süd- Australien. 
Ausführliche Beschreibung mit Zeichnungen. n^^S^' 
neering« 1881 L Bd. S. 615. 

1053. Güterzug-Lokomotive für die Great-Eastern- 
Eisenbahn; Type Mogul. Mit Abbildungen. „Engi- 
neering« 1880 L Bd. S. 66. Notizen: »Organ'' iSSO 
S. 214. 
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1054. Güterzug-LokomotiTe der Yolga-Don-Bisen- 
bahn, achtr&drig, gekuppelt, Ton Roes Win ans, 

Petersburg, vom Jahre 1859. Beschreibung mit 
AbbüduDgen. „Engiueer^ 1880 I. Bd, S. 139. 

1055. Schwere Güterzug- Lokomotive; ,,GoD8olidation- 
Typns**, Ton Baldirin in Philadelphia, mit Wootten'scher 
Feuerbüchse. Kurze BescbreibuDg mit Abbfldungen. 
»Engineer'* 1880 II. Bd. S. 282. 

Tramway-LokomotlTen. 

1056. Tramvay-LokomotiTen. Längere Abhandlung fiiber 
die Ursachen des geringen Erfolges der bisherigen Dampf- 
Lokomotiven für Tramways nebst Rathschlägen für 
rentable Tramway - Lokomotiv - Konstruktioneü. «Engi- 
neer'' 1880 I. Bd. S. 31. 

1057. Tramway - LokomotiTen. Kurse Zusammenstellung 
der yorzüglichsten, jetzt konkurrirenden Systeme. ^Engi- 
neer** 1880 II. Bd. S. 268. 

1058. Die internationale Tramway-Konkurrenz in Arn- 
heim (Holland). Längere Abhandlung über die Be- 
dingungen und Resultate der Konkurrenz und Beschrei- 
bung der siegreichen Tramway- Lokomotive von Kraus 
& Komp. in München; mit 1 Längenprofil. „Glaser's 
Annalen«* 1881 Bd. IX S. 85, 142, 163 u. 182. 

1059. Verbesserte Tramway -Lokomotiven für die Lilie 
u. Haubourdin - Tramway in Loughborough von 
Hughes. Beschreibung mit Zeichnungen. „Engineer^ 
1880 L Bd. S. 388. 

1060. Lokomotive für die Tramway - Gesellschaft in 
Barcelona, von der schweizerischen Lokomotiv- und 
Maschinen£sbrik in Winterthur erbaut, mit ausführlicher 
Beschreibung, Zeichnungen und Skizzen. „Engineering*' 
1880 II. Bd. S. 566. 

1061. Lokomotive für den Tramway zu Barcelona von 
der schweizerischen Lokomotivbauanstalt, Sy- 

10 
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stem Brown. Mit Abbildungen. „Engineering^ 1880 
I. Bd. S. 566. 

1062. Strasse n-LokomotiT6 Ton Henry Hughes & Comp. 
Loughborough. Mit Skiszea. „Praktischer Ufascbmen- 

Konstrukteur" 1880 S. 52. 

1063. Handyside's Bergiokomoti ve, ausgeführt von 
Fox, Walker & Co. in BristoL Mit Skizzen. „Prak- 
tischer Maschinen-Konstrukteur** 1880 S.239. 

1064. Tramway-Lokomotiye aus der F. Wdhlert'schen 
Maschinenbau - Anstalt und Eiseugiesserei in 
Berlin. Original -Artikel mit 6 Blatt Konstruktions- 
zeichnungen. ^Skizzenbuch fdrdep Ingenieur n. Maschineiir | 
bauer« 1880 Heft CXXVIIL 

1065. Brownes Tramway-LokomotiTe. Vortrag von Brom 
in der Institution of mechanical engineers. „Engineer'* 
1880 LBd. S. 59. — Tramway-Lokomotive Patent 
Brown. Eingehende Beschreibung nach dem Prakti- 
schen Maschinen-Konstrukteur 1879 S.425. „Organ* 
1880 S.256. — Dampfbetrieb auf der Strassen- 
bahn Hamburg-Wandsbeck; mit Maschinen nacK 
System Brown. „Deutsche Bauzeitung'* 1881 S. 235. 

1066. Dampf tramways in Italien. Notizen. „Die Eisen- 
bahn«* 1880 n. Bd. S. 146. 

1067. Vierrädrige Gompound-Tramway- Lokomotive 
von Aveling & Porter, Rochester, mit ausserge- 
wöhnlich grossen Treibrädern. Mit Zeichnungen. „Engi- 
neering"* 1881 II. Bd. S.54. 

SekimdirMui-IiokoiiMittTeiu 

1068. Die englische Sch malspur -Bahn von North- 
Wales; 0,75 m Spurweite. Beschreibung der Olemin- 
schen imd Fair Ii ersehen Lokomotiven und Wagen von 
0. Beine. „Organ** 1881 S. 213. „Der praktische Mar 
schinen-Konstrukteur** 1881 S. U6. 

1069. Die Motoren für den Eisenbahn - Omnibus-Be- 
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trieb in ihrer Ent wickelun g. Mitgetheilt yon 
Lentz in Düsseldoil Mit Zeichnungen. ^Glaser's 
Annalen«' 18S0 Bd. YII Spalte 439. 

1070. Eine neue Lokomotive für Eisenbab n- 0 mui bu s- 
u. Sekund är- Betrieb. Mittbeilimg von G. Tjentz in 
Düsseldorf. Mit Zeichnungen. „Organ"' 1880 S. 101. 

1071. Die kleinste LokomotiTc; Maximalbreite 0,775 
Cylinder- Durchmesser 0,076 m, Treib -Rad 0,348 m, 
Spurweite 0,459; gebaut von dem Castle Kngine Work 
in Stanford. Notiz. „Oesterreichische Eisen baho-Zeitung^ 
1881 S.549. 

1072. Sekundärzug-Lokomotiye für Gebirgsstrecken. 

Fflr die Brennerliahn bestinmte dreiadinge LokomotiTe der Oster» 
iMcbisehen Slldbalm; die beiden Voideraebten sind gekoppelt md 
unterstützen die Masehine, die dritte nngeknppelte Axe trigt einen rar 
ünterbringnng des Gepieks bestimmten Wagenkasten. Dienstgewiekt 
98,4 t Der ragehOrige Zng besteht ans drei sweiachsigen Wegen mit 
snssmmen 134 PUtxen; Gewiebt leer 34,6 t Die Torgesehriebene 
Leistung: 15 km Gesehwindigkeit bei SO t Bmttoiast auf einer Steigung 
▼on 35 %( wurde bei der Probefahrt am 13. Februar reichlich geleistet 
Lokomotir- und Zugpersonal! 3 Msnn, welche Tennittelst sweier Zug- 
leinen (nach der Dampfjpleife besw. der Konduktenrglocke) mit ein- 
ander kommuniziren. Maschine und Wagen sind mit Vaknumbremsen 
ansgerHstet (»HittheUungen*.) 

^Die Eisenbahn« 1880 Bd. XII S.64. 

1073. Leichte Lokomotive für Züge mit geringer 
Brutto belastung, konstruirt von Anton Elbel in 
Wien. Mit Zeichnungen. „Organ« 1880 S. 52. 

1074. Kleine vierrädrige gekuppelte TenderlokomotiTe 
(28 Zoll engl. Spurweite), Ton Bagnall, Stafford. Ifit 
Abbildung. „Engineering" 1881 IL Bd. S. 53 u. 58. 

1075. Lokalzug-Lokomotive der London- und Brigh- 
tonbahn von Stroudley. Ausführliche Beschreibung 
mit Maasszeichnungen. „Engineering« 1881 IL Bd. 8.352, 
359 ü. 375. 

107G. Achträdrige gekup pelte Lokomotive für Lokal- 
bahnen mit Walschärt- Steuerung gebaut von 

10* 
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der Sooi^t^ Leonard, Lüttich. Mit Zeichnungen. 
„Engineering^* 1881 II. Bd. S. 480. 

1077. Kleine nordamerikanische Lokomotiven für 

Lokalbahnen, von R. Porter & Co. Beschreibung 
mit Abbildung. „Scientific American" 1880 LBd. S. 71. 

Bergbahn-LokomotiTen» 

1078. Bahn Ton Wellington nach WoodTÜle in Neu- 
seeland mit Lokomotiven nach System Fell. 
Ausführliche Beschreibung nach den Proceedings der 
Institution of civil Enginem, YOn IL Abt, „Die Eisen- 
bahn«* 1881 L Bd. S. 7. „Organ«* 1881 S. 126. 

1079. Die Lokomotiven zum Betriebe der Gotthard- 
bahn. Studie von E, Abt-, mit Zeichnungen. „Organ^^ 
1881 S. 132. 

Tender-LokomottTen* 

1080. Tender-Lokomotive für die Belgischen Staats- 
bahnen, gebaut von der Compagnie Beige (Charles 
Evrarel). Nach Mittheilungen von R. Zumach io 
Brüssel. Mit Abbüdnngen. „Organ«" 1882 S. 168. 

1081. Lokomotiven für die Lokalbahn Arad-Borosjen^ 
(Ungarn). Konstruktions-Notizen. „Zeitschrift des Archi- 
tekten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover^ 1880 S. 171 
u. „Organ'^ 1880 S. 259. 

1082. Belgische Tender-Lokomotive für Schmalspur- 
bahnen. Mit Abbildungen. „Railroad GaKette* 1881 
S. 740. 

1083. Personenzug - Tenderlokomotive der Bombay- 
Eisenbahn; achträdrig, gekuppelt. Ausfuhrliche Be- 
schreibung mit Maasszeichnungen. „Engineer*^ 1881 
n. Bd. S. 219. 

1084. Tender-Lokomotive, von Bagnall, Stafford, mit 
gekuppelten Rädern. Kurze Beschreibung mit Zeich- 
nungen. „Engineer"" 1880 II. Bd. S. 365. 
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1085. Sechsfach gekuppelte Tender-Lokomotive für 
Ifi m Spurweite, ausgeführt too Bail & Co. in Paris. 
Notizen nach Engineering 1880 II. Bd. S. 497 (hier mit 

Abbildung). Notizen. „Organ« 1880 8.214. 

1086. TenderlokomotiYe der Maschinenfabrik „Ho- 
hen zollern Düsseldorf, mit gekoppelten Rädern, 
für grosse Geschwindigkeiten. Beschreibung mit Ab- 
bildung und Zeichnung. „Engineer" 1880 II. Bd. S. 244. 

1087. Vierrädrige, gekuppelte Tender-LokomotiTO 
Yon der Maschinenfabrik „HohenzoUern*^ in 
Düsseldorf. Beschreibung mit Zeichnungen. ,|En- 

gineering'' 1880 IL Bd. S. 130 u. 131. 

1088. Zehnrädrige Tender-Lokomotive der London- 
Tilburj Eisenbahn, gebaut Ton Sharp, Stewart 
& Co. in Manchester; zugleich schwere Güterzug- und 

Expresszug-Lokomotive. Ausführliche Beschreibung mit 
Zeichnungen. „Engineering« 1881 LBd. S. 39. 

1089. Tender-Lokomotive der Holländisch-Rheini- 
schen Eisenbahn für Personenzüge, gebaut von 

Sharp, Stewart iSc Co., Manchester, achträdrig, ge- 
kuppelt. Mit Maasszeichuungen. „Engineer« 1881 II. Bd. 
S. 62 u. 66. 

1090. Lokomotiv-Typen der Orleans- und Paris-Lyon- 
Mittelmeer -Bahn. Mit Skizzen u. Tabellen der Haupt- 
Abmessungen. „Skizzenbuch für den Ingenieur und 
Maschinenbauer«' 1880 Heft 3. 

1091. Personenzug-Lokomotive und Tender für die 
Glasgow und South wedtern Üailway. Mit Zeich- 
nungen und Maassangaben. „Engineering^ 1880 I. Bd. 
S. 213. 

1092. Tender der ungarischen Staatseisenbahn für 
Güterzugmaschinen. Mit Zeichnungen. ,|Skizzeu- 
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buch für den Ingenieur und Maschinenbauer^ 1880 
Heft 5. 

1093. Tender zur Güterzugslokomotive der Lanca- 

shirebahii. Mit Zeichnungen. „Engineer** 1881 ILBd. 
S. 409. 

1094. Tender für die ExpresszuglokomotiTe der Penn- 
sylvaniabahnTon Ely. Mit Zeichnung. ,}£ngineeiing^ 
1881 n. Bd. S. 652. 

LokomotiT - Feuerung. 

1095. Feuerkiste mit neuer Decken-Verankerung von 
Leach; kupferne gewölbte Zwischendecke zwischen der 
inneren Feuerkistendecke und dem Süsseren Mantel über 

dem Wasserraum. Notiz nachdem Engineer 1879 II. Bd. 
S. 378 (hier mit Abbildung). „Organ« 1880 S. 215. 

1096. Fox & Greig^s patentirte, diagonal geriefte, 
besonders widerstandsfähige Feuerb&chse. Kurze 
Beschreibimg der Fabrikation mit Abbildungen. «En- 
gineering" 1880 IL Bd. S. 45 u. 46. 

1097. Lokomotiv - Feuerbüchsen nach dem Sjstem 
Stubbs -> Lincoln, Midland Railway Company. 
Mit Abbildungen. „Engmeering'' 1880 I. Bd. S. 568. 

1098. Henderson's Feuerthür mit Rauchverzehrung. Aus- 
führliche Beschreibung mit Zeichnungen. „Engineering" 
1881 I.Bd. S.409. 

1099. Rost mit laufenden Stäben von Adam. Kurzes 
Referat nach Bingler's polytechnischem Journal Bd. 240. 
„Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure** 1881 
S. 668. 

1100. Mikolecki^s patentirte rauchverzehrende Rost- 
anlage. Kombination von Treppenrost und Planrost. 
Beschreibung mit Zeichnung. ,|Der praktische Maschinen- 
Konstrukteur«* 1881 S.77. 

1101. Rost zur Verbrennung von Staubkohle von Fe rr et. 
Kurze Beschreibung nach den Protokollen der Societe 
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de rind. miner. v. 22. Februar 1879. ^Zeitschrift des 
Vereins deutscher Ingenieure** 1880 S. 90. 

1102. Lokomotivrost aus Flacheisen Yon Maschinen* 
meister Diefenbach in Harburg. Mit Zeich- 
nungen. „Organ^ 1880 S. 153. Notizen. ^Zeitsdirift 
des Vereins deutscher Ingenieure'* 1880 S. 485. 

1103. Roststäbe von Dean in Bradford. Referat nach 
Engineering 1881. „Zeitschrift des Vereins deutscher In- 
genieure«' 1881 S.568. 

1104. Gylinder-Sparrost mit Rauchyerbrennung von 
Biedermann. Kurzes Referat nach Dingler's poly- 
technischem Journal Bd. 240. „Zeitschrift des Vereins 
deutscher Ingenieure** 1881 S.56S. 

1105. Einfacher Schmiede eisenrost ffiT Lokomotiyen 
nach Gross. Kurze Beschreibung. „Organ** 1880 8.13. 
„Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure" 1880 
S. 264. 

1106. Rost mit veränderlicher Spaltenweite von 
S c haf f er. Kurses Referat nach DingLer's polytechnischem 
Journal Bd. 240. „Zeitschrift des Vereins deutscher In- 
genieure" 1881 S.568. 

1107. Lokomotivrostaus Flacheisen. Original-Mittheilung 
Ton Maschinenmeister €hro$$ in Aalen. Mit Zeichnungen. 
„Organ«* 1880 S. 12. 

1108. Rost Ton Cheesbrough. Kurzes Referat nach dem 
Engineer 1881. „Zeitschrift des Vereins deutscher In- 
genieure** 1881 S.568. 

1109. Rost mit durch einen passenden Schlüssel be- 
weglichen Stäben Ton E. Schmitz. Kurze Be- 
schreibung nach den Ann. des Mines 1878 S. 529. „Zeit- 
schrift des Vereins deutscher Ingenieure** 1880 S. 90. 

1110. Nordamerikanische Lo komotiv-Heizthür. Mit 
Abbildungen. „Railroad Gazette** 1881 S.288. 

1111. Selbstthätige Peuerbe Schickung bei Lokomo- 
tiTcn Yon A. Focke in Bernburg. Notiz nach 
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Dingler^s polytechnischem Journal Bd. 233 S. 271. 
„Organ" 1880 S. 40. 

1112. Beschränkung der Lnftzuführung, das ein- 
fachste Mittel znr Erhöhung des Heiseffektes 
bei Dampfkessel -Feuerungen. Eingehende Mt- 
theilung von Dr. Niese. „Der praktische Maschinen- 
Konstrukteur'' 1881 8.398. 

1113. Orwiss*s ran chyerzehr ender Apparat. Mit Ab- 
bildung. »Engineer«* 1881 II. Bd. 8.346. 

1114. Die patentirte Nepilly'sche LokomotiT- Feue- 
rung. „Glaser's Annalen« 1881 Bd. VIII Spalte 400 u. 
432; Bd. IX S. 191. „Wochenschrift des Oesterreichi- 
schen Ingenieur- und Architekten-Vereins'' 1881 S. 227^ 
Mit&eiiung yon Frcmz Woa9; ^Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen'' 1881 S. 647 und 
1183, sowie „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung" 1881 



1115. Üeber LokomotiT-FunkenfSnger-Apparate. Auf* 

satz von B. Curant, Inspektor der Kaiserin Elisabeth-Bahn. 
Mit Detailskizzen. Bespricht lediglich den Curant'schen 
Funkenfanger für Braunkohle, Torf etc. ; über dem Schorn- 
steinrohre zwei sich durchschneidende windschiefe» 
schraubenförmige Bleche; für Steinkohlen zwei über 
einander angebrachte konische Blechringe. „Oester- 
reichische Eisenbahn -Zeitung" 1881 S. 89 u. „Organ '^ 
1881 S. 121. Referat nach der Oesterreichiscben Eiaen- 
bahnzeitung. ^Riga'sche Industriezeitung'' 1880 S. 223. 

1116. Funkenfänger von Gustay Hohlfeld in Dresden 
(D. R. P. No. 3839 vom 18. Juli 1878); Einfügung von 
drei über einander liegenden aus Winkeleisen bestehenden 
und in eiserne Bahmen geüsssten Stabreihen in die 
Rauchkammer, zugleich als Rauchyorkammer wirkend. 
Ausfuhrliche Mittheilung von Max Friedrich, mit Zeich- 
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nungen. „Organ** 1880 S. 239. Notizen: „Zeitung des 
Yereiii8Deut6cher£iBeiibahD-yerwaltung6n^ 1880 S. 1034. 

1117. Fnnkenfanger Hohlfeld - Rothmüller. MitUiei- 

lutigen über Versuche-Resultate u. Verbreitung des Appa^ 
rates. „Oesterreichische Eisenbahu-Zeitung" 1881 S. 54. 

1118. Funkenfänger von Graham. Kurze Beschreibung 
liebst Zeichnung. ^Engineer^ 1880 IL Bd. S. 41. 

LokoBOtlT-KeneL 

1119. üeber die zweckmässige Gestaltung der Loko- 
motiykessel. Aufsatz von R. Zumach in Brüssel; mit 
Zeichnungen. ^Oigan*^ 1881 S.26. 

1120. üeber die Verdampfungsfähigkeit von Loko- 
motivkesseln. Original - Mittheilung von Otto Busse 
in Aarhaus. „Organ" 1880 S. 16. 

1121. Theeranstrich im Innern von Kesseln. Vortrag 
Ton Chateau und Korrespondenz von Memmert in Glück- 
stadt. „Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure*' 
1880 S. 19 u. 39. 

1122. Patentirter üecker'scher Röhrendampfkessel 
mit rauchverzehrender Tenbr ink-Feuerung; für 
transportable und lokomobile Kessel. Beschreibung mit 
3 AbbUdungen. „Glaser*s Annalen« 1881 Bd.Vm S.219. 

1123. U eher Versuche mit Stah Ikessel. Notizen. „Prak- 
tischer Maschinen-Konstrukteur'^ 1880 S. 373. 

LokomoÜT-Auarttstungs-Gegengtftnde« 

115^. Combination einer Hand- und Dampfbremse für 

Lokomotiven; besonders für Raugirdienst geeignet, 
sowohl Heizer als Lokomotivführer können dieselbe von 
ihrem Stande aus in Thätigkeit setzen. Ausfuhrliche 
Beschreibung mit Zeichnungen. ,|Orgaa*' 1881 S. 10. 
1125. Neuartige Schneepflugs- Armatur für Lokomo- 
tiven, construirt und beschrieben von E. Slavy in 
Banjaluka; mit Zeichnungen. „Organ^ 1881 S. 148. 
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1126. Patent - Eisenbahn - Schlau chkuppelung von 
J. Grether in Frei bürg; der Grether' sehen Universal- 
SchUuchkuppelung ähnlich konstruirt, zur Yerbindung 
der Rohrleitungen zwischen Maschine und Tender. Aos- 
lÜhiliche BesdiT^ung mit Abbildungen. „Organ^ 1881 
S. 75. 

1127. Lokomotive mit Wasserfilter u. Schlammfänger 
der Iliinois-Central-Eisenbahn. Notizen nach dem 
Engineer Tom 26. Decbr. 1879 u. Railroad Grazette. 
„Organ« 1880 S. 174. 

1128. Dampfpfeifen von Schäfer &Biiclenberg in 
Magdeburg, mit vertikal stehendem Hahn, der 
sich in der Pfeife selbst befindet und mit letzterer in 
in einer Richtung znsammenfillt. lÜt Zeiehnungen. 
„Organ« 1880 S. 76. 

1129. Der Olfenius' sehe Apparat zur Verhinderung 
des Geräusches beim Austreten des Conden- 
sationswassers aus den Dampfcylindern der 
Lokomotiye (D.R.P. No. 5030 Tom 17. Oktober 1878). 
Genaue Beschreibung mit 8 Abbildungen. „Grlaser's 
Anmalen" 1880 Bd. VI Spalte 75—80. — Referat nach 
der Deutschen Industriezeitung 1879 S. 321. ,|Biga'sche 
Industriezeitung«' 1880 S. 129. 

1130. Selbstthätiger Gondensationswasser- Abieiter 
Ton Nacke; mit Schwimmtopf, führt das Wasser in 
stetigem Strome ab. Ausführliche Beschreibung mit 
Zeichnungen. ^Det praktische Maschinen-Konstrukteur^ 
1881 S.30a. 

1131. Condensationswasser-Ableiter von Fr. Schnitz* 

lein in Luxemburg (D.R.P. No. 7418). Mit Abbil- 
dungen. „Organ'' 1880 S. 244. 

Kessel-Armaturen« 

1132. Neuerungen an Wasserstandsgläsern mit selbst- 
thätiger Absperrung beim Bruche des Glases 
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(D. R. P. 13629} Yon Julius Knappe, Berlin. Mit Ab- 
bOdungeu. ^Glaser*« Annalen«* 1881 Bd. IX S. 56. 

1133. Wasserstandszeiger mit beim Bruche der Glas- 
röhre sich selbstthätig schliessen den Ventilen, 
a) Von W. Kramer, Halle a. d. 8. ^Praktischer Ma- 
Bchinen-Eoiistrukteur^ 1880 S. 177. b) Yon IL Meyer, 
Tamowitz, Oberschlesien, D. R. P. No. 8690. „Prakti- 
scher Maschinen-Konstrukteur" 1880 S. 254. 

1134. Lokomotiv-Cylinder-Ausblaswechsel yon Gas- 
sebner in Wien. Abbildungen. „Organ*' 1880 S. 173. 

1136. Hayes & Schlack's Cylinder-Aiisblas-Hähne. 
Notiz nach der Railroad- Gazette 1879 No. 73 vom 
15. August „Organ«* 1880 S.40. 

.1136. Zur Beurtheilung verschiedener ümhüllungsma- 
terialien für Dampfleitungen. Aufsatz von Dr. 
C Grünzweig im Gewerbeblatt für Hessen 1880 S. 81. 
Abgedruckt: „Riga'sche Industriezeitung*' 1880 S. 158. 
Nachtrag dazu S. 224. 

SieherheltB-Teiitlle. 

1137. Sicherheitsventil für Dampfkessel von Barbe in 
Brüssel; bewirkt bei annormaler Dampfspannung das 
sofortige Abfliessen des Kesselwassers. Kurze Beschrei- 
bung. „Wochenblatt für Architekten und Ingenieure*' 
1881 S. 396. 

1138. Webb's Normal - Sicherheitsventile der London 
& North-Western Eisenbahn, modifizirter Rams- 
bottom-Typus. Mit Zeichnung. „Engmeermg** 1881 
I. Bd. S. 454. 

1139. Wilson's (Klotz's) Duplex - Sicherheits - Ventil. 
Yerbesserungen des Klotz 'sehen Ventils. Mit Zeichnun- 
gen. „Engineer** 1880 1. Bd. S. 358 u. „Raibroad Gazette*^ 
1881 S.724. 
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Dampfjpiuiipeii. 

1140. Shank's direkt wirkende Dampf pumpe. Mit Ab- 
bildung. „Engineer« 1881 II. Bd. S. 55. 

1141. Luftpumpen und Conde ns atoren Ton Brown in 
Winterthur. Mit Zeichnungen. „Engineei^ 18S1 IL Bd. 
S. 365. 

1142. Rodger's Condensations - Exhaustor, mit sehr 

schneller Vacuum- Erzeugung im Condensator. Zweck- 
mässige Kombination eines DampfstrahKExhaustors mit 
dein Condensator. Kurze Beschreibung mit Zeichnungen. 
»Engineering«' 1880 U. Bd. S. 233. 

KesMlspeiie-Apparate. 

1143. Speise-V orrich tungen für Dampfk essel. Sachliche 
Würdigung der in Deutschland ertheilten Patente. Mit 
zahhreicfaen Zeichnungen. Von Professor Wen» 
in Dannstadt. ^Verhandlungen des Vereins zur Be- 
förderung des Gewerbfleisses" 1881 S. 487. 

1144. Ueber die continuirlich e und selb stthätige 
Speisung der Dampfkessel. Längere Abhandlung 
über die neueren automatischen Speiseapparate mit zahl- 
reichen Zeichnungen Ton Dr. ProeU, „Zeitschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure" 1881 S. 596. 

1145. üeber Kessel-Speiseapparate. Vortrag von Fasi- 
bender. ^Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieuze^ 
1880 S. 26. 

1146. Dampfverbraueh Ton Injektoren. Vortrag w>n 

Schottler, „Wochenschrift des Vereins Deutscher In- 
genieure" 1880 S. 256. 

1147. Der Gohnfeld'sche continuirliche Kess^lspeise- 
apparat mit Zahlwerk; zur Bestimmung des Wasssi^ 
quantums, welches der Kessel zu seiner Speisung während 
eines längeren Zeitraums bedarf, wie verschieden auch 
die Dampfentnahme sein mag. Das Zählwerk giebt 
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die Spiele des Apparatefl «d. Ausfuhrliche Beschrei- 
buog mit Abbildungen. «Der praktische Bfaschinen-Eon- 
stnikteur«' 1881 S.51. 
H4S. Speiserufer von Eckhardt & Co.; Schwimmer mit 
Pfeife und eiektrischemLäutewerk; ausserdem die Wasser- 
stände graphisch angebend. Mit Abbildungen. j^Der 
pnüctische Maschinen-Konstrukteur** 1881 S.480. 

1149. Dampfkesselspeiseapparat Ton Gresham A 
Craven, Manchester mit Injektor von Sheward 
& Gresham. Combination eines Injektors mit einem 
Wasserhebeapparat, der das Wasser aus dem Brunnen 
Yermittelst eines Saugkorbes in den Tender befördert 
Entweder ist ein Saugkorb mit Schlauch unten im Brun- 
nen und der Injektor oben angebracht, oder letzterer 
befindet sich im Brunnen selbst mit 2 Rohrleitungen für 
die Dampf- und Wasserleitung. Mit Zeichnungen« ^fin- 
gmeer« 1880 I. Bd. S. 35. 

1150. Selbstthätiger Dampfkessel - Speiseapparat, 
System Lompert, Patent Langensiepen. Mit Ab- 
bildungen. ^Der praktische Maschinen -Konstrukteur^ 
1881 S. 207 u. 338. 

1151. Perreauz'sche Kautschukyentile für Lokomo- 
tiyp um p e n. Notiz nach dem Metallarbeiter. „Riga^sche 
Industriezeitung'' 1880 S. 142. 

Selbstthätiger patentirter Kesselspeiseapparaty 
genannt Hjdrotroph, System Ritter und Mayhew. 
Der Betriebsdampf giebt seine W&rme an das Speisewasser 

ab. Ausführliche Beschreibung mit Zeichnung von Louis 
Jantzen, „Glaser's Annalen" 1881 Bd. VIII S. 374 u. 
„Der praktische Maschinen-Konstrukteur** 1881 S. 51. 
1163. DirektwirkendeDampfpumpCySur Kesselspeisung 
etc., Ton Shanks 4b Co., Arbroath. Der Schieber 
wird vermittelst zweier, durch eine gemeinschaftliche 
Kolbenstange verbundener, auf ihm angebrachter kleiner 
Steuerungskolben direkt durch den Hauptkolben ge- 
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steuert. Ausführliche Beschreibung mit Zeichnung» 
«Engineering'' 1882 JLBd. S.35. 

1154. Versorgung der Tender mit Wasser mittelst des 
Injektors Ton Sheward & Gresham. Kurze Be- 
schreibung nach dem Engineer 1880 S. 35. «Organ* 
1881 L Bd. S. 34. 

LokomotlT-Konstniktionstheile. 

1155. Lokomotiven - Details der französischen West- 
bahn. Charakteristische Stopf büchsen, Kolbenstangen 
etc. Beschreibung mit Maasszeichnnngen. «Engmeering*^ 

1880 n. Bd. S. III. 

1156. Cylinder mit Dampfmantel für Mallet'sche Com- 
pound-Lokomotiven. Mit Zeichnungen. «Engineering'' 

1881 I. Bd. S. 444. 

1157. üeber die Stärke der Lokomotiv-Kuppelstangeo. 
Längere Abhandlung über die theoretische Stärkebe« 
Stimmung. ^Engineer<^ 1881 II. Bd. S. 181. 

1158. Excentrischer Kuppelstangen-Kopf von Joseph 
Bader; von ringförmiger Gestalt; jede Lagerhälfte ent- 
hält auf der Innenseite eine feste Flanteche, auf der 
Anssenseite eine feste Stellschraube, mittelst welcher 
eine Scheibe mit rundem Loch resp. kreisförmigen 
Schlitz zur Verhinderung von Querbewegungen und 
Sicherung der eingestellten Lager befestigt 'wird. Mit 
Zeichnungen. «Organ'' 1880 S. 70. 

1159. Rowan's Patentkolben. In der Mitte desselben ist 
ein gewellter Federring. Notizen. „Wochenschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure" 1880 S. 244. Kurze Be- 
schreibung mit Zeichnung. «Engineer" 1880 I.Bd. S.235. 

1160. Metallstopfbüchse Yon Steding in Göttingen. 
Packung aus 2 oder mehrtheih'gen Metallringen u. um- 
gebendem elastischen Dichtungsmaterial, welches über 
vorspringende , mit ringförmigen Nuthen versehene 
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Theile der Flairtscheir greift Mil ZeLduumgen. ^Organ^ 
1880 S. 252. 

1161. Hemitt's verbesserte Metall - Stopfbüchse. Mit- 
theilung mit Zeichnung nach der Railroad Gazette 1879 
No.52. „Organ" 1880 S. 126. 

1162. Neue Stopfbüchse Ton Yarroir; soll das Schmieren 
der EolbenstaDge entbehrlich machcD. Mit Zeichnung. 
„Engineering" 1881 I. Bd. S. 280. 

1163. Wiedermann's Me talldichtung für Kolbenstangen. 
Getheilte Compositionsringe. Mit Zeichnungen. „Organ** 

1880 S. 239. 

1164. Asbestdichtung. Notizen nach einer Broschüre yon 

Grubendirektor Knops in Siegen, Sonderabdruck aus 
No. 1 des „Rheinischen Jaquard". „Zeitung des Ver- 
eins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen** 1881 S. 283. 

1165. Asbest als Dichtungsmaterial. Notiz. „Praktischer 
Maschinen-Konstrukteur*' 1880 S.438. 

1166. Jenkin's Federn für Lokomotivräder; in zwei 
Tbeile getheilt und in der Mitte durch eine starke 
Spiralfeder yerbundeu. Beschreibung mit Zeichnimgen« 
„Engineering** 1881 L Bd. S. 108. 

Sehmlerapparate. * 

1167. Cadman's automatischer Schraierapparat. Mit 
Abbüdungen. „£ngineer** 1881 II. Bd. S. 346. 

1168. Schmierapparat für Dampfcylinder, System Con* 
solin; f&r Maschinentheile, welche direkt mit dem 

Dampf in Berührung kommen. Ausführliche Beschreibung 
mit Zeichnungen. „Die Eisenbahn" 1881 I.Bd. S. 86. 

1169. Dreyer - Brückner'scher selbstthätig wirkender 
Schmierapparat; beruht auf dem CondensationsTer- 
mögen des Dampfes. Ausf&hrliche Beschreibung mit 
Abbildungen. „Der praktische Maschinen-Konstrukteur" 

1881 S.424. 

1170. Selbstthätige Schmieryorrichtung zur Verhütung 
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des Scharflaufens der Spurkränze an den yorderen 
R&dern dar LokomotiTen. Origmal-Mittheihmg mit 
Zeiclmiingen ▼om Oberwerkffthrer Fr, Fmsht in Bobrin»- 

keia. ^Organ** 1880 S. 8. 

1171. Verbesserter Schmierapparat für Lokomotiven 
von T. Holland. Ausführliche Beschreibung mit Ab- 
bildungen. 9 Scientific American» 1881 II. Bd. S.7a 

1172. Schmierbüchse, Patent EnÖTcnagel, fQr Kurbel- 
zapfen pp. Kurze Beschreibung nebst Skizze. „Wo- 
chenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 1881 
S. 176. 

1173. Patrick'a Schmierkanne. Notiz des Bayrisdien 
Industrie- u. Gewerbeblattes. Abgedruckt: „Riga*8che 

Industriezeitung** 1880 S. 275. 

1174. Philippus selbstthätiger Dampfschmierapparat 
(D. R. P. 13082}; besonders für LokomotiTen geeignet 
wegen des continuirlichen Schmierens auch w&hrend 
der Fahrt. Ausführliche Beschreibung mit Abbildung. 
^Der praktische Maschinen -Konstrukteur" 1881 S. 273. 

1175. Schmiergefäss von Romberg (D. R. P. No. 8928), 
ausgeführt von C. W. Julius Blancke <& Comp, in Merse- 
burg. Notizen. „Oesterreichische Eisenbahn- Zeitung* 
1881 S.584. 

1176. Ueber Schmiervorrichtungen. Mittheilung von 
Bosenkranz, Besprechung verschiedener Systeme mit 
sahireichen Zeichnungen; nach einem Vortrage. ^Zeit- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure'' 1880 S.490 
u. 537. 

1177. Royle's Schmierapparat, ausgeführt von Bailey 
& Co. in Manchester. Kurze Beschreibung nebst 
AbbUdung. „Engineering'' 1880 U. Bd. S. 294. 

1178. Boyle^s Oleojector; zur continuirlichen Schmierung. 
Mit Zeichnungen. ^Der praktische Maschinen-Konstruk- 
teur'* 1881 S. 397. 

1179. Der Oleojektor von Eoyle für Cyiinder und 
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Schieber. Kurze Beschreibung nach dem Engineering. 
„Wochenschrift des Yereins Deutseher Ingenieare** 1881 

S. 59. 

1180. Selbstthätiger Oel tropf apparat von Schau wecker 
(D. E. F. 11163). Die tropfenweise Oelung erfolgt pro- 
portionftl der ReibungsgrSsse, d. h. Druck und Geschwin- 
digkeit. „Der praktische Maschinen-Konstrukteur** 1881 

S. 39. 

1181. Scbmierapparat von Schulz- Straznicki-Brendl 
für Exccnter, Trieb- und Kuppelstangen der Lokomotive. 
Nach der Zeitschrift des Oesterreichischen Ingenienr- 
und Architekten -Vereins HeftYI 1876. Ohne nähere 
Beschreibung. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen'* 1881 S. 5. 

1182. Condensations- und OeltropfschmierTasen mit 
Glasumhüllung für Dampf cy linder Ton E. Sucha- 
neck (LokomotiTcn). Mittheilung yon Jaoah NAUnger, 
mit Abbüdungen. „Organ" 1880 S. 143. 

Bremsen. 

1183. üeber continuirliche Bremsen. Beschreibung der 
Heberlein-Westinghouse- und der Smith-Hardy- 

Bremse, nach einem Vortrage "von Bartling im Verein 
für Eisenbahnkunde. „Glaser's Annalen'^ 1881 Bd. YUI 
S.459. 

1184. Continuirliche Bremsen. Ausführliche Beschrei- 
bungen der bekanntesten Systeme, Westinghouse, 

Heberlein, Smith-Hardy, Sanders und Carpe nt er, 
mit mehreren Skizzen nach einem Vortrage von von Borries, 
„Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 1881 
S. 166. 

1185. BremsTorrichtungen auf französischen Eisen- 
bahnen. Kurze Mittheihingen nach der Revue indu- 
strielle. Wochenblatt für Architekten und Ingenieure^ 
1881 S.Ö25. 

11 
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1186. Continuirliche Bremsen. Nach einem Vortrage Ton 
BartUng, ( Westinghouse, Smith-Hardy, Heberiein, Sanders). 
„Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur-Yerems sa 

Hannover" 1881 Spalte 328. 

1187. Achard'8 elektrische Bremse auf der französischen 
Ostbahn. Beschreibung mit Zeichnungen, „fingineer^ 
1881 IL Bd. S. 257. 

1188. Elektrische Eisenbahnbremse von Achard. Aus- 
führliche Besclireibuug mit Zeichnung nach der Nature* 
„Scientific American" 1880 IL Bd. S. 18. 

1189. Automatische Dampf bremse für Eisenbahnfahr* 
senge Yon Graf Gzernin. Kurse Beschreibung nach 
einer Veröffentlichung des Erfinders. ^Wochenscbiift 
des Vereins Deutscher Ingenieure" 1881 S. 305. 

1190. Glark'Sy you Park und Webb in London ver- 
besserte, Eettenbremse mit automatischer Seil- 
bremsung bei eyent Tom Zuge resp. yon der Lokomotiys 
sich loslösenden Waggons. Ausfuhrliche Beschreibung 
mit Abbildungen. „Engineering" 1880 IL Bd. S. 73. 

1191. Eames' automatische Duplex-Vacuum-Bremse. 
Duplex in dem Sinne, als sie sowohl selbstthatig als 
auch nichtselbstth&tig funktioniren kann. Beschreibung 
mit Zeichnungen ; Versuchsresultate ; Gorrespoudenz von 
Stretton. „Engineer" IL Bd. S. 22, 28 u. 45. 

1192. Neue Verbesserungen an der Hardy'schen 
Vacuum - Bremse. Beschreibung mit ZeichnungeiL 
„Engineer«" 1880 L Bd. S. 297. 

1193. Hardy's Zweiwagen -Bremse, zur gleichzeitigen 
Bremsung zweier Wagen durch einen Bremser. Notizea 
über angestellte Versuchsresultate ; nach der Oester- 
reichischen Eisenbahnzeitung. „GentraLblatt der Bau- 
yerwaltung«* 1881 8.36. 

1194. lieber Vacuumbremsen im Allgemeinen u. die 
Hardy'sche Vacuum - Bremse im Besonderen. 
Nach einem Vortrage von J, G. Hardy im Glub öster- 
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reichischer Eisenbahn-BeamteD. Mit Skizzen u. Yersuchs- 
tabellen. „ Oeaterreichische Eisenbahn •Zeitung*' 1880 
S.99. 

1195. Neue Luftbremse von Hall. Ausführliche Beschrei- 
bung mit Abbilduügeu. „Scientiüc American^ ISdO 
n. Bd. S. 166. 

1196. Verbesserte Luftbremse System Glenn, Cole u. 
Jacques. Mit AVblldang. ^Scientific American^ 1881 

I. Bd. S. 102. 

1197. Die Eigenschaften des Heberieiu'schen Brems- 
apparates in theoretischer und praktischer Be- 
ziehung. Abhandlung yon Maurer; mit Zeichnungen. 
^Organ^ 1881 S. 139. üeber die Heberleinbremse. 

Vortrag von v. Burries im Verein fiir Eisenbahnkunde. 
^Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen^ 
1881 S.472. 

1198. Gontinuirliche Bremsen. Eingehende Besprechung 
aller Systeme von Gentral-Inspektor R, Tilp, Vortrag 

von von Bornes über die lleberlein-BrtMiise u. Notiz über 
die Einführung des System lieberlein auf Schweize- 
rischen Balmen. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen^ 1881 resp. S. 469, 473 u. 906. 

1199. Einige Verbesserungen an der Heberlein-Bremse. 
Korrespondenz der Heberlein-Brems-Gesellschaft. „Glaser's 
Annalen« 1881 Bd. VIll. S. 518. 

1300. Gontinuirliche Friktions - Schnellbremse Yon 
Heb er lein. Ausf&hrliche Beschreibung mit zahlreichen 
Zeichnungen; nach einem Vortrage von von Borries im 
Verein für Eiseubahnkunde. „Glaser's Anualen" 1881 
Bd. Vm S. 463. 

1201. Heberlein'sche Eriktions-Schnellbremse. Notizen 
über die Resultate yon Versuchen auf der KgLpreussischen 
Müiiiirbahn. „Glaser's Annalen-^ 1881 Bd. VITI. S. 87. 

1202. lieber Schnellbremsen mit spezieller Berück- 
sichtigung der Heberlein^schenFriktioasbremse. 

11» 
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Mit einer Tafel, von Ingenieur BandeL «Die Eisenbahn*' 
1881 1. Bd. S. 55. 

1203. Die Heberlein*sche Schnellbremse. MitÜhdlnng 
von IL Schmidt über die Konstruktions - Verhältnisse, 
„Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung^ 1881 S. 289. 

1204. PatentirteZweiwagen-Bremse von Fuchs. Original- 
Artikel Ton Professor Friedrißh Steiner, mit Sldazen. 
„Technische Btttter« 1880 S. 204. 

1205. Patentirte Vorrichtung zum gleichzeitigen 
Bremsen zweier mit der Bremse gegeneinander 
gekehrten Wagen durch einen Bremsposten bei 
beliebiger Lage der Bremsspindeln Yon M. Fuchs 
u. A. Erüzner. Die vom Bremsposten auf die Brems- 
spindel ausgeübte Kraft wird mittelst konischer Rädchen 
und einer eigenen ablösbaren Kuppelwelle auf die Brems- 
spindel des Nachbarwagens übertragen. Original-Mit- 
theilung mit Zeichnungen. „Technische Blätter*' 1881 
S. 148. 

1206. Kettenbremse der North London Railway, System 
Park u. Webb. Mit Abbildungen. ^Engineering^ 1880 
LBd. S.7d. 

1207. Sanders' automatische Yacuum- Bremse. Dar- 
stellung der allgemeinen Anordnung an einer LokomotiTS 

und Details. „Organ" 1880 S. 71. 

1208. Sanders' continuirliche, automatische Vacuum- 
Bremse. Notiz über zwei durch dieselbe in Enghuid 
yerlunderte EisenbahnunnUle. „Engineer*' 1880 Bd. II 
S. 421 u. 461. „Glaser's Annalen** 1881 Bd.VIU S. 135. 

1209. Ueber contiuuirlic he Bremsen für Eisenbahn- 
Fahrzeuge. Vortrag von Bartlinfj im Verein für Eisen- 
bahnkunde. Vergleich der San der 'sehen automatischen 
Yacuum- Bremsen mit den übrigen Systemen in Kon- 
struktion und Wirkungsweise. „Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen" 1881 S. 472. 

1210. Sanders' cont inuirliche und automatische 
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Vacuum-Brenise für Eisenbahnfahrzeuge. Aus- 
führliche Besclireibung tod C. Bartimg, mit 11 Ab- 
büdungen. ^Glaser's Annalen«' 1881 Bd. YIU S. 246. 

1211. Automatische continuirliche Luft - Bremse für 
Eisenbahnfahrzeuge, auch Schnellbremse und 
Rangirbremse von E. Schrabetz. Zur Erzeuguag 
der Bremskraft wird ein am fuhrwerke angebrachtes 
Gewicht benutzt. Ausfiihrliche Beschreibung mit Zeich- 
nuDgen. „Der praktische Maschinen-Konstrukteur" 1881 
S.263 und „Wochenschrift des österreichischen Ingenieur- 
und Architekten- Vereins" 1881 S. 112. 

1212. Smitk's automatische continuirliche Bremse. 
Beschreibung einiger Neuerungen. Mit Abbildungen. 
„Engineer" 1881 I. Bd. S. 327. 

1213. Neue automatische Luftbremse von Watson. 
Kurze Beschreibung nebst Skizze. ^Engineer" 1880 
U.Bd. S.308. 

1214. Die Westinghouse-Bremse. Kurze Notiz über die 

Einfuhrung derselben auf den firauzosischen Bahnen. 
„Engineer" 1880 IL Bd. S. 454. 

Indicatoren* 

1215. Einige yef gleichende Bemerkungen überlndica- 

toren im Allgemeinen und über Neuerungen an 
den Indicatoreii von Dreyer, Rosenkranz &Droop 
in Hannover von Rosenkranz. Längere Abhandlung 
mit Abbildungen. „Zeitschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure«' 1881 S. 170. 

1216. Indicatoren für hohen Dampfdruck. Beschreibung 
von Darke's, Casartelli & Potter's und Renyon's Indica- 
toren, mit Abbildungen. ^Engineer" 1881 1. Bd. S. 61. 

1217. Gross by 's Indicator. Mit Abbildung. „Scientific 
American« I.Bd. S.372. 

1218. Darke's Indicator für grosse Geschwindigkeiten, 
ausgeführt von Elliot Brothers in London. (Ver- 
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besserter Richards 'scher Indicator.) Das Charakte- 
ristische liegt in der Bleistifttührung. Ausführliche Be- 
schreibung mit Abbildungen. „Enguieer^ 1880 I. Bd. 
S. 172. „Der praktische Maschinen-Konstrukteur*' 1881 
S. 153. 

1219. Verbesserter Geschwindigkeitsmesser (Patent 
Finckbein-Schäfer No. 332). Mit Zeichnungen. ,yOrgan^ 
1880 S. 142. 

1220. Kraft *8 Dampfmaschine n-tndikator. Beschreibung 
mit Zeichnungen und einer Einleitung über Indikatoren 

und Diagramme im Allgemeinen. „Engineer" 1880 
IL Bd. S. 415. 

1221. Geschwindigkeits-Anzelger TOn Napier für roti- 
rende Maschinen. „Riga'sche Industriezeitung*' 1880 
S. 141. 

1222. Nordamerikanischer Indicator. Mit Abbildung. 
„Railroad Gazette" 1881 S. 714. 

1223. Indicator für hohe Pressungen von A, Riedler 
in Wien. Mt Zeichnungen. »Der praktische Maschinen- 
Konstrukteur« 1880 S. 126. 

1224. Stroudley's Geschwindigkeitsmesser für Loko- 
motiven. Der Apparat besteht aus einer kleinen Centri- 
fugalpumpe, welche von der Maschine selbst mittelst 
einer Biemenübertragung in Bewegung gesetzt wird; 
das geförderte Wasser wird in einer mit Skala versehenen 
Röhre je nach der Geschwindigkeit mehr oder weniger 
stark in die Höhe getrieben. Angewandt von der London- 
Brighton und Southcoast Eisenbahn. Notiz mit Abbil- 
dungen. „Dingler's Polytechnisches Journal** 1880 Bd. 235 
S. 336. Geschwindigkeits-Indicator von Stroud- 
ley. Nach der Revue generale des chemins de fer, 1879. 
Juni S. 533. „Organ" 1880 S. 40. 

1225. Hubreduktions-Apparat für Indicator-Yersuche. 
Vortrag von Bosenhranz; mit Skizze. „Wochenschrift 
des Vereins Deutscher Ingenieure" 1880 S. 67. 
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1226. Thompson 's Indicator; mit verbesserter Ger.adführuug. 
Mit Abbildung. „Der praktische Maschinen-KoDstrukteur'^ 
1881 S.444. 

LokomotiTkopflteliter* 

1227. Gasbeleuchtung bei Lokomotiven, auf der An- 
halterbahn; System Pintsch. Notizen. ,,Gla8er^8 
Annalen«' 1881 Bd. VÜI S. 524 u. Bd. IX S. 40. 

1228. Gasbeleuchtung bei Lokomotiyen. Kurze Notizen 

über das von der Berlin- Anhaltischen Eisenbahn projck- 
tirte Beleuchtungssystem mit ^Fettgas; nach Giaser's 
AnnaleD. „Centralblatt der BauTerwaltimg^ 1881 S. 120 
u. 144. 

1229. Elektrische Eopflicbter für Lokomotiyen. Be- 
schreibung der elektrischen Lokomotivlampe von Sed- 
laczek. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen» 1881 S. 1346 und „Wochenschrift des 
Oesterreichischen Ingenieur- und Arcbitektenyereins*' 
1881 S.279. 

1230. Elektrische Lokomotiv-Lampe von Sedlaczek. 
Notizen, ohne Beschreibung der Lampe. „Die Eisenbahn'* 
1881 I. Bd. S. 88 und „Organ'' 1881 S. 207. 

1231. Elektrische LokomotiYlampe von Sedlaczek auf 
der Kronprinz Rudolph-Bahn. Notiz über günstig aus- 
gefallene Versuche. „Zeitung des Vereins Deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen'* 18818. 692u.„Glaser'sAnnaIen'* 
1881 Bd. YIU S. 524. 

1282. Elektrische Lokomotiylampe von Sedlaczek. 
Notizen. „Elektrotechnische Zeitschrift^ 1881 S. 187. 

Steneniiigeiu 

1233. Dampfmaschinen-Steuerungen. Sachliche Würdi- 
gung der in Deutschland ertheilten Patente. Von H. Wehage 
in Berlin. Mit zahlreichen Skizzen. „Verhandlungen 
des Vereins zur Beförderung des Gewerbfleisses^ 1881 
S. 51— 151. 
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1234. Eigenthümlichkeiten der Präcisions-Steuerung. 
Vortrag von Professor Uörmann, „Verhandlungen des 
Vereins zur Beförderung des Grewerbfleisses^ 1680 S. 210. 

1235. üeber Präoisions- Steuerungen. Original-Artikel 
Ton /. Menek. „Woelienscbrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure« 1880 S. 438 u. 446. 

1236. Die prinzipiellen Verschiedenheiten der Steue- 
rungemecbanismen Yon Gorliss^ Gebr. Sulzer 
u. G ollmann. Vortrag von Kr(tumiek. „Wochenschrift 
des Vereins Deutscher Ingenieure^ 1B80 S. 429. 

1237. Präcisions-Steuerungen. Kurze Beschreibung der 
neuesten Systeme von Berghof, Bigge, Binzegger, 
Daelen, Hawthorn, Fernis, Davey. Mit zahl* 
reichen Abbildungen. „Zeitschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure«' 1881 S. 38. 

1238. Horizontale Dampfmaschin e mit automatischer 
Expansionssteueruug Yon Buffaudfreres, Paris; 
modi£cirte Gorlissmaschine mit einem der Bide 4b Far- 
cot'schen Ventilsteuerung ähnlichen Auslösungsmecha- 
nismus. Ausführliche Beschreibung mit Abbildungen. 
„Engineer** 1881 I. Bd. S. 46. 

1239. Ventilsteuerungen. Korrespondenzen von C\ Brown 
Yon der Maachinenbauanstalt in Winterthur und B^Aert 
H. Sndth Ton der Battersea Iron Works, mit zahlrdchen 
Skiwen. „Engineering^ 1880 I.Bd. S. 271. 

1240. Lokomotive mit verbesserten Kolbenschiebern 
aus der Maschinen -Fabrik der kgl. ungarischen 
Staatsbahnen in Budapest. Mit Zeichnungen. »Der 
praktische Maschinen-Konstrukteur*' 1880 S.85. 

1241. Rundschiebersteuerung mit selbstthätiger va- 
riabler Expansion von Calow & Co. Mit Zeichnungen 
nach der Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure. 
„Der praktische Maschinen-Konstrukteur«' 1881 S.259. 

1242. Rnndachieber-Steuerung mit selbsthätiger vari- 
abler Expansion, von Calow & Co. (D. R. 
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Genaue Beschreibung mit Maasszeichnungen. „Zeit- 
schrift des Vereins Deutscher logenieure^ 1880 S. 163. 

1243. Calow'Sy in Bielefeld, patentirte automatische 
Expansions-Steuerung; mit Terticalen Corliss-yen- 

tilen, nach dem Prinzip der Wheelock'schen Vorrichtung. 
Kurze Beschreibung mit Abbildungen. ^Engineering^ 
1880 U. Bd. S. 484. 

1244. Hahnsteuerung der Emmericher Maschinen- 
Fabrik; selbstthätige Expansionssteuerung; mit Zeich- 
nungen. „Der praktische Maschinen-Konstrukteur^ 1881 
S. 259. 

1245. Combinirte Schrauben- und Hebelsteuerung für 
Lokomotiven Patent Essig & Garmine. Mit Zdch- 

nungen. „Organ« 1880 S. 241. 

1246. Zur Geschichte der Lokomotiven. Längere Ab- 
handlung mit Beschreibung von John Gray 's Ventil- 
steuerung aus dem Jahre 1838| und Lokomotiven f&r 
die Liverpool u. Manchesterbahn, Hull u. Selbybahn 
(1844), und Stokton-Darlington-Bahn (1830). Mit Ab- 
bildungen. „Engineer'^ 1880 L Bd. S. 41 u. 45. 

1247. Starkey's, in Lincoln, patentirte automatische 
Expansions-Steuerungy ausgeführt von Fester & Co. 
in Lincoln. Kurze Beschreibung mit Abbildungen. 
„Engineering« 1880 II. Bd. S. 41 u. 47. 

1248. P r äci s i 0 n 8-V en til - S t e u e r u n g für Dampf- 
niaschinen ohne Klinkvorrichtung undAuslose- 
mechanismus (D. R. P.) von G. Härtung. Ausführ- 
liche Beschreibung mit Maasszeichnungen. „Zeitschrift 
des Vereins Deutscher Ingenieure" 1880 S. 93. 

1249. Präcisions-Ven til-Steuerung für Dampfmaschi- 
nen, Patent Härtung. Beschreibung mit 3 Abbildungen. 
„Glaser's Annalen"« 1881 Bd. IX S. 195. 

1250. Patent-Pr&cisions-Steuerung, von MenckA Ham- 
brock; schliesst sich der Doppelschieber-Steuerung an, 
bei welcher der Fülluugsgrad durch Veränderung der 
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Yoreilung des fixpansions-Excenters yariabei gemacht 
ivird. Beselireibuiig mit 1 Tafel und Diagramm. „Zeit- 
schrift des Vereins Dentschmr Ingenieure** 1880 S. 17. 

1251. Nordamerikanische Ventilsteuerung von Hess 
& Morgan. Mit Abbildung. „Scientific American" 1881 
n.Bd. S.294. 

1252. Brinkmann's horizontale Condensations-Dampf- 
maschine, mit dem Horn'schen patentirten Con- 

densator. Sehr einfache Ventil- SteueiTing und aus- 
nahmsweise günstiges Vacuura. Ausführliche Beschrei- 
bung nebst Abbildungen. „EogineeriDg" 1880 II. Bd. 
S. 170. 

1253. Entlastetes Schieberventil, Yon W. Johnson, 
ü. S. A. Beschreibung nebst Abbildung nach dem 

American Machinist. „Engineer" 1881 I. Bd. S. 425. 

1254. Verbesserte Ventilsteuerung von Josserand; 
mit neuer Vorrichtung zum Contredamp^eben. Mit 
Zeichnung. „Scientific American^ 1880 II. Bd. S. 182. 

1255. Ventilsteuerung für Tramway- Maschinen von 
Kitson & Comp, in Leeds. MitSkizze. „Engineering* 

1880 I. Bd. S. 159. 

1256. Dampfschieber mit selbstthätiger durch Dampf- 
druck bewirkter EinÖlung der ganzen Schieber- 
gleitfläche; (D. R. P.). Mittheilung mit Zeichnungen 
Ton C. von Lude in Berlin. „Organ" 1880 S. 103. 

1257. Flachschiebersteu eriing von E. Leutert; Modifi- 
kation der Meyer 'sehen Steuerung, um dem Regulator 
einen sicheren Eingriff auf die Veränderlichkeit des 
Füllungsgrades zu ennoglichen. Mit Maasszeichnungen. 
„Zeitschrift des Vereins Beutscher Ingenieure** 1881 
S. 238 und „Der praktische Maschinen-Konstrukteur* 

1881 S. 277 u, 403. 

1258. Corlissapparat. Expansions-, Regulir- und Ab- 
sperrapparat mit Corrlissmechanismus, Patent 
Pro eil, Pracisionssteuerung und automatische Beeinfln»- 
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8ung der Expansion durch den Regulator. Genaue Be- 
schreibung mit Abbildungen Ton B. Prodi. ^Zeitschiiffc 
des Vereins Deutscher Ingenieure** 1880 S.425. 

1259. Ventilsteuerung von L. A. Riedinger in Augs- 
burg. Vortrag von Hartmann. „Wochenschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure*' 1880 S. 121. 

1260. Entlasteter Schieber Ton Siepermann (D. R. P. 
5894). Jede der vorkommenden Kanalflächen wird für 
sich durch Dampfdruck entlastet. Ausführliche Beschrei- 
bung mit 3 Abbildungen. „ Glaser's Annalen" 1881 
Bd. VIII S. 430 und ,|Der praktische Maschinen-Kon- 
strukteur'' 1881 S. 817. 

1261. Ventil-Steuerung für Tram w ay-Maschinen, von 
Kit so n & Co., Lceds; modificirte Walschaert-Steuerung, 
bezweckt die Beschädigung der arbeitenden Theile durch 
Staub zu vermeiden. Kurze Beschreibung mit Zeichnung. 
„Engineering«* 1880 II. Bd. S. 159. 

1262. Präcisio ns - A pj)arat für Flachschi eher- Steue- 
rungs-Maschinen von Quast. Fasst unter Einwir- 
kung des Begulators Expansion und F&üungsgrad unter 
Wegbll der Bunpfdrosselnng den jemaligen Widerstinden 
an. Mit Zeichnungen. „Der praktische Maschinen-Kon- 
strukteur« 1881 S. 357. 

1263. Verbesserte Präci sionsst euer ung für Dampf- 
maschinen Ton Beusing; Füllung bis zu 90 Procent. 
Beschreibungmit Zeichnungen. „Derpraktische Maschinen- 
Konstrukteur«* 1881 S.235. 

1264. Horizontaldampfmaschine von Hayward Tyler 
& Co., mit Rid er 'scher Expansionssteuerung und Por- 
ter'schem Begulator. Beschreibung mit Abbildung. 
„Engineer« 1881 1. Bd. S. 444. 

1265. Zimmermann's Ventilsteuerung; mit 2 Einlass- 
yentilen oberhalb und 2 AuslassventUen unterhalb des 
Gylinders, mit Federdruck (positive opening and negpitiTa 
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shutting of the valves). Ausführliche Beschreibung mit 
Abbildungen. „Engineer** 1881 1. Bd. S. 376. 

1266. Horizontale Dampfmaschine der Soci^te ano- 
nyme de conttructions m^caniques, mit Zimmer- 
mannes Yentllsteuening. Mit Abbildungen. „Engineer^ 
1881 I. Bd. S. 350. 

1267. Graphische Darstellung der Schieberbewegung 
bei Dampfmaschinen; yenroUkommnete Redtenbachei^ 
Methode. Mittheilang tob A, HcUenberg mit Tafeln 
und Diagrammen. „Zeitschrift des Yereins Deutscher 
Ingenieure« 1880 S. 513. 
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A. Unterhaltung des Unterbaues. 

A. Erdbaa-Unterhaltang. 
EatflcliiingeiL 

1268. Absitzungen und RutsehuDgen an Schutthalden 
Ton Gesteinen alterer Formationen. Eingehende 

MittheUung mit Zeichnungen Yon C, J, Wagner, n All- 
gemeine Bauzeituug" 1881 S. 21. 

1269. Schnelle Befestigung yon Graben-Böschungen 
nach Beschädigungen mittelst Weiden- Stecklingen. 
„Deutsche Bauzeitung*< 1881 S. 488. 

1270. Bammrutach bei Ronheide auf der Rheinischen 
Eisenbahn. Ausführliche Beschreibung. ^Wochenblatt 
für Architekten und Ingenieure" 1881 S. 1. 

1271. Die Dammrutschung auf der Kheinischen Eisen* 
bahn, Aachen-Yerviers. Längere Abhandlung über 
den aussergewohnlichen Dammrutsch und seine Ursachen. 
„Die Eisenbahn" 1881 1. Bd. S. 16 u. 65. 

1272. Eine aussergewöhnliche Dammrutschung; 
zwischen Rouheide und Astenet, Strecke Achen-Yerviers* 
Beschreibung der Katastrophe. „Zeitung des Yereins 
Deutscher Eisenbahn-Yerwaltungen 1881* S. 5. 

1273. lieber einige Rutschungen an älteren Erdbau- 
werken. Abhandlung über Dammrutschungen auf der 
Lemberg-Czernowitzer Bahn von Z/. Tiefenbacher. „Wochen- 
schrift des .Oesterreichischen Ingenieur* und Architekten- 
Yereins'' 1881 S.81. 



Digitized by Google 



176 



IV. Die Bahnerlialtaag. 



1274. lieber einige Rutscbnngen an älteren Erdbau- 

"werken. Nach einem Vortrage von Ludwig Tiefenhacher. 
„Zeitung des Yereias Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen'^ 
1881 S.473. 

1275. Erdrutscliungen an Eisenbahnen. Kurze Notizen 
nach dem amtlichen Bericht über die preussischen Bahn- 

bauausführungen pro 1879/80. „Deutsche Bauzeitung" 

1880 S. 540. 

1276. Butschung des Eisenbahn-Dammes zwischen 
Ron hei de und Astenet. Eingehende Mittheilungen 
über Erdrutschungen überhaupt. Vortrag von Meehden 
im Architekten und Ingenier-Verein zu Aachen. „Deutsche 
Bauzeitung« 1881 S. 113. 

1277. Ursachen der Dammrutschung bei Ronheide. 
Nach dem Wochenblatt für Architekten und Ingenieure. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltangen*^ 

1881 S.248. 

1278. Der Wald und seine B eziehung zu Ru tschungeu. 
Aufsatz von L. E, Tiefenbacher. „Oesterreichische Eisen- 
Zeitung'' 1881 S. 493, öOö u. 513. 

SchneeTerwehungen^ Sohneepflftge* 

1279. Nordamerikauischer Schnee- und Eisräumer 
von Angamar in New-Orleans. Kurze Beschreibung 
nebst Abbildung. „Scientific American'' 1880 U. Bd. S.387. 

1280. Der Schnee und die Schneepflüge. Aufsatz Ton 
Karl Pascher mit Abbildungen, abgedruckt aus den 
Technischen Blättern des Deutschen Polytechnischen 
Vereins in Böhmen 1879 2. Heft. „Organ" 1880 S. 78. 

1281. Schneepflug für Lokomotiyen. Korrespondenz über 
die Wirksamkeit der Schneepflüge von VatÜey, „Engineer^ 
1880 n. Bd. S. 334 u. 335. 
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B. Tunnelbau-Unterhaltung. 

1282. Die Reconstructions-Arbeiten des TunneU 
„Sous du Montbenon*'. Von Ferdmand SeUer^ 

Ingenieur der Pilsen-Priesener Bahn. Mit 1 Blatt Zeich- 
nungen. Original -Artikel. ^Zeitschrift des Oesterrei- 
chischen Ingenieur- Vereins" S. 17. 

1283. Entwässerung der Tunnel-Gewdlbe. Erschöpfender 
Au&atz mit Sidszen. „ Deutsche Baozeitaiig*' 1881 
S. 326 u. 331. 

1284. Eine neue chemische Vorrichtung zur Luft- 
reinigung in unterirdischen Eisenbahnen, 
Tunnels etc., genannt ^Chemische Lunge^, Ton 
Dr. Neale. LSngere Abhandlung nach einem Vortrage 
des Erfinders. „Scientific American«' 1880 II. Bd. S. 196. 

1285. Luftreinigungsvorrichtung für die unterirdische 
Eisenbahn in London von Neale und Dr. Scoffern, 
^Chemische Lunge** genannt. Kurze Beschreibung des 
Verfahrens und Eoirespondenz von ,|£ngmeer^ 

1880 n. Bd. S. 162 resp. 246. 

1286. Die Temperatur- und Ventilations-Yerb&ltnisse 
im Pfaffensprung-Tunnel. Abhandhing mit Zeich- 
nungen von Trautweiler, yfiid Eisenbahn" 18S1 II. Bd. 
S. 43. 

1287. Ventilation des Mont-Cenis- Tunnels durch 
Rohrleitungen und Druckyentilatoren; als weiter- 
hin unzureichend erkannt. Notiz. „Deutsche Bauzeitung^ 

1881 S. 411. 

1288. Ventilation langer Tunnels, auf amerikanischen 
Bahnen. Kurze Notizen tkber die angewandten Vor- 
richtungen. „Wochenblatt fttr Architekten und Ingenieure^ 

1881 S.404. 

1289. Die Ventilation langer Tunnel. Abhandlung nach 
PresseTs Broschüre. „Engineering" 1881 II.Bd, S.491. 

1290. Ventilation und Abkühlung langer Alpentunnels* 

18 
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Abliandlung nach der Presserschen Schiilb. Mit zahl- 
reichen Skizzen. „Wochenschrift des Oesterreichischen 
Ingenieur- und Architekten-YereinB^ 1881 S. 237. 

C. Brückenbau-Unterhaltung. 

Bauer der Brücken« 

1291. Schlnssreferat über muthmassliche Dauer tod 

Eisenkonstrnktionen von Dr. Herrmann Früzsch», 
„Organ" 1880 S. 13. 

1292. lieber Unterhaltung und Dauer der Drahtseil- ' 
hängebrücken. Abhandlung nach Bernardeaa in den 
Annales des ponts et chaussto. „Gentralblatt der Ban- 
Terwaltnng«« 1881 S.346. 

Brückenproben. 

1293. Beurtheilung des Zustandes eiserner Brücken 
aus ihrer Durchbiegung. Kritik der W5 hier 'sehen 
Yersnohsresultate. Vorschlag, die Brücke nieht als 
Ganzes, sondern deren einzelne Theile zu beobachteo. 
„Deutsche Bauzeitung« 1880 S. 508. 

1294. Messung von Brückendurchbiegungen mittelst 
gespannter Drähte bei eisernen Brücken Ton 
6 — 80 m Stützweite. Notiz über dieses YerCdbren, 
das eine genaue Ablesung ganzer Millimeter bis 80 m 
Stützweite gestattet. „Zeitschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure'* 1880 S. 50. 

J.295. Trapper - Probirmaschine von Harkort. Längere 
Beschreibung nebst Skizze nach Dingler*s Polytechnischem 
Journal Bd. 239. „Zeitschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure« 1881 S. 561. 

IVinddruck auf Eisenbahnbanten« 

1296. Ueber Winddruck; Beschreibung von Howlett's Ane- 
mograph. Mit Abbildungen. »Bngine^«' 1880 1.Bd. 8.376. 



Digitized by Google 



A. Unterhaltung des Unterbaues, 



179 



1297. Ueber den Wind druck. Längere Abhaadlung über 
die Stärke deaselben und die in den Terechiedenea 
LSndem hierfür angenommenen Werthe. «Seientiflc 
American« 1880 n. Bd. S. U n. 123. 

1298. Ueber die Wahl der Coe ffiz ienten für den Wind- 
druck. Original- Artikel von M, am Ende in London. 
„Centraiblatt der Bauverwaltung** 1881 S. 259. 

1299. Winddruck auf Eisenbahnkonstruktionen. Mit- 
theilung des Berichtes der englischen EnquSte-Kommisdoii 
an das Handelsamt. „Wocbenschrifb des Oesterreichischen 
Ingenieur- und Architekten-Vereins" 1881 S. 218. 

1300. Englische Vorschläge über die anzunehmende 
Grösse des Winddrucks bei der Konstruktion 
Ton Eisenbahnbrücken; nach dem Gutachten der 
Tom englischen Handelsamte niedergesetzten Kommission. 
„Centralblatt der Eauverwaltung" 1881 S. 211 u. 221. 

1301. Winddruck gegen Eisenbahn - Konstruktionen 
Bericht einer Kommission des englischen Handelsamtes. 
^Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen« 
1881 S. 1147. 

1302. tJeber Winddruck auf Eisenbahnbauten. Er- 
örterung des Berichtes der üntersucluingskoramission der 
Taybrücke an das Handelsamt „Engineer*^ 1881 II. Bd. 
S. 153. 

1303. Der Winddruck auf Eisenbahnbauwerke. Bericht 
der Ton dem englischen Handelsamte ernannten Kom- 
mission. „Engineering" 1881 IL Bd. S. 209. 

1304. Ueber Winddruck. Längere Abhandlung im An- 
schluss an den Bericht der Untersuchungs-Kommission 
des englischen Handelsamtes. ^Engineering'* 1881 II. £d. 
S. 239. 

1305. üeber Winddyuck auf feste Oberflächen. Vortrag 
von Ilawksley vor der British Association. ^Engineering*' 
1881 n. Bd. S. 298. 

1306. Zur Bestimmung des Winddruckes. Kurze Notixen 

18* 
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naeh einem Vortrage Ton Smith in der American 
Society of Civil Engiaeers. „Scientific American'^ 1881 
I. Bd. S. 377. 

ZentSrte Br&ekeii* 

1307. Die Entgleisuni^ anf der Rheinbrücke der Ver- 
bindungsbahn in Basel. „Die Eisenbahn'^ 1880 II. Bd. 
No. 22. S. 132 u. 151. 

An 20. November 1880 entgleiste die Maschine eines gemischten 
Zages auf der aus Eisen mit über die Fahrbahn hinausragenden Trägern 
konstruirten Rheinbr&cke der Verbindnagsbahn in Basel. Der Thatbestand 
ist beschrieben und durch Zeichnangen dargestellt. Es ist ersichtlich, 
dafs die Ober die Fahrbahn hinausragenden Brückenträger des Herab- 
stürzen des Zuges in den Fluss verhindert haben. Ueber die ürsache 
der Entgleisung ist noch nichts festgestellt« („Mittheilungen".) 

Id08. Zum Eisenbahnanfall auf der Brücke der Ver- 
bindungsbahn in Basel. Skizzen der beschädigten 
Brückentheile. „Die Eisenbahn«' 1880 IL Bd. S. 22, 

132 u. 151. 

1309. Ueber Entgleisungen auf Brücken. Längere Ab- 
handlung über die auf der Missouribrucke bei St Charles 
und der Rheinbrücke der Verbindungsbahn in Basel 
stattgefundenen ün^e. Mit Skizzen. „Wochenschrift 

des Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten- Vereins'^ 
1881 S. 3. 

1310. Ueber Entgleisungen auf Brücken. Vergleichende 
Zusammenstellung zweier Unglücksfälle, mit Beschreibung 
der Missouri-Brücke bei St. Charles und der Brücke der 
Verbindungsbahn in Basel; nach der Wochenschrift des 
Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten- Vereins, 
vom 1. Januar 1881. »Die Eisenbahn" 1881 LBd. S.23. 

1311. Sprengung einer gewölbten Eisenbahnunter- 
führung während des Betriebdes. Ausführliche Be- 
schreibung mit Zeichnungen. „Wochenblatt für Archi- 
tekten und Ingenieure" 1880 S. 125. 

1312. Die Zerstörung der Rhein-Brücke bei Reichenau^ 
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in der Schweiz, durch Feuer. Kurze historische 
und technische Notizen. „ Engineering*' 1880 II. Bd* 
S. 353. 

1313. Beschädigung der Peenebrücke auf derDucherow- 
Swinemünder Bahnlinie. Kurze Notizen über die 
UnterspüluDg eines Pfeilers und leichte Senkung des 
GeleiBes. «Deutsche Bauzeitung*" 1880 S. 538. 

1314. Einsturz einer gewölbten Brücke bei Bangor in 
England. Kurze Notizen. « Deutsche Bauzeitung*' 
1880 S. 313. 

1315. Brücke zu Ayr. Kurze Notizen über den drohenden 
Einsturz derselben nach dem Engineer. «Wochenblatt 
för Architekten und Ingenieure^ 1881 S. 525. 

1316. Einsturz und Wiederaufbau der Ochtumbrflcke 

im Zuge der Köln-Mindener üisenbahn. ^Deutsche 
Bauzeitung^ 1S81 S. 179 u. 479. 

Der Einstori der Ifty- und Solwajr-BrUcke. 

1317. Einsturz der Tay-Brücke bei Dundee. Ausföhr- 
liche Beschreibung mit Abbildungen, Situationsplänen, 

Maasszeichnungeu und Skizzen. „Deutsche Bauzeitung** 
1880 S. 8, 15, 34, 63, 66, 82, 83, III, 117, 270, 308 u.368. 

1318. Der Einsturz der Tay-Brücke bei Dundee. Aus- 
führliche Beschreibung der Konstruktions-VerhiUtnisse 
der Brücke mit 1 Tafel und zahhreichen Skizzen. ^Zeit- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure" 1880 S. 69. 

1319. Einsturz der Tay -Brücke. Notizen sowie Vortrag 
von Kuntze. „Wochenschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure'' 1880 S. 15 u. 24 resp. 105. 

1320. Der Einsturz der Taybrücke. „Wochenblatt fOr 
Architekten und Ingenieure" 1880 S. 9 u. 296. — Mit- 
theilungen des Bau-Inspektor G. Mcf/er in der Versamm- 
lung des Vereins für Eisenbahnkunde in Ik^rliu, am 
13. Januar 1880. „Ghiser's Annalen«" 1880 Bd. VI 
Spalte 167. 



Digitized by Google 



IQ2 BAhnerhaUung. 

1321. Der Einsturz der Tay -Brücke. Kurze kritische 
Erortemog über die wahrscheinliche Ursache ihres Cin- 
sturzes, nach einem Vortrage des Herrn Professor Z^ntfi- 

hardt in Hannover. „Glaser's Annalen" 1880 Bd. VI 
Spalte 147 u. 148. — Referat über den Vortrag des 
Herrn M, M. v, Wäur und Mittheilung von Hauptmann 
Hwnmg in der Versammlung des Vereins für Eisenbalui- 
künde in Berlin, am 9. Mirz 1880. ^Glaser*s Annalen*^ 
1880 Bd. VI Spalte 402. — Mit Zeichnungen. „Prak- 
tischer Maschineu-Koustrukteur 1880 S. 54 u. 134. — 
Referat nach der Oesterreichischen Eisenbahn-Zeitung. 
„Biga'scho Industrie-Zeitung^ 1880 S. 7. — Vortrag Ton 
Professor StBimer. «Technische Blätter^* 1880 S. 57. — 
Notiz. „ArchiT für Eisenbahnwesen^ 1880 S. 163. 

1322. Die Ursachen des Einsturzes der Tay-Brücke. 
Vortrag von Lanhardt, „Zeitschrift des Architekten- 
und Ingenieur-Vereins zu Hannoyer'' 1880 Spalte 183. 

1323. Die Tay-Brücke. Besehreibung der emgest&rzten 
Pfeiler und Trager, mit Abbildung und Zeichnung. 
„Engineei- 1880 I. Bd. S. 87, 230 u. 264. 

1324. Der Einsturz der Tay-Brücke. Längere Abhandlung 
mit Beschreibung der Konstruktion der Brücke, mit 
Abbildungen und Situationsskizze. «Engineer^ 1880 
L Bd. S. 1 u. 21. — Kurze Notizen über den £in8tarz 
und die Konstruktion der Brücke, nach dem Engineering 
1880. „Nouvelles aunales de la constructiou 1880 S. 61. 
— Vorschlag, Brückenpfeiler durch auf verbreiterter 
Basis angebrachte eiserne Gitterstrebeu , die sich oben 
gegen die Brückenträger anlegen, zu sichern. Mit Skixze. 
„Engineer«" 1880 LBd. S.46. 

1325. Ergebnisse der anlässlich des Zusammensturzes 
der Tay-Brücke durch den Board of Trade ein- 
geleiteten Untersuchung. Original-Mittheilung Ton 
JBichard Berzmamleif, Wochenschrift des Oesterrei- 
chischen Ingenieur^ und Architekten-Vereins^ 1880 S.168. 
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1326. Bericht der ünterBticbungskommission für den 
Tay-Brücken-Einsturz, von //. Wegele; mit mehreren 
Skizzen und Stabilitätsberechnungcn. „Zeitschrift des 
Vereuis Deutscher Ingenieure'^ 1880 S. 667. 

1327. Tay-Brücke. ,»Die £i8enbahii<( L Bd. S. 8, 14, 64, 143, 
148. S. 13. Notiz über diverse Mängel des Terbttuten 
Eisenmaterials , welche bei der gerichtlichen Unter- 
suchung über den Unglücksfall ermittelt worden sind. 

1328- Der Taybrücken-Einsturz. Kurze Notizen über die 
Ursachen nach dem Bericht der Untersucbungs-Eom- 
mission. „Scientific American^ 1880 II. Bd. S. 88. 

1329. Die Untersuchung über den Einsturz der Tay- 
brücke. Längere Abhandlung über die Resultate der- 
selben; die Berichte der Untersuchungskommission. »Engi- 
neer'' 1880 II. Bd. S. 29 u. 30. 

13^ Law's Bericht an die Untersuchungs-Kommission 
über die Tay-Brücke; in extenso mitgetheilt. Mit 
Zeichnungen. „Engineer" 1880 I. Bd. S. 384, 406 u. 429. 

1331. Untersuchung des Einsturzes der Tay-Brücke. 
„Engineering" 1880 I. Bd. S. 24 u. 31. 

1332. Die Ergebnisse der Untersuchung betreffs des 
Einsturzes der Taybrücke. Berichte des Colonel 
Tolhmd, W, H. Barlow und Botkery, „Engineering* 
1880 II. Bd. S. 24 u. 25. 

1333. Untersuchung über den Einsturz der Taybrücke. 
Ausführliche Berichte. „Engineer"" 1880 LBd. S.188, 
192, 301, 319 u. 352. 

1334. Der Einsturz der Tay-Brücke. Kritische Erorte- 
terungen von Ingenieur-Hauptmann Henning über die 
muthmassliche Ursache des Unglücks. ^Glaser^s Aunaien^ 

1880 Bd. VI Spalte 87—89. 

1335. Einsturz der Solway - Brücke. Gitterträger auf 
schmiedeeisernen Pfeilern. Notiz. „Deutsche Bauzeitung'' 

1881 S. 96. — Längere Mittheilungen über die Kon- 
struktion und den erfolgten Einsturz nach dem Engineering 
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1881. ^Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieur«* 
1881 S. 306. — Mittheiluagen aus dem Bericht de» 
Major Mearmdm an das englische Haodelsamt. ^Engi- 
neering«' 1881 LBd. S.385. — Mit Abbüdungen. «Engi- 
neer^ 1881 I. Bd. S. 110. — Kurze Notizen aus dem Be- 
richt des Major's Marindin an das Ilandelsamt. „Engiueer"" 
1881 I. Bd. S. 278. — Referat nach dem Engineer: 
„Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur- u. Archi- 
tekten-Vereins^ 1881 S. 74. — Notizen nach denk 
Architect: „Centralblatt der BauTerwaltuug** 1881 S. 26. 

Stmktor-VeribMleniBfen eiserner BrI&eken. 

1336. Eiüfluss der niedrigen Temperatur auf Eisen 
und StahL Ausfuhrhch in den Protokollen des Inst, 
of Civü-Engineers 1879/80. „Die Eisenbahn"« 1880 L Bd. 
S. 89. 

üntersuchuD^'en von J. Webster für die lustitution of Civilengineer» 
in Lüudüu in Temparaturen von 10 bis 21" C. ergaben: 

1. Die Zugfestigkeit wurde weder bei Eisen noch bei Stahl beein- 
flusst; die Dehnbarkeit hatte bei — 21" beim Eisen um l*/«» 
beim Stahl am 3% abgenommen. 

2. Der Widerstand gegen seitlichen Dmck hatte am 3%, die Elasti- 
littt VB 16% abgenommen. 

8. Die Festigkeit gegen den Stoss zeigte VermlndeniBgeii Ton S% 
fiir Bisen, bis S4% filr Gnsseisen. („Mittheilongen".) 

1337. Die Veränderung in der Struktur des Eisens 
durch den Gebrauch. „Die EiseubaLu^ 1S80 I. Bd. 
S. 107. 

Profosior Bavschinger in Manefaen hatte Gelegenheit, 8 Kettui* 
glleder n nntersachen, welche 50 Jahre in einer Kettenbrikcfce 
Bamberg) eingebant gewesen waren, nnd mit einem s. Z. nng»« 
fertigten nnd intakt erhaltenen Reswre-Kettei^ied in Tergleidiai. 
Er fimd dabei keinerlei Yerlndening in Bezog anf Festigkeit, Elastixitft 
etc. — Dasselbe Resnltat ergab die Untersuchung von 6 Häng«, 
holzen nach mehr als 25jährigem Gebrauche in einer Howe'schen 
Holz - Gitterbrücke der Linie Kempten - Lindau , bei denen auch das 
Aussehen der Bruchflächen auf keinerlei Verindemng in der Stmktnr 
schliessen liess. (.Mittheilnngen*.) 
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1338. Das Verhalten des Stahls bei starker Kälte. 
Original-Mittheüung. «Glaser's Annalen'' 1880 £d. YU 
Spalte 165. 

1339. Straktur-Veränderung des Eisens. Vortrag TOn 

Privatdozent Kirstein. „Riga'sche Industrie - Zeitung'' 
1880 S. 270 11. 271. Einfluss nirdriger Temperatur aus- 
führlich mitgetheilt. ^Der praktische Maschinea-Kou- 
starukteur'' 1880 S. 198. 

1340. Einwirkung niederer Temperaturen auf Eisen 
und Stahl. Vortrag von «7. J, Wihster in der Institu- 
tion of Civil- Eugineers. Notiz. „Wochenschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure^ 1880 S. 251. 

Brttcken-Bekonstruktionen. 

1341. Die Elbbrücke bei Riesa. Wiederherstellungs- 

arbeiten. Mittheilung Ton Fuchs, „Technische Blatter^ 
1880 S. 86. 

1342. üeber die Hebung der Elbbrücke bei Witten- 
berg, gelegentlich des Ausbaues der eingeleisigen Brücke 
in eine zweigeleisige, nacb einem Vortrage von Inspektor 
Bunge im Hannoverschen Architekten- und Ingenieur- 
Verein. „Centraiblatt der Bauverwaltung" 1881 S. 329. 

1343. Umbau der Pfeiler der Eisenbahnbrücken über 
die Eider bei Rendsburg. Theilweiser Ersatz der 
hölzernen schadhaften Brückenjoche durch Errichtung 
nuisslyer resp. gussdsemer Pfeiler, unter Benutzung der 
intakten Holzkonstruktionen. Eingehende Baubeschrei- 
bung mit Zeichnungen vom Eisenbahn-Direktor Tellkampf 
zu Altona. „Zeitschrift dos Architekten- und Ingenieur- 
Vereins zu Hannover^ 1880 Spalte 375. 

1344. Reparaturarbeiten bei der Niagara-Hängebrücke. 
Ausführliche Beschreibung der Erneuerung resp. Ver- 
stärkung der Aukerung etc., mit Abbildungen. „Scien- 
tific American" 1881 iL Bd. S. 31. 

1345. Rekonstruktion der Niagara-Hängebrücke. Aus- 
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führ] i che Beschreibung mit Zeichnungen. „Engineering*^ 
1881 IL Bd. S. 129. 

1346. Eisenbrücken-Verschiebung bei Stadlau unter 
Anwendung des patentirten Weik um 'Beben 
Kugel- Systems Ton B. Baugut, Ober- Ingenieur in 
Wien, mit 5 Abbildungen. AusführlicheBeschreibung dieser 
Eisen brücken -Verschiebung behufs Ersetzung hölzerner 
Jochbrücken durch Eisenkoustruktionen. „Glaser's Annsr 
len« 1880 Spalte 555—564. 

B. Oberbau -Unterhaltung. 

Oberbau-Kontrol-Apparate. 

1347. Der Inspektions-Stab, Patent M. Pollitzer in 

Wien; 2ur Messung der Spurweite, der Schienenüb«^- 

höhung, der Geieis-Senkungen, bei Weichen, Kreuzungen, 
Bahndurchschiieidungen und Wageuübersetzungen. Ein- 
gehende Mittheilung mit Abbildungen. „Organ^ 1880 
S. 139. 

1348. Schienenkopf-Messinstrument zum Messen der 

Schienen - Abnutzung von E. Zimmermann & 
Buchloh in Berlin. Original -Artikel mit Zeichnun- 
gen von £. Zimmermann, „Organ ^ 1880 S. 92. Vortrag 
gehalten von Zimmermann im Verein für Eisenbah nlninde 
zu Berlin. «Glaser*s Annalen«' 1880 Bd. YU Spalte 462. 

1349. Apparat zum Messen der Schienen- Abnutzung 
auf der Niederüsterreichisclien Gewerbe-Ausstellung Ton 
E. Klafft & Sohn in Wien. Beschreibung mit Detail- 
skizzen nach den Wiener Technologischen Blättern. 
^Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung** 1881 S. 169. 

1350. Schienennagelzieher von Dunaj; Hebelzange durch 
Schrauben-Handgriff bewegt. Beschreibung mit Zeich- 
nungen. „Deutsche Bauzeituog^ 18d0 S. 388. „Organ^ 
1881 S.78. 
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1361* Hebelzange zum Ausziehen von Schieoennageln 
Ton P. Klingert. (D. R. F. 10184.) Kurze Besehrei- 
bung nebst Skizzen. ^Wochenblatt fOr Arddtekten und 

Ingeuieure" 1881 S. 4. 

1352. Graphische Controle der Geleislage von Suse- 
mihl. Die Resultate der regelmässig wiederkehrenden 
Geleisyermessungen werden graphisch zusammengestellt^ 
um eine Beurtheilung der Güte der GeleisUige zu er- 
möglichen. Ausf&hrtiche Beschreibnng mit Diagrammen. 
„Centraiblatt der Bauverwaltung" 1881 S.335 u. „Organ* 
1881 S. 227. 

1353. RevisiouB-Apparat für Geleise von Kretzschmer 
in Plauen i. Y. Mit Abbildungen. „Deutsche Bau- 
zeitung'' 1881 S. 459. 

1354. Selbstthätige Spur- und Ueb erhohungsmesser 
von Schere nberg. Ansführliche Beschreibung von 
zwei verschiedenen Apparaten, von denen der eine von 
Hand auf dem Geleise fortgeschoben wird, wahrend der 
andere an einer Draisine oder dgl. befestigt werden 
kann. Mit Abbildungen. „Orgau<< 1881 S. 54. 

1355. Neuer Apparat zur Aufnahme von Schienen und 
Radreifenprofilen, genannt Profilograph, Patent 
Schubert & Hattemer. Das umfahrene Profil wird 
dabei mittelst eines Storchschnabels in doppeltem Maass- 
stab selbständig auf ein Papier gezeichnet. Ausführliche 
Beschreibung mit 2 Abbildungen, nach einem Vortrage 
von Horn im Verein für Eisenbahnkunde. „Glaser's 
Annalen« 1881 Bd. VIII S. 472, „Organ" 1881 S. 90 u. 
„Technische Blätter'' 1880 S. 145. 

1356. Apparate zum Heben der Eisenbahngeleise, 
System Clement Adler, Route 17 de Vitry in 
Ivry. Mit Zeichnungen. „Der praktische Maschinen- 
Konstrukteur" 1880 S. 150. 

1357. Apparat zum Heben der Geleise von Clement 
Adler in Irtj, Mit Abbildungen. Nach dem prak- 
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tischen Maschinen- Konstrukteur 1880 S. 150 „Organ^ 

1880 S. 255. 

1358. Apparat zum Heben der Eisenbahn - Geleise, 
System Manier in Montpellier. Mit Abbildungen. 
praktische Maschinen -Konstrukteur** 1880 S. 112 u. 
^jOrgan** 1880 S. 213. 

Oberban-Zerstöningren. 

1359. Eisenbahnunfall auf einer Strecke mit Hiirschem 
Oberbau. MitUieilung Ton Eisenbahn - Bauinspektor 
Br. zur Nieden, Wochenblatt för Architekten und 

Ingenieure** 1880 S. 403. Referat: „Zeitung des Ver- 
eins Deutscher Eisenbahn- Verwaltungeu" 1880 S. 1126. 

1360. Üeber Deformation von Stahlschienen. Ausfuhr- 
liche Beschreibung eines Eisenbahnunfalls auf der Tunnel* 
strecke Pitecdo-Fhiechia in Oberitalien^ und der daraus 
resultirenden Schienendeformation , mit Maassskizzen, 
TOQ Carlo Boog. „Wochenschrift des Oesterreichischen 
Ingenieur- und Architekten- Vereins^ 1881 S. 164. 

1361. Erhaltung der Uehergangskurven und üeber- 
höhungsstrecken. Mittheilung nach dem Wochenblatt 
für Architekten und Ingenieure. ^Zeitung des YeiBins 
Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen" 1880 S. 1075. 

1362. Dauer imprägnirter hölzerner Bahn sc hwellen. 
Original- Mittheilung Yom Eisenbahn-Baumeister Heinrich 
Clou» in Schneidemühl. „Organ** 1880 S. 37. 

1368. Dauer der Eisenbahnschwellen. Statistische No- 
tizen in dem Aufsatz von Geh. Reg. -Rath Funk im 
„Organ für die Fortschritte des Eisenbahn- Wesens" 1880 
S. 62. Referat: ,,NouYeUes annales de la construction'^ 
1880 S. 128. 

1364. Dauer verschiedener Holz - Schwellen. Nach 
den „Nouyelles Annales*' mitgetheilt. „Die Eisenbahn*^ 

1880 IL Bd S.86. 

1365. Betriebsergebnisse mit eisernem Oberbau. Notizen 
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nach der Wochenschrift des Vereins Deutochor Ingenieure 
1881 S. 211. »Organ«' 1881 S. 205. 

1366. üeber das Rosten der eisernen Qnersebwellen. 

Erfahrungen mit Querschwellen System Yautherin. „ Organ 
1881 S.30. 

1367. üeber die Erfolge, welche mit verschiedenen 
Systemen des eisernen Oberbaues bei den 
preussischen Staatsbabnen und den Tom 
preussiscben Staate verwalteten Priyat-Eisen- 

bahnen erzielt worden sind. Vortrag von Geh. 
Baurath E, Grüttefim in Berlin in der Versammlung des 
Iron and steel institute. „Glaser's Annalen^ 1880 Bd. Yll 
Spalte 207 u. 216, sowie „Deutsche Banzeitung*' 1880 
S. 370, 385 u. 390. „Organ« 1881 S. 20. „Engineering«' 
n. Bd. S. 181, 186, 201 u. 221. 

1368. Ueber den Werth der verschiedenen Oberbau- 
Konstruktionen. Vortrag von Haarmann im Verein 
für Eisenbahnkunde mit zahlreicben Zeichnungen und 
TabeUen. ,,G]aser*s Annalen«" 1881 Bd. Vm S. 190. 

1369. Aus der Babnerhaltungs- Praxis. II. Oberbau- 
Studien von Karl Pascher, Ingenieur der Pilsen- 
Priesener Eisenbahn. „Techmsche Blätter'' 1880 
S. 9 1881 S. 19. 

1370l Ueber die Dauer der Hölzer, insbesondere die 
Bauer der Eisenbahnschwellen. Erschöpfende Mit- 
theilung mit graphischen Darstellungen. Von Geh. Ke- 
gierungsrath Funk in Köln, „Organ" 1880 S. 62. 

1371. Ueber Auswechselung eiserner Schienen gegen 
Stahlschienen. Formeln Ton Büppeü in Köln zur 
Ermittelung der Bedingungen, unter denen die Umlegung 
mit eisernen Schienen Tortheilhafter bleibt, als sofor- 
tige Verwendung von Stahlschicnen. Nach der Zeit- 
schrift für Baukunde 1879 S. 35. „Organ" 1880 S. 74. 

1372. Abnutzung des eisernen Lang- u. Querschwellen- 
Oberbaues der Rbeinischen Eisenbahn. Amt- 
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liehe Protokolle über etwa vierjährige Yersuchsresultate. 
„Organ" 1880 S,212. 

1373. Ueber die Dauer der Stahl schienen. Noüs nach 
den Yersuchen bei Oberhausen der Eölo-Mindener Eisen- 
bahn. „Engineering" 1880 I. Bd. S. 257. 

1374. Die Dauer der Stahlschieuen. Kurze Notizen über 
die Versuchsresultate des Chemiker's Dudley, nach 
dem Engineer 1881 I. £d. S. 163. ^Wochenschzift de» 
Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins'^ 

1881 s. m 

1375. Die Widerstandsfähigkeit der Stahlscbiene d 
in Beziehung auf ihre chemische Zusammen- 
setzung u. ihre physikalischen Eigen schalten.. 
Mittheilung Ton H, Ckm, ^Archiv für Eisenbahnwesen*^ 
1880 S. 478. 

1376. Dauer von Bessemer Stahlschienen. Nach d^ 
Deutschen Industrie-Zeitung. Notizen. ^Kiga'sche In- 
dustriezeitung" 1880 S. 222. 

1377. Die Haltbarkeit amerikanischer und englischer 
Bessemer Stahlschienen. MittheÜung nach der 
Railroad Gazette Tom 14. Noy. 1879. « Organ ^ 1880 
S. 122. 

1378. Dauer von Eisenbahn-Schienen in Nordamerika. 
Nach Berichten verschiedener Bahnen. „Oesterreichische 
Eisenbahn-Zeitung«' 1880 S. 673. „Wochenschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure^ 1880 S. 267. 

1379. Belastungs - Versuche mit Laschen - Verbin- 
dungen in der Werkstätte der Kgl. Eisenbahn- 
Direktion zu Saarbrücken am 24. Juni 1879. 
Original-Mittheilung Yon Daub mit Zeichnungen. ,»Orgsn* 
1880 S. 19. 

1380. Oberbau der Strasseneisenbahnen in Berlin. 

Notiz nach der Deutscheu Bauzeitung. Langschwellen- 
system mit einfacher und doppelter Lauffläche; Bahn- 
erhaltung derselben. „Organ" 1880 S. 38. 



Digitized by Google 



B« Oberbau-Unterhaltung. 



191 



1381. Yerschiedene Abnutzung der Stahlschieuea 
auf der geneigten £bdne bei Aachen bei Breme- 
schlitten von Schmiedeeisen und Stahlguss. 
Nach Mitfcheilungen Ton Miippdl, ^ Organ" 1880 S. 76. 

1382. Dauer der S tahl schie nen. Kurze statistische Mit- 
theilungen auf Grund von Versuchen des Chemikers 
Dudley. Nach dem Engineer. „Die Eisenbahn" 1881 
I. Bd. S. 125. 

1383. DauerhaftigkeitTon Stahlschienen. EuizeNotixen 

nach den Erfahrungen auf der Köln-Mindener Eisenbahn. 
„Engineering« 1880 II. Bd. S. 257. 

1384. Dauerhaftigkeit der gussstählernen Schienen, 
nach den statistischen Ermittelungen von Bau-Inspektor 
Thevm in Kattowitz, Oberschlesien. „Engineering*^ 1880 
n. Bd. 8.116. 

1385. Vergleich der Hcaltbarkeit von harten und 
weichen Stahlschienen. Notizen nach Mining and 
Scientific Press 1881. ^Organ*" 1881 S. 205. 

1386. Zur Verwendung Ton Stahl schienen. L&ngere 
Abhandlung mit einer graphischen Darstellung über die 
Auswechselung amerikanischer und englischer Schienen 
in den Jahren 1871 — 1878, nach Engineering 1879 und 
Organ für die Fortschritte im Eisenbahnwesen 1880 
S. 122. ^Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 
1880 S. 473. 

1387. Die Dauer der Stahl schienen. Bericht über die 

Untersuchungen Dudley's betreffs des Abhängigkeits- 
verhältnisses der Dauer von der chemischen Zusammen- 
setzung der Schienen; je weicher eine Schiene desto 
dauerhafter. „Engineer« 1881 I.Bd. S.163. 

1388. lieber Schienenabnutzung. Längere Abhandlung 
über die Untersuchungen Du dl ey 's von der Pennsylvania- 
bahn; Schienen aus weichem Material sind die dauer- 
haftesten. „Engineering" 1881 I.Bd. S. 220. 

1389. Zur Statistik der Gussstahlschienen -Brüche. 
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Original-Mittheilung von Eisenbahn-Bauinspektor Theune 
in Kattowitz. „Orgaa*" 1880 S. 91. 

1390. Brüche an GussstahUchienen. Notis nach dem 
Organ. „Wochenschrift des Vereins Beutscher Inge- 
nieure« 1880 S. 391. 

1391. Einfluss der Witterung auf Schienenbrüche, 
Theune. Notiz. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung^ 
1881 S. 549. 

1392* Zur Statistik der Gassstahlschienen -BrUolie, 
nach Theune. „Dingler*s Polytechnisches Joaraat*^ 

1880 Bd. 237 S. 163. 

1393. Brüche von Gussstahlschienen auf der Ober- 
schlesischen Eisenbahn. Notiz nach dem Berichte 
Ton Theune. «Engineering^* 1880 I. Bd. S. 116. 

1394. Stahlschienenbrüche auf russischenEisenhahnen. 
Kurze Notizen nach den statistischen Ermittelungen des 
russischen Kommunikations-Ministeriums. «Engineering^ 
1880 II. Bd. S.521. 

1395. Brüche von Stahlschienen auf russischen Eisen- 
hahnen im Jahre 1879. Notiz. «Engmeering** 1880 
LBd. S.531. 

C. Uiiterhaltuiig des Betriebsmaterials. 

Unterhaltung des Strecken-Betriebsmaterials. 

1396. Ausglühen der Krahnketten. Notiz und Korrespon- 
denz von H. L. BongardU „Wochenschrift des Vereins 
Deutscher Ingenieure" 1880 S. 73 u. 87. 

1397. Erfahrungen mit der BlaueTschen Sicherheits- 
weiche. Notizen. «Deutsche Bauzeitung*' 1880 S. 221 
und ^Organ« 1880 S. 171. 

1398. Vorrichtung, um das Reissen der Aufzugseile 
bei Seil Schiebebühnen zu verhüten. Mittheilung 
von Z/. Stösger in Berlin; mit Zeichnung. «Organ^ 1881 
S. 227. 
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Unterhaltung der Wagen nnd Tender. 

1399. Schutz der Personenwagen gegen Sonnenhitse. 
Yorscbläge yon Professor JT. Engdhard, „Oesteneichisehe 

Eisenbahnzeitung« 1881 S. 395. 

1400. Schutz des Eisens gegen Rost durch Magnet- 
eisen. Vortrag von Lindemann mit anschliessender 
Diskussion. ^ Wochenschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure«' 1880 8. 239. 

1401. Rostsclintz durch alkalische Flüssigkeit. Notiz 
der Montan-Zeitung. Abgedruckt: „Riga'sche Industrie- 
Zeitung** 1880 S. 260. 

1402. Kautschukol als Rost-Schutzmittel. Notiz. nPrak- 
tischer Maschinen* Konstrukteur** 1880 S. 459. 

1403. Schutz des Eisens gegen Rost. Barfrs Ozydi- 
rungs- Verfahren. Nach Dingler's Polytechnischem Journal. 
„Riga'sche Industrie-Zeitung" 1880 S. 201. 

1404. Das periodische Schmieren der Eisenbahnwagen 
und Mittheilungen der bei 33 österreichisch- 
ungarischen Eisenbahn» Yerwaltungen ange- 
wandten Methoden und gewonnenen Erfah- 
rungen. Eingehende Mittheilungen nach dem Werke 
Yon L.V.Becker. „Technische Blätter" 1880 S. 225 
und ^Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- Verwal- 
tungen*" 1880 S. 878. 

Sebnlernitlel* 

1405. Schmiermittel der Mercurine Manufac turing 
Company in New- York (D. R. P. No. 7889 vom 
23. Juli 1878). Mischung tou Graphit mit einer Lösung 
yon SchiessbaumwoUe, Kampfer, Quecksilber oder Papier- 
stoff. „Dingler's Polytechnisches Journal«" 1880 Bd. 235 
S. 324. 

1406. Schmiermittel von Ehrhardt &Sehmer in Mal- 
statt-Saarbrücken (D. R. P. No. 8189 yom 28. Mai 

18 
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1879). Folgondo Notiz: Vorschlag, das mit dem Ab- 
dampf fortgeführte Schmieröl dadurch wieder au ge* 
wimien, da» das Eondensationswasaer ans einem BehÜter 
durch ein gebogenes Rohr wie bei den Florentiner Flaschen 

abfliesst, das abgeschiedene Oel aber oben abgeschöpft 
wird. „Dingler^s Folytechnisches Journal'^ 18S0 Bd. 235 
S. 324. 

1407. Schmieröle (Smaragd-, Opal* u. Rubin-Oel); Auszug 
aus den Gutachten des Polytechnischen Ver- 
eins in München für die General-Direktion der 
Kgl. bayerischen Verkehrsanstalten. »Der prak- 
tische Maschinen-Konstrukteur^ 1880 S. 151. (Notii 
nach der Sächsischen Gewerbe - Zeitung Yon Br. E. 
(?«w«fer-Dresden, 1880 S. 340.) 

1408. Metall ine als Schmiermittel. Nach der Deutschen 
Industrie -Zeitung: «Riga'sche Industrie -Zeitung'^ 1880 
S.104. 

1409. Ueber die Untersuchung der mineralischen 
Schmieröle. Mit ausfuhrlichen Tabellen über speci- 
fisches Gewicht y Entzündungstemperatur, Erstarrungs- 
punkt, ungelöste Bestandtheile, Verhalten gegen Reagen- 
tien von 10 yerachiedenen Proben. Aufsatz Ton Dr. Oicar 
Brenken zu Köln in der Zeitschrift für Analytische Chemie 
1879, Ergänzungsheft S. 596. Abgedruckt: Organ'' 
1880 S. 81. 

1410. Üeber die Untersuchung Ton Schmierölen von 

F.Fischer. „Technische Blätter" 1880 8.170. „Dingler's 

Polytechnisches Journal« 1880 Bd. 236 S. 487. „Che- 
misches Central- Blatt XL S. 535 und „Wochenschrift 
des Vereins Deutscher Ingenieure*' 1880 S.385. 

1411. üeber Schmierdlanalysen. Abhandlung tkber sichere 

Untersuchungsmethoden, n&ch Allen und Thomson, ^Eu- 
gineer« 1881 ü. Bd. S. III. 

1412. Ueber mineralische Schmieröle. Notizen über 
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Eigenschaften, Verbreitung und gebräuchlichste Marken. 
„Engineering'' 1881 II. Bd. S. 560. 

1413. Verwendung und Wiedergewinnung minera- 
lischer Schmierdle. Vortrag von Urmo. „Wochen- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure" 1880 S. 233. 

1414. Vorzüge der mineralischen Schmieröle. Notis 
nach der Zeitschrift des Verbandes Deutscher Dampf- 
kessel- üeberwachungs- Vereine. ,Riga*8ohe Industrie- 
zeitung<< 1880 S. 287. 

1415. Mineralische Schmieröle. Versuchsresultate mit 
Beiss el 'scheu Schmierbüchsen. Nach der Revue indu- 
dusthelle. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen'' 1881 S.607. 

WagenachsenbrUche« 

1416. Achsbrüche im Jahre 1878. Statistische Zusammen- 
stellung der Ton 20 Verwaltungen des Deutschen Eisen- 
hahn-Vereins gemachten Mittheilungen. „Zeitung des 
Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen" 1880 S.503. 

1417. Achsenbruch - Statistik für das Jahr 1878 des 
Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 
„Oesteireichische Eisenbahn-Zeitung*' 1880 S.441. 

1418. Achsbrfiche der Eisenbahnen des Vereins 
Deutscher E i senbalin -Yer waltungen im Jahre 
1879 und 1880. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen" 1881 S. 25 u. 953. 

1419. Die Achsen- und Bandagenbrüche im Jahre 1880 
auf schweizerischen Bahnen. Nach der Statistik 
des schweizerischen Eisenbahndepartement. „Die Eisen- 
bahn" 1881 1. Bd. S. 147. 

Badlirllelie. 

1420. Brüche von Rädern auf der österreichischen 
Nordwest bahn. »Engineering" 1880 I. Bd. S. 115. 

13* 
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Bftdreifeii-Abiiatzaiiff» 

1421. Heber die Abnutzung der Radreifen. Aufsatz tod 

P. R, V071 Tunner in der Zeitschrift des Berg- u. Hütten- 
männischen Vereins für Steiermark und Kärnthen 187S 
S. 428. Nachweis , dass die länger dauernde Stabl- 
aohiene den Kadreifen mehr angreift, als die eiserne 
Schiene. „Organ«" 1880 S. 76. 

1422. Betri ebsabuutzung verschieden gestalteter 
Tramway- Wagenräder. Mit Skizzen. „Engineer*' 

1880 n. Bd. S. 85. 

1423. Apparat zur Aufnahme Ton Schienen und Rad- 
prof ilen. Beschreibung einiger Verbesserungen an den^ 
Apparate zur Aufnahme von Profilen abgenntzter Schienen 
(Patent Schu b ert & Hatte mer) nach einem Vortrage 
von Horn im Verein für Eisenbahnkunde; mit Zeich- 
nung. „Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 

1881 S. 723. 

1424. Resultate von Versuchen über die Widerstands* 

f ähigkeit der Radreifenbefestigungen für Eisen- 
bahnfahrzeuge. Original - Mittheilung vom Ober- 
maschinenmeister Büte. „Glaser^s Annalen'^ 1880 Bd.yil 
Spalte 183. 

1425. Versuche mit Radreifenbefestigungen, nach. 
Büte 's Bericht über die Gasseier Experimente, mit Ab- 
bildungen und Maasszeichnungen. „Engineer" 1880 H.Bd» 
S. 14, 15, 63, 66 u. 69. 

1426. Versuche über die Widerstandsfähigkeit von 
Radreifenbefestigungen. Korrespondenz Yon A^Bül» 
über die Gasseier Versuche, bezw. die Konferenz der 
Oberbeamten des Norddeutschen Eisenbahn -Verbandes» 
„Glaser's Anualen" 1880 Bd. VI Spalte 382. 

1427. Sicherung der Eisenbahn - Radreifen gegen 
Springen und Fortfliegen, besprochen Ton Ober* 
Ingenieur Beusmger von WcMtggy mit einer Skizze des 
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patentuten Heusmger'schen Sicherheitsrades. „Zeitschrifb 
des Architekten- und Ligenieur-Yereiiis zu HannoTer'^ • 
1881 Spalte 158. 

1428. Ueber die Casseler Radr eifenbef estigungsver- 
suche und deren Werth für die Praxis von 
E. Kaseloioshj, mit 34 Abbildungen. Kritik der Casseler 
Versuche; richtet sich in erster Reihe gegen den Yer- 
suchsapparat selbst, und empfiehlt eine Konstruktion 
desselben, die der praktischen Inanspruchnahme mehr 
Rechnung trägt. „Glaser's Annalen^ 1880 Bd, VI Spalte 
391, 457 u. 613. 

1429. Ueber die Casseler Reifenbefestigungs-Yersuche 
und deren Werth für die Praxis. Au&atz Ton 
E. Kasdmosky in Berlin. „Glaser's Annalen*' 1880 

Bd. VII Spalte 495. 

1430. Sicherung der Radreifen. Korrespondenz von 
S.Schmidf Ingenieur in Wien. Mit Zeichnungen. JDer 
praktische Maschinen-Konstrukteur^ 1880 S. 108. 

1431. Beitrag zur Frage der Betriebssicherheit der 
Eisen bahnräder. Mittheilung über die Versuche mit 
Schalengussrädern von Ganz in Pest auf den öster- 
reichischen Bahnen von E. Stötzer in Salzburg. »Die 
Eisenbahn'' 1881 U. Bd. S. 1. 

Badreifsnbrllelie* 

1432. Ursache der Radreifenbr iiche. Mittheilung nach 
der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn -Verwal- 
tungen über die Lieferung von Westinghouse- Bremsen 
für die französische Westbahn. Erwähnt: ^Die Eisen- 
bahn« 1880 Bd.Xn S.5. 

1433. Ueber Radreifenbrüche. Nachweis einer yerh&lt- 
nissiiiässigeu Sicherheit der Scbalengussräder gegenüber 
den Bandagenrädern. „Organ" 1880 S. 77. 

1434. ßadreifenbrüche. Mittheilungen aus der amtlichen 
Nacbweisung fiber die yom 1. Oktober 1879 — 81. MS» 
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1880 auf deutschen Bahnen eingetretenen Bandagen- 
brüche. ^Glaaer's Annalen« 1881 Bd. Yül S. 135 u. 186. 

1435. Radreifenbrüche. Die SohalenguBsräder bei Eieen- 
bahn-Fftbrs engen im Winter 1879/80. AuftatzTon 

i^7i5fo^rer, Werkstätten-Yorstand der Kaiserin Elisabeth- 
Bahn in Linz. „Die Eisenbahn" 1880 Bd. XII S. 63 und 
„Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung** 1880 S. 377. 

1436. Statistik der Radreifenbrüohe Tom 1. Oktober 
1879 — 31. Mta 1880. Notizen nach amtiichen QaeUen, 
Statistik des Deutsehen Reichseisenbahn-Amtes. „Zeitong 
des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen" 1881 S.6. 
„Oesterreichische Eisenbahnzeitung" 1881 S. 177 und 
„Archiv für Eisenbahnwesen" 1880 S. 106. 

1437. Radreifen brücke auf den Eisenbahnen Deutschkuds 
Tom 1. Oktober 1879 — 31. M&rz 1880. Nach einem 
Vortrage von Strecken im Verein für Eisenbahnkunde. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen'* 

1881 S. 109. 

1438. Uebersicbt der im Jahre 1879 bei den Fahrzeugen 
der Bergisch -Mfirkischen Eisenbahn Torge- 
kommenen Radreifen - Brücke, Anbrüche und 

Langrisse; mit Tabellen. „Organ" 1881 S. 105. 

1439. Radreifenbrüche auf Württembergischen Eisen- 
bahnen 1879/80. Notiz in dem Artikel: Eisenbahn- 
Statistisches aus Württemberg. „Deutsche Bauzeitung^ 
1881 S. 71. 



0. Unterhaltung der Lokomotoren. 

1440. Die LokomotiT - Instandhaltung. Aufratz tob 
Fi»eher von BoBBlerstamm, „Oesterreichische Eisenbshii» 

Zeitung" 1880 S. 120. 

1441. Kessel - Reinigungs - Anlagen, besonders die- 
jenige der Illinois Central Railroad. AulsaU 
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von P. F» Kupka, Mit Skizzen. Oesterreichische Eisen- 
bahn-Zeitung« 1880 S. 361. 

1442. Dampfkesselrohr-ReiDignngs-Apparat. Notixen. 
„Riga'sehe Indiistrie-Zeituog** 1880 S. 91. 

1443. Dampfkessel -Reinigungsapparat von W. S. van 
Essen in Hamburg. Beschreibung. y^Die Eisenbahn^ 
1880 L Bd. S. öl. 

1444. lieber Ursachen der Risse in den Ecken 
ktipferner Lokomotivfeiierbücbsen, der 
r illenfö rmigen Ausfressungen der Stehkessel- 
Mantelplatten in den aussersten Stebbolzen- 
reihen und ein neues, Torzugsweise bei beste- 
henden Kesseln anzuwendendes Mittel zur 
Yerhinderung der Entstehung und des Fort- 
schreitens dieser Defekte. Original -Artikel mit 
Zeichnungen Ton Edmund Wehren/ennig in Wien. „Organ'' 
1880 S. 9. 

1445. Korrosion Ton Dampfkesseln; wird nach den Ver- 
suchen des Franzosen Lodin hauptsächlich der Oxydi- 
rung durch den Sauerstoff des zersetzten Wassers zu- 
geschrieben. JSotiz. „iijigineering^ 1880 ü. Bd. S.521. 

1446. Ursachen der äusseren und inneren Korrosion 
bei Kesseln. Längere Mittheilungen nach den Ver- 
handlungen in clor Versammlung des Verbandes der 
Dampfkessel-Ueberwachungsvereine zu Düsseldorf. „Zeit- 
schrift des Vereins Deutscher tngenieore*^ 1881 S. 191. 

1447. Knölke's Flachkeil zur Dichtung Ton Rissen in 

Kesselwänden. Referat nach dem Hannoverschen 
"Wochenblatt für Handel und Gewerbe. ,|Riga^sche 
Industrie-Zeitung^ 1880 S. 186. 

1448. Ueber Kesselstein. MittheilungYon^. ^'roM. „Orgaa*^ 
1880 S. 203. Kesselspeisung mit fetthaltigem Konden- 
sationswasser. „Riga'sche Industrie-Zeitung" 1880 S. 59. 

1449. Ursache der Bildung von Kesselstein. Notiz 
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nich dem Organ. Abgedruckt: ,Big»*sche Industrie- 
Zeitung«' 1880 S. 248. 

1450. Mittel gegen Kesselstein. Mittheilungen über die 
Resultate von Versuchen mit dem Kolker'schen 
Lapidolyd. „Glaser's Annalen" 1881 Bd. IX S.i24. 
lieber Kesselstein - Schutzmittel. Vortrag TOn 
Dr. Thummel, mitgetheüt im „ Maschinenbauer abge- 
druckt: „Riga' sehe Industrie-Zeitung 1880 S. (». 

1452. Angebliche Verhinderung von Kesselsteinbildung 
durch Reisigbündel. Notiz der Deutschen Industrie- 
Zeitung. Abgedruckt: ,|Eiga*sche Industrie -Zeitung^ 

1880 S. 118. 

1463. Morehouse's Anti-Incrustator för Dampfkessel^ 

bringt die verunreinigenden Beimengungen des Speise- 
\vassers zur Fällung. Mit Abbildungen. „Scientific Arne 
rican" 1880 L Bd. S. 374. 

1454. System Dulac zur Verhinderung der Kesselstein- 
bildung (Traitement rationnel des incrustations dans 
les chaudiires). FranzSsiseher Text „Die EisoDbahn* 

1881 1. Bd. S. 65. 

1455. Neuer Kesselreiniger von Hotchkiss, New-York, 
bezweckt wirksame Incrustationsverhütung durch mecha- 
nische Entfernung aller Verunreinigungen. Mit Zeich- 
nung. „Scientific American** 1880 IL Bd. S. 291. 

Kesselexplostonen. 

1456. Kesselexplosion einer Gü ter zugslokomotiye 
der North Eastern Bahn bei Rainton. Notizen 
über Ursachen und Verlauf. „Engineering«' 1880 HBd. 
S. 466 u. 521. Mittheilungen aus dem Bericht des General 

Hutchison an das englische Handel&amt; mit Abbildungen. 
„Engiueer'' 1881 I. Bd. S. 408. 
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A. Bahndienst 

A. Streckendienst. 

1457. Die Bahnbewachung auf frequenten Eisen- 
bahnen. Ein Yorschlag zur YerbesseruDg dieses Dienstes 

zur ErsparuDg von Kosten Yon C. Schilling. Mit 6 Tafein 
Zeichnungen. „Organ" 1881 S. 1. 

1458. Die Bewachung der Wegeübergänge; Frauen zur 
Aushülfe. Mit Kostenberechnungen. ,,Zeitung des Ver- 
eins Beutscher Eisenbahn-Yerwaltungen^ 1880 S.22U.98. 

1459. Die Dienstzeit des Bahnbevaehungs-Personals. 
"Vorschläge zu einer pass(mden Regelung der Dienst- 
und Ruhezeit von G. Dulk, mit Tabellen. ,,Ceiitralblatt 
der Bauyerwaltung'' 1881 S. 334. 

B. Stationsdienst. 

1460. Einführung der Normalzeit auf deutschen Eisen- 
bahnen. Vortrag von Reder, „Centralblatt der Bauver- 
waltung" 1881 S.42. „Deutsche Bauzeitung" 1881 S.209 
und „Wochenblatt für Architekten und Ingenieure" 1881 
S. 179. Vortrag und Mittheilungen von Dr. W, Forsten 
„Gentraiblatt der BauTerwaltung" 1881 S. 78 resp. 228 
und Mittbeilung tou Jungrdckel, ebendaselbst S. 126. 

1461. Ei n f ü h ru n g der Normalzeit auf deutschen 
Eisenbahnen. Notiz. ^ Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitung'' 1880 S. 223. 

1462. Normalzeit für Amerika. Yorsehllge zur Einfuhrung 
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derselben von Ingenieur Newherry in San Francisco 
nach der Raiiroad Gazette. „Centralblatt der BauYer- 
waltung«" 1881 S.246. 

1463. Fahrplan wesen mit besonderer Berückaichti- 
gung der Einführung des Sekundärbetriebes 
auf Hauptbahnen. Vortrag von Aug, Ohermayer^ 
Betriebsdirektor der Kaiserin Elisabeth -Bahn, im Club 
Oesterreichischer Eisenbahnbeamten. „ Oesterreichische 
Eisenbahn-Zeitung«" 1880 S. 299 u. 310. 

1464. Vereinfachung der Fahrpläne in Folge der Yer- 
staatlichung derpreussischenEisenbahnen. Notiz. „Zeitung 
des Vereins Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen" 1880 
S. 328. 

1465. Das Edmonson'sche Billetsystem, seine Mängel 
und YerbesserungsTorschläge von Betriebsinspektor 

FenUn in KSln, sowie Entgegnung darauf Ton Adolf 

Haussier^ Schaflfuer der Berlin - Anhaltischen Eisenbahn. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen'' 
1881 S. 193 resp. 236. 
.1466. Bemerkungen über den Betrieb Ton Schiebe- 
bühnen mit Maschinenkraft, insbesondere die 
Lokomotiyschiebebühne mit Gasmotoren -Be- 
trieb in dem Lokomotivschuppen zu Lands- 
berg a. W, Eingehende Mittheilung mit Zeichnungen 
^OTL QudBser, „Zeitschrift für Bauwesen^ 1881 Spalte 523. 

1467. Ueber den ökonomischen Effekt maschineller 
Einrichtungen für den Rangir- und Ladedienst 
in grösseren Stationen. Vortrag von A. Obermayer, 
Betriebsdirektor der Kaiserin Elisabeth - Eisenbahn, im 
Club Oesterreichischer Eisenbahnbeamten. Mit Abbil- 
dungen Ton hydraulischen Winden und Krahnen. ^Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung«* 1881 8. 484» 507 u. 518. 

1468. üeber das Beladen der Tender mit Kohlen sof 
Bahnhof Obcrlahnstein der Nassauischen Bahn; direkt 
von den Kohlenwagen in die Tender. Mittheilung von 



Digitized by Google 



B. Fahrdienst, 



205. 



Sarrassin, Mit AbbilduDgen. „Deutsche BauzeituDg^ 
1880 S. 44. Notiz. „Orgiui«' 1880 S. 215. 

1469. Beladen der Tender mit Kohlen, direkt Ton den 
Koblenwagen ans. Mittbeüimg nach der Deutschen Bau- 
zeitung. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen'* 1880 S. 270. 

B. Fahrdienst 

A. Bewegung der Fahrzeuge in der Spur. 

Wagen. 

1470. Die Beziehungen des Radstandes zum Curyen- 
radins und die zulässige Spurkranzabnutzung. 

Aufsatz Ton /. Wiefert in Steyer. Entwickelung neuer 
Formebi zur Bestimmung der Beziehung zwischen dem 
grössten zulässigen Radstand und dem Curyenradius; 
da nach Ansicht des Verfossers die alte Couche'sche 
Formel Rs4 + 2SA unrichtig ist, sowie der grossten 
zulässigen Spurkranzabnutzung. „Organ" 1881 S. 69. 

1471. üeber Zugwiderstände der Eisenbahnfahrzeuge. 
Abriss über alle bisherigen Versuche, besonders über 
diejenigen Regray's auf der französischen Ostbahn. «Engi- 
neering«« 1881 H. Bd. S. 297. 

1472. Fehler im Oberbau einer Strassenbahn. Ein- 
wirkung der Fahrzeuge auf den Oberbau. Vortrag von 
Krauss , mit Skizzen. „ Wocbenschrifib des Vereins 
Deutscher Ingenieure" 1880 S. 3. 

147S. Ueber die Beziehungen zwischen Schienenkopf- 
und Radreifenprofil. Längere Abhandlung mit zahl- 
reichen Skizzen von A. Wohler, „Centralblatt der Bau- 
verwaltung" 1881 S. 181. 

1474. Das Verhalten der Eisenbahn-Fahrzeuge beim 
Durchlaufen you Gurken.' Erschöpfender Aufisatz 
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mit Zeichnungen von Franz Hoffmann ^ Obermaschiaeo- 
Meister in Chemnitz. «Organ«" 1880 & 198 u. 203. 

1475. üeber den nnrnhigen Gang der Eisenbahnwagen 

nnd die dagegen anzuwendenden Vorkehrungen. 

Aufsatz von Stösger; mit Abbildungen. „ Organ* 
1881 S. 189. 

1476. Yersnche auf der franzosischen Nordbahn zur 
genauen Bestimmung der Triebradnmdrehungeii 
Ton Lokomotiyen mit grosser Geschwindigkeit 

„Technische Blätter- 1880 S. 87. 

1477. Ermittelungen über den Widerstand gegen 
die Fahxbewegung in Eisenbahncurven. Ange- 
stellt Ton der kgl. Bayerischen £isenbahn-Yerwaltang, 
mitgetheilt Ton M, M, wm Weher, „Zeitung des Yeienis 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen*' 1880 S.515 u.537. 

1478. Die Versuche der bayerischen S taatseisenbahn 
über die Widerstände der Eisenbahnfahrzeuge 
bei ihrer Bewegung in den Geleisen. Mit Zeich- 
nungen. Vom k. b. Eisenbahnbau-Direktor o. BoekL 
„Zeitschrift f&r Baukunde« 1881 Spalte 541.. Nach der 
Zeitschrift für Baukunde: „Deutsche Bauzeitung^ 1881 
S. 291. „Organ« 1881 S. 261. „Wochenschrift des 
Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten - Vereins 
1881 S. 22. »Centralblatt der Bauyerwaltung«' 1881 S. 170. 

1479. Zur Ermittelung der Widerstände der Eisen* 
bahnfahrzeuge in den Geleisen. Eingehendes 
Referat nach der Zeitschrift für Baukunde 1880. „Zeitunij 
des Vereins Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen « Ibäl 
S. 723. 

1480. Verhütung des Schwankens der Eisenbahn- 
wagen. Notiz ükber das Verfahren auf den Biaui- 

schweigischen Bahnen : Schnell- und Personenzüge mit 
Hand mit Patentketten thuiiliciist fest gekuppelt, zwischen 
der letzten Kopfwand und dem Zughaken wird ein keil- 
förmiger Bügel eingeschaltet, der an der Zugschhiss- 
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Scheibe hängt. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-YerwaltimgeKi'' 1880 S. 196. 

1481. Professor Reuleanz's Aeasserang über das 
Schleudern der Wagen. Notiz nach emer Aensse- 
rung in der Nation.il-Zeitung. „Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen" 1880 S. 256. 

1482« Winddruck auf Eisenbahnwagen, auf der 
East er n -Bengalbahn. Kurse Daten nach dem Engi- 
neering. „Wochenblatt fOr Architekten, und Ingenieure^ 
1881 S. 523. 

1483. Versuchsfahrten über die Wirksamkeit der 
Klose^schen Achsenradialstellung, mit Skizzen. 
„Glaser's Annalen«" 1880 Bd. YH Spalte 57 tt.281. 

LokonottfOB« 

1484. Die Superiorität der amerikanischen Loko- 
motiyen über die englischen. Technisches und 
Statistisches nach einem Vortrage des Ingenieurs 0. ChamU 
in der American Society of Civil Engineers. ,,Scientific 

American" 1880 II. Bd. S. 86. 

1485. Englische und amerikanische Lokomotiveu. 
Polemische Abhandlungen über die Superiorität nEngi- 
neer« 1880 I. Bd. S. 68 u. 125. 

1486. Englische und amerikanische Lokomotiven. 
Polemik über die Vorzüge beider Systeme. „Engineer'' 

1880 II. Bd. S. 179. 

1487. Zur rationellen Konstruktion der Fahrpläne 
der Bahn. Studie von Kluge in Frankfurt a. M. „Organ^ 

1881 S.155. 

1488. Die Leistungsfähigkeit englischer und amerika- 

n isolier Lokomotiven. Längere Abhandlung nach 
statistischen Belägen. „Engineer'' 1880 II. Bd. S. 291. 

1489. Amerikanische Lokomotiyen. Kritik derselben, 
und speziell der sogenannten Consolidation-Maschine, 
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die von den Amerikanern für die vorzüglichste der 
Welt gehalten md. »Engineer«' 1880 II. Bd. S. 251. 

1490. LokomotiTSt&rke. Studie yon JB. Abt mit dem Yor» 
schlage, zur Schaffung einer Maasseinheit f&r die Arbeits- 
leistung der Lokomotiven, die mechanische Arbeit, "welche 
erforderlich ist, um während einer Stunde und auf 
einen Kilometer Länge einen Widerstand von einer 
Tonne zu überwinden = „eine Lokomotivstärke^ 
nennen. »Die Eisenbahn** 1880 Bd. XII S.153 n. »Oigaa*^ 
1881 S.31. 

1491. L oko motiv -Versuchsstationen; Vorschlag von 
A, Borodin in Kleff, Versuchsstationen zu organisiren 
zur Bestimmung der Leistungsfähigkeit der LokomotiTen^ 
Angabe yon Einrichtung und Untersuchungsmethodien. 
„Organ« 1881 S. 197. 

1492. Ausnutzung der Lokomotiven in den bei der 
internationalen Eisenbahn - Statistik bethei- 
ligten Staaten. Mittheilung nach offiziellen Quellen. 
9 Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn -Verwalr 
tungen« 1880 S. 1194. 

1493. lieber die Konstruktionen, Leistungen und Be- 
triebs - Verhältnisse der Sekundärbahn - Loko- 
motiven. Abhandlung von von Borries, „Glasei'a 
Annalen<' 1881 Bd. VHI S. 138. 

1494. üeber die Konstruktion, Leistungen nnd Be- 
triebsTorh&ltnisse der Sekundärbahn-Lokomo- 
tiven. Original-Abhandlung vom Regierungs-Maschinen» 
meister von Borries in Hannover. „Glaser's Annalen**' 
1880 Bd. VII Spalte 43. 

1495. Ueber Lokomotiybetrieb auf Trambahnen u. deren 
BetriebsmitteL Vortrag yon J7. Bosse, , Wochen- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure« 1880 S.93, 
117, 125, 155 u. 184. 

1496. Versuche mit den Weisseuborn'schen Dampf- 
wagen (System Eowan). Detaillirte Angaben über 
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die Leistungsfähigkeit, den Brennmaterial- und Wasser- 
verbrauch etc. bei Versuchsfahrteo. „Glaser's Annalen^ 

1880 Bd. VI Spalte 511—514. 

1497. Die Dampf wagen und deren Anwendbarkeit für 
die Eisenbahnen Riga's. Original-Artikel vom Ab- 
theilungs- Ingenieur C. Hennings, ,|Riga'sche Industrie- 
zeitung« 1880 S. 13 u. 42. 

1498. Ueber Verwendung der Dampf wagen anf Haupt- 
bahnen. Notizen über die Erfolge der Thomas 'sehen 
Dampfwagen auf der Hessischen Ludwigsbahn. „Organ*' 

1881 S. 257. 

1499. üeber die mit Damp fomnibussen und leichten 
Lokomotiven erzielten Betriebs-Resultate. 
Vortrag Ton EbeL Eingehende Mittheilung. ^Woohen- 
Bchrift des Oesteireichischen Ligenieur» Vereins^ 1880 
S. 18. 

löOü. Betriebs-Resultate der Conipound-Lokomotiven, 
System von Borries. ISotiz. ^Giaser^s Annaien*^ 
1880 Bd. VU Spalte 517. 

1501. Die Resultate yon Compound-LokomotiTen auf 
Sekundärbahnen; französischer Text, yon A. MäUet, 
in Paris. Original -Artikel mit einem Blatt Abbildungen. 
„Eisenbahn'' 1880 II. Bd. S. 143 u. 149. 

1502. Betriebsresultate der Compound-Lokomotiven. 
Vortrag Ton wm Borriea. „Zeitschrift des Vereins 
Deutscher Ingenieure*' 1881 S. 75. 

1503. Compound-Lokomotiven. Eignet sich das Mal- 
let'sche System zur allgemeinen Einführung 
bei Lokomotiven? Original- Artikel yoü £. Frey tag, 
mit Skizzen. „Organ"" 1880 S. 25. 

1504. Betriebsresultate Ton Compound-Lokomotiven 
System Mallet auf der Sekund&rbahn Bayonne- 
Biarritz. Kurze Älittheilungen nach Mallet. „Zeit- 
schrift des Vereins Deutscher Ingenieure" 1881 S. 117. 

1505. Compound -Lokomotiyen für Sekundärbahnen; 

14 
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Resultate von Versuchen mit den Systemen Mal) et resp. 
Ton Borries. ,,Zeitang des Vereins Deutscher £i8en- 
babn-Verwaltungen*' 1881 8.186. 

1506. Die Anwendung der Compound- Lokomotiven 
auf Sekundärbahnen. Kurze Notizen über die Resul- 
tate mit Mall et 'sehen und v. Borries 'sehen Maschinen 
nach der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen: „Der praktische Maschinen-Konstrukteur*' 
1881 S. 219, sowie „Oesterreichische Eisenbahn -Zd- 
tung" 1881 S. 137. 

1507. Leistungen der Lokomotiven „System Hohen- 
zell er n ^ . Längere Abhandlung Yon Lentz mit 7 Leistungs^ 
diagrammen und 9 Tabellen. „Glaser's Annalen*^ 1881 

Bd. vm s. m. 

B. Transport-Anordnimg. 
Sekundärbahn - Betrieb. 

1508. üeber Sekund&rbahnen und den Betrieb minder 
rentablerBahnstreeken. Aufsatz von F, Ijergetporer. 

„Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung** 1880 S. 197. 

1509. Tramway-Betrieb auf d er Wiener Verbindungs- 
bahn. Aufsatz von F. Lergetpcnr, Inspektor der Oester- 
reichischen Nordwestbahn. „Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitung«" 1880 S. 285. 

1510. Eisenbahnzug für Lokalverkehr nach System 
Krauss. „Dingler's Polytechnisches Journal.*" Bd. 234. 
S. 424. 

1511. Ergebnisse des Bahn-Omnibus-Betriebes Berlin- 
Grünau im Betriebsjahre vom 15. Oktober 
1879 — 14. Oktober 1880. Technische und finanzielle 

Mittheilungen nach einem Vortrage von Beder im Verein 
für Kisenbahnkunde. ^Glaser's Annaien*" 1881 Bd. VIII 
S. 242. 



Digitized by Google 



B. Falu-diensU 



1512. Der Sekuudärzug der Oesterreichischen Süd- 
babn. ^Oesterreicbiscbe Eisenbabn-Zeitung*' 1880 S.98. 

1513. Bau und Betrieb you Sekund&rbabnen. Abbaiid- 
lung nacb Mittbeilungen you wm Borrita. „Enginew*' 
1880 II. Bd. S. 483. 

1514. Kraus 8 'sehe Tenderlo ko motiven aufderWerra- 
babn. Betriebsresultate. Mittheilung mit L&ogenprofilen 
TOB Maecbinenmeister Horn in Meiningen. ^ Organ*' 
1880 S. 244. 

1515. Omnibuszüge zwiscben Berlin und Grünau. 
Mittheilungen über die Betriebsergebnisse nach einem 
Vortrage von Beder. „Deutsche Bauzeitung" 1881 S. 95. 

1516. Eisenbahnsag für Lokalverkebr. System Kraut Sr 
„Ofgan«" 1880 S. 129. 

1517. Die Bedingungen für Herstellung und Betrieb 
der Sekundär bahn en auf Landstrassen. Vortrag 
von Buresch. „Organ'' 1881 S. 15. 

1518. Ueber Lokalzüge und tbeiiweisen Sekundär- 
betrieb auf Voll bahnen. «Glaser's Annalen** 1881 
BAVin S.270. 

StadllHilui-Betrieb. 

1519. Die Einrichtung des Lokalverkehrs auf der 
Berliner Stadtbahn. Längere Abhandlung mit 
Situationsplan Ton Oherbedt, „Centralblatt der Bauyer- 
waltung«" 1881 «S. 243. 

1520. Die Betriebseinricbtungi^ii der Berliner Stadt- 
bahn im Vergleich zu denjenigen anderer 
Bahnen. Mittheilung von Oberbeck, ^Centralblatt der 
BaaTerwaltung.«" 1881 .S. 293. 

1521. Die unterirdischen Eisenbahnen in London. 
Längere Abhandlung und Reisenotizen Yon Juntfnickel, 
„Archiv für Eisenbahnwesen", 1881 S. 461. „Centralblatt 
der Bauverwaltung** 1881 S. 288. 

1522. Die Londoner Untergrund- Eisenbahn. Nach 

14» 



Digitized by Google 



212 



Y, Der Bbenbalm- Betrieb. 



JungnickeVs Referat. „ Oesterreicbische Eisenbahn-Zei- 
tung" 1881 S.634. 

1523. £inriolitung des Betriebes auf der Berliner 
S t a d t b ftlin. Vortrag Ton Obtrbwk im Verein f&r Eisen- 
bahnknnde. „Glaser's Annalen«* 1881 Bd. IX S. 239. 

1524. Berliner Stadteisenbahn; Betriebsemrichtungen. 
Vortrag von Geh. Ober -Baurath Oberbeck in Berlin. 
„Deutsche Bauzeitung*' 1881 S. 547. 

1525. Die Berliner Stadteisenbahn, üeber den künftigen 
Betrieb. Mittheilung mit Situations-Skizze nacb einem 
Vortrage von Regierungsbaumeister Barkhausen in 
HannoYer. „Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur- 
Vereins zu HannoYer'^ 1881 Spalte 530. 

I^r-Gesckwindigkeiten. 

1526. üeber die Grenzen der Geschwindigkeit, mit 
besonderer Beziehung zur Eisenbahn. Längere 
Abhandlung von Professor Osbome Beynolds, ^Engineer*^ 
1881 n. Bd. S. 317. 

1527. Fahrgeschwindigkeit auf Eisenbahnen. Stati- 
stisches aus dem In- und Auslande. „Scientific American^ 
1880 I.Bd. S. 41. 

1528. Geschwindigkeit auf Amerikanischen Eisen- 
bahnen. Notiz nach einem Vortrage von Bameile Vmtf 
im Franklin Institut. »Engineering«* 1880 L Bd. S. 98. 

1529. Der schnellste Eisenbabnzug; auf Beading-Raihrif, 
Nordamerika, per Stunde 100 Kilometer. Notiz. „Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung" 1880 S. 294. 

1530. Englische Schnellzüge. Notizen nach dem English 
Mechanic. ^Scientific American*' 1880 U. Bd. S. 117. 

1531. Vierhundert Meilen in einer Stunde. Seltsamer 
Vorschlag nach der New -York World zur Erreichung 
höchster Geschwindigkeiten, eine Anzahl aufeinander 
und gleichzeitig sich in einer Richtung bewegender Eisea- 
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bahngeleise, deren letstes den Zug au&immt^ anxulegen. 
^Oesterreiehiscbe Eisenbabn-Zeitang*' 1880 S. 23. 

1532. Schnellzüge der Pennsylvania- und Reading- 
bahn. Notiz. „Wochenscbrilt des Vereins Deutscher 

' Ingenieuie«" 1880 S. 303. 

0. Lokomotoren-Bedienung. 

1533. Pferdeeisenbahabetrieb. §13 aus der Abhandlung: 
Die Neigungs-Yerhältnisee der Strassen Ton 
Launhardt, Direktor der Technischen Hochschule zu 
Hannover. „Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur- 
Vereins zu Hannover" 1880 Spalte 345. 

1534. Betrieb der New-Yorker Hochbahnen mit kom- 
primirter Luft. „Eisenbahn«' 1881 lI.Bd. S. 136. 

LokomotiTdienst» 

1535. Neues Yerfahren, LokomotiTen schnell und 
ökonomisch anzuheizen, mittelst des Schnell- 
heizers oder Heizknechtes von Gebauer. Aus- 
führliche Beschreibung mit 7 Abbildungen und Versuchs- 
ProtokoU Yon KlümUch. „Glaser's Annalen'' 1881 Bd.lX 
S. 227. 

1536. Anheizen der LokomotiTen mittelst Gas; Be- 
schreibung eines Ton J. Siegert, Berlin, dazu constrdrten 

Apparates. Nach dem Journal für Gasbeleuchtung 1880. 
^Organ** 1881 S. 125. 

1537. Anheizen der LokomotiTen mit Gas. „Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung» 1881 S. 125. 

1538. Ein Heizer -Wettkampf. Jahresberichte des Vereins 
schweizerischer Dampf kesselbesitzer, Hannoversches 
Wochenblatt für Handel und Gewerbe. „Riga'sche In- 
dustrie-Zeitung« 1880 S. 287. 

1539. üeber den Werth guter Heizer. Bericht über das 
Wettheizen des Schweizerischen Yereins der Dampf- 
kesselbesitzer''. ,,Ei8enbahn<' 1880 L Bd. S. III u. 123. 
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1540. Kesultate des Wettheizens bei dem Bergischen 
Kessel-ReTisionsYerein und das zum Versuche 
benutzte Kessel System. Vortrag yon Vogt mit 
anschliessender Debatte. „Wochenschrift des Verein» 
Deutscher Ingenieure'' 1880 S. 133. 

1541. üeber Indikator-Versuche und den Werth des 
Indizirens bei Dampfmaschinen. Von Asbotk 
Original -Artikel mit 1 Blatt Zeichnungen. „Riga'sche 
Industrie-Zeitung'' 1880 S. 85 u. 156. 

1542. Zweck der Indikator- Versuche. Nach einem Vor- 
trag von Grabau, „Wochenschrift des Vereins Deutscher 
Ligenieure'' 1880 S. 70. 

1543. Die Oekonomie der Lokomotiyfeuerungi erreicht 
durch die Nepilly'sche rauchyerzehrende Loko- 
m otiv - Feuerun g für Staubkohlen. Längere Ab- 
handlung und Beschreibung mit 3 Abbildungen von 
Bormann. „Glaser's Annalen"" 1881 Bd.VIÜ S.43L 
Referat nach Glaser's Annalen: ^Zeitung des Verein» 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen«* 1881 S. 647. 

1544. Versuche mit der Nepilly'schen patentirteo 
L 0 k 0 m 0 t i V f e u e run g in Bodenbach; mit dem 
Versuchs-Protokoll und Abbildungen der Konstruktioii. 
„Glaser's Annalen'< 1881 Bd. IX S. 191. 

1545. Versuchsfahrten Ton LokomotiTcn mit Ne* 
pilly'schem Feuerungssystem auf der Saar- 
brücker und Dux-Bodenbacher E isenbahn. Mit- 
theilung von Franz Woas. „Wochenschrift des Oester- 
reichisdien Architekten- und Ingenieur- Vereins 1881 
S. 227. 

1546. Die Kosten der Lokomotiyfeuerung bei der 

priv. Dux-Bodenbacher Eisenbahn und die 
Nepilly'sche Lokomotivfeuerung. Eingehende 
Mittheilung mit Kostentabellen über Versuchsresultate. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- Verwaltongen*^ 
1881 S. 1183. 
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1547. Die Nepilly 'sehe Lokomoti vf euer nng. Mittheilung 
über Yersuchsresultate toh Fuchs. „Technische Blätter^ 
1881 S.215. 

1548. üeber die Eonstruktioo der Kohleiik5rbe, tob 

Theune in Kattowitz. Beschreibung eines zweck- 
mässigen Koblenkorbes. Mit Zeichnungen. „Organ^ 1881 
S. 101. 

D. Wagen dienst, 
niiliin^, Yenttlatfon und Beslnfeetloii der Wafen.* 

1549. Kühlvorrichtung für Personenwagen Yon 
J. H. Fridenberger in Philadelphia; eine an 
der Decke angebrachte Fäcber-Welie, die durch die Wa- 
genachse oder ein Windrad in Rotation gesetzt wird. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- Verwaltun- 
gen« 1881 S.692. 

1550. Ventilations- und Kühlvorrichtung für Eisen- 
bahnwagen yon Fridenberger in Philadelphia. 
Beschreibungen mit 2 Abbildungen. ^Scientific Ame- 
rican" 1881 1. Bd. S. 323. 

1551. Desinfection und Ventilation mit besonderem 
Be zug auf stark bewohnte Centreu, Eisenbahn- 
Hochbaa- Anlagen, Personen- und Viehtrans- 
port-Waggons etc. Vortrag Ton JuUu» von Vtdmagini 
im Glnb Oesterreichischer Eisenbahnbeamten. „Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung" 1880 S.271. 

Beleuchtung der Wagen. 

1552. Beleuchtung der Personenwagen. Mittheilung 
nach den Zusammenstellungen des Deutschen Reichs- 
eisenbahn amtes. Stand der Gas-, Gel- und Kerzenbe- 
leuchtung nebst Kostenangaben. „Zoitunf^ des Vereins 
Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen" 1880 ö. 446. 

1553. Die Beleuchtung der Eisenbahn-Personenwagen. 
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Auszüglicbe MittheiluDgen aus einem Vortrage von Wiehert 
im Verein für Eiseubahukunde. ^Centralblatt der Bau- 
Verwaltung** 1881 S. 220. ' 

1554. Gasbeleuchtung für Eisenbahnwagen. Notizen 
über Versuche mit dem B&rl and 'sehen System; carbu- 
rirtes Wasserstofigas. „Die Eisenbahn«* 1881 I.Bd. S.89. 

1555. Waggon beleu chtun g nach dem System Pintsch. 
MittheiluDg über die Zahl der bereits damit versehenen 
Wagen. „Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure^ 
1880 S. 47. 

1556. Die Beleuchtung der Personenwagen. Zeitiger 
Stand der Beleuchtungseinrichtungen in Deutschland. 
Nach dem Reichsanzeiger. „Giaser's Anualen" 1880 
Bd. VI. Spalte 489. 

1557. Beleuchtung der Eisenbahnwagen mit compri- 
mirtem Gase. Kurze Notizen über Yersehiedene Be- 
leuchtuDgssysteme, speziell über das Pintsch'sehe Fett- 
gas, aus einem Vortrage von Nursey in der Society of 
Engineers; nach dem Engineer. „Centraiblatt der Bau- 
verwaltung'' 1881 S.64. 

1558. Die Ausbreitung der PintschUchen Oelgas- 
beleuchtung auf den englischen Eisenbahnen. 
Mittheilungen über die Fabrikation des Gases und einen 
modifizirten Gashahn bei der Metropolitan railway. j^Engi- 
neer« 1880 I. Bd. S. 14. 

1559. Beleuchtung der Eisenbahnwagen mit compri- 
mirtem Fettgas. Vortrag Ton C.Sand, Oberingenieor 
in Augsburg. „Wochenschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure" 1880 S. 250 u. 257. 

1560. J. Pintsch 's Oelgas-Beleuchtung für Eisenbahn- 
wagen. Kurze Notizen über die Einführung derselben auf 
den englischen Bahnen. „Engineer^ 1880 II. Bd. S. 479. 

1561. Balmain's leuchtende Farbe. Patent Ton Ihlee 
& Home in Aldermanburg. „Riga'sche Industrie- 
zeitung" 1880 S. 228. 
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Ueizang der WafT^ii. 

1562. Zweckmässige Heizeinrichtungen der Eisen* 
bahn-Fersonenwagen. Yortrag Ton TtUl im Aicbi- 
telcten- und Ingeiiieiir -Verein zu Aachen. „ Deutsche 

Bauzeitung« 1881 S. 178. „Wochenblatt für Architekten 
und Ingenieure" 1881 S. 104. 

1563. Heizung der Eisenbahnwagen. Notiz über die 
Yerwendnng der yerschiedenen Systeme innerhalb des 
Norddeatsohen Eisenbahn-Verbandes. „Zeitang des Ver- 
eins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen 1881 S. 239. 

1564. Heizung der Eisenbahnwagen. Kurze technische 
und statistische Notizen nach Bauinspektor Wiehert, 
D Wochenblatt für Architekten- nnd Ingenieure^ 1^1 
S. 413 u. 433. 

1565. Das Heismaterial auf russischen Bahnen. Kurze 

Notizen aus der amtlichen Statistik von 1879 über den 
relativen Verbrauch von Kohlen und Holz. „Engineering^ 
1881 II. Bd. S.45. 
1566« Luftheizung für Eisenbahn-Fahrzeuge. Mitl Tafel. 
Mitgetheilt Yon Maschinen-IngenieuT G, Pape* „Die 
Eisenbahn« 1881 Bd. XII S. 147. 

Die der Schweizer Industriegesellschaft in Neuhausen patcntirte Luft- 
heizaug für Eisenbahn-Falirztiuge besteht aus dem eigentlichen Ofen^ 
dem Lufterw&rmuDgsraum , dem Rauchrohre, den Leitungskanälen und 
der im Innern der Wagenabtheiinngen angebrachten StellTonichtimgeu 
nm Regnliran dea Lnftaoatrittes, von welchen Thsilen der Of«n ud der 
LnftarwinnnngsraniB unter den Wagenkeataa liegt IHe im Jahre 1S76 
angestellten Yennehe ergaben eehr gAnatige Beanltate, aowoU bei&gUch 
der inneilialb der Wagen erreichten Temperatur, ala aneh besttgUeh dea 
QnaDtnns der ingelftlirten «armen Lnft. (.MItlheihmgen*.) 

1567. Herstellung von Presslcohle. Notiz. „Oesterrei- 
chische Eisenbahn-Zeitung" 1880 S. 517. 

1568. Die Wärmflaschen-Heiz- und Füllapparate, so- 
wie deren Transportkarren auf der Paris-Ly on- 
nnd Mittelmeer bahn. Von E, Stötzer; mit Abbil- 
dungen. „Org^n** 1882 S. 10. 
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1569. Verloop's System für Fusswärmer, auf der Rhei- 
nischen Bahn eingeführt. „Engineering^ 1880 1.Bd. S. 210. 

1570. Heizung des Waggons durch essigsaures Natron 
nach Aneelin. Notiz. Wochenschrift des Vereins 
Dentscher iDgeoieure*' 1880 S. 236 u. „NoreUes Annales 
de la construction*^ 1880 S. 91. 

1571. Anwendung des essigsauren Natrons für Be- 
heizung der Eisenbahnwagen. Vorschläge dazu. 
Ton BkUeheL Kurze Notizen nach Dingler^s Polytech- 
nischem Journal Bd. 241. » Wochenschrift des Yereln» 
Beutscher Ingenieure*' 1881 S. 726. 

1572. Heizung der Eisenbahnfahrzeuge mittelst ge- 
schmolzenen essigsauren Natrons. Notiz nach 
der Wochenschrift des Vereins Deutscher Ingenieure. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbenhahn-Verwal- 
tungen^ 1880 S. 1105. »Organ«* 1881 S. 119. „Wochen- 
blatt für Architekten und Ingenieure" 1880 S. 208. „En- 
geneering« 1881 II. Bd. S. 458. 

1573. Kähler's Ofen zum Anzünden der Presskohlen 
für Personenwagen-Heizung. Mittheilung mit Zeich- 
nungen. „Oigan** 1880 S. 105. 

Bremsiinir Fiilirienge« 

1574. Die Westinghouse-Bremse in Frankreich. Kurze 
Notizen über die allgemeine Einführung derselben anf 
der Paiis-Lyoner Eisenbahn. „Engineer** 1881 LBd« 
S. 118. 

1575. Versuche mit der Wes ti nghouse- und Eames- 
Bremseauf derLancashire und Yorkshire Bahn. 
„Engineer« 1880 II. Bd. S. 74. 

1576. Der Zusammenstoss auf der Midland-Eisenbahn 
am 19. August 1880. Wirkung der Westinghonae- 
Bremse. ^Engineering** 1880 II. Bd. S. 168. 

1577. Die Westinghouse - Bremse. Notizen über deren 
Verbreitung auf dex gesammten Erde. „Engineering*^ 



t 



Digitized by Google 



B. Fahrdienst. 



1881 n. Bd. S. 581. , Zeitung des Yereins Beutsclier 
Eisenbabn-yerwaltiingen«' 1881 S. 1413. 

1578. Continuirliche Bremsen bei Güterzügen. 
Notizen über günstige Versuchsresultate mit modifizirten 
Westinghouse -Bremsen bei amerikanisohen Güter- 
zügen. «EngiDeering'' 1881 I. Bd. S. 546. 

1579. Yersnche mit der contiDairlichen Westinghouse- 
Bremse auf der Paris- Lyoner Bahn. Notizen 
nach dem Moniteur industriel. (Französischer Text.) 
„Die Eisenbahn« 1881 II. Bd. S. 114. 

1580. Die Westinghouse-Bremse in Frankreich. Kürzere 
Notizen über die beyorstehende Einfuhrung auf der 
Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn. ^Engineering^ 1881 LBd. 
S. 70. 

1581. Die Vacuum - Bremse System Hardy. Mit Ver- 
suchsresultaten, Tabellen und Zeichnungen. „ Organ ^ 
1880 S. 204. 

1582. Hardy^B Zweiwagenbremse. Notiz über Probe- 
fahrten. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 

Venvaltungen" 1881 S. 430. 

1583. Dio Sanders- und die Claytonbremse. Mittheilung 
des Berichtes Ton Bramwell und Cowper an die Mid- 
landbahngesellschaft über ihren relativen Werth. «Engi- 
neer«* 1881 L Bd. S. 444 u. 458. 

1584. Zur Bremsfrage. Versuche mit Sander's Vacuum- 
bremsen. Notiz. „Eisenbahn" 1880 I. Bd. S. 5. Korre- 
spondenz über Achard's Botationsmagnet- Bremse 1880 
n. Bd. S. 14. 

1585. Die Abschaffung der Smith' sehen Yacuum- 

Bremse auf der Midland-Eisen bahn. Korrespondenz 
von Stretton. „Engineer" 1880 IL Bd. S. 496. 

1586. Versuche über die Leistungen verschiedener 
Brems Systeme. Notiz über die auf Veranlassung des 
preussischen luünisters der öffentlichen Arbeiten statt- 
gefundenen Versuche auf der Strecke Hundekehle-Drei- 
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linden. „Zeitung des Vereins Deutscher £isenbalm- 
Yerwaltungen«' 1881 S. 1008 u. 1118. 
1587.. Yer Buche mit continuirlichen Bremsen. Notizen 
&ber den von der Eisenbahndirektion Berlin bei Halen- 
see unternommenen Versuche. „Glaser^s Annalen^ 1881 
Bd. IX S. 186. 

1588. Automatische Yacunm - Bremsen. Bericht der 
englischen Untersuchungs-Gommission über den Werth 
der Brems-Systeme Sanders, Clayton und Bolitho 

an das Direktorium der Midiandbahn in England. »Engi- 
neering«* 1881 1. Bd. S. 628. 

1589. Heberlein's Frictions-Schnellbremse. Notiz über 
Probefahrten. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Yerwaltungen«* 1881 S.84. 

1590. Bewährung der Heberlein -Bremse. Yortrag yon 
von Borries im Verein für Eisenbahnkunde zu Berlin. 
„Deutsche Bauzeitung'' 1881 S. 225. 

1591. Probefahrten mit der Heberlein-Bremse. Befent 
„Riga'sche Industrie-Zeitung*' 1880 S. 68. 

1592. Continuirliche Bremsen. Ansf&hriicher Bericht über 
die Konferenz englischer Eisenbahningenieare betreffs 
der Einführung einer einheitlichen continuirlichen Bremse 
resp. dazu gehöriger Normal-Röhrenkuppelung. »Engi- 
neering« 1881 LBd. S.461. 

1593. Missbrauch der continuirlichen Bremsen bei 
Schlafwagen, durch zu häufiges Funktionhrenlassea 
derselben. Korrespondenzen. „Engineer'' 1880 II. Bd. 
S. 363, 402 U.418. 

1594. Die Berichte der englischen Eisenbahngesell- 
schaften an das englische Handelsamt über 
continuirliche Bremsen; ausföhilich commentirt 
„Engiueer" 1880 LBd. S. 275 u. 322. 

1595. Die Einführung kontin uiriicher Bremsen bei 
den Eisenbahnzugen im Vereinigten Königreich 
England, Schottland und Irland und die bezüg- 
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liehen Bestrebungen auf den preusBisch en 
Eisenbahnen. ^ Archiv für Eisenbahnwesen** 1880 
S. 164. 

159G. Die Nothwendigkeit der allgemeinen Einfüh- 
rung conti nuirlich er Bremsen, speziell der Westing- 
house-Bremse. „Engineering" 1880 IL Bd. S. 235. 

1597. Gontinuir liehe Bremsen. Korrespondenzen Ton 
Gampin, Haggard nnd Sanders. Mit Skizsen. 
„Engineer«* 1880 n.Bd. S. 182, 230, 334, 402 u.418. 

1598. Die Brems frage. Bemerkungen über die Nothwen- 
digkeit der Einführung continuirlicher Bremsen in Eng- 
land. ^Engineer«" 1880 II. Bd. S. 105. 

1599. üeber den praktischen Werth der automatischen 
Wirkung bei continuirlichen Bremsen. Notiz 
nach der Revue generale 1880. „Technische Blätter", 
Vierteljahr Schrift des Deutschen Polytechnischen Vereins 
in Böhmen, 1880 S. 166. 

1600. Gontinuirliche Bremsen yor dem englischen 
Pari amente. Notizen über eine Interpellation, betreffend 
die allgemeine Einfuhrung derselben. „Engineering^ 
1881 IL Bd. S. 97. 

1601. Gontinuirliche Eisenbahn bremsen; Ausführlicher 
Bericht über die auf der Lancashire- und Yorkshire- 
Eisenbahn im JuU 1880 stattgeliindenen Brems-Yersuche^ 
Ton Hauptmann Douglas Galton, R. E. „Engineexing** 
1880 II. Bd. S. 140, 141, 142, 161 und 162. 

1602. Die continuirlichen Bremsen auf den englischen 
Bahnen. Längere Abhandlung über ihre, von der 
englischen Regierung geforderte allgemeine Adoptirung 
auf allen Bahnen Englands. „Engineer*' 1880 II. Bd. 
S. 197. 

1603. Werth der continuirlichen Bremsen. Kurze 
Notiz über die Vermeidung einer Katastrophe durch 
die Westingliouse-Bremse. «Engineer" 1880 Ü.Bd. S.420. 

1604. Diagramm zur Berechnung der Wirksamkeit 
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der Bremsen und des Einflusses der Gradienten 
beim Bremsen Ton Eisenbahnzügen, entworfen 
Ton der Westinghouse-Bremsgesellschaft, mitfirläuterung. 
„Engineer«" 1881 n.Bd. S.206. 

1605. Bremsversuche der Königlichen Eisenbahn- 
diiektiou Berlin. Kurze Mittheilungen darüber. 
„Wochenblatt für Architekten und Ingenieure^ 1881 
S.483. 

1606. Continuirliehe Bremsen für Eisenbahnzfige. 
Vortrag Ton Bartling in HannoTer. ^Deutaohe Btn- 

zeitung« 1881 S. 102. 

1607. Konferenz-Verhandlungen der englischen Eisen- 
bahn-Yerwaltungen, betreffend die allgemeine Ein- 
führung einer continuirlichen Nonnalbremse. „Eogiseer* 
1881 L Bd. S. 335. 

1608. Continuirliehe Bremsen. Bericht über die Brems- 
versuche auf der Lancashire und Yorkshire 
Railway im Juli 1880. « Engineering 1880 LBd. 
S. 142, 161 a. 335. 

£. Zagdienst. 

Üeberwachuu^ der Züge. 

1609. Ueber Verkehrs-Controle unter Berücksichti- 
gung des y. Löhr*schen Chronographen; ein- 
gehende Beschreibung des Apparates mit Skizzen. Nach 

einem Vortrage von Adolf R. v. Wettstein, „Oesterreichischc 
Eisenbahn-Zeitung'' 1880 S. 28. 

1610. Der Zugführungs dienst bei Sekundärbahen. Auf- 
satz Ton Biehard Jüüce, Oberingenieur der niederoster- 
reichischen Staatsbahnen. „Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitung'' 1880 S. 333. 

1611. Fahrorduung für die Lokomotivführer der 
Personenzüge auf der Koslov-Wo r onesch- Rosto- 
yer Eisenbahn (Russland) im Maschinen-Depot 
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Woronesch. Abhandlung Yon Seknmder; mit 
grapbiscliem Fahrplan f&r die Führer. ,»Orgaa*' 1881 
S. 254. 

1612. Schnelle Berechnung der Fahrgeschwindigkeit 
vom Zuge aus, nach Tabellen yon Heuwiger v. Waldegg, 
«WochenUatt für Architekten nndingenieare** 18818.41. 

1613. Berechnung der Fahrgeschwindigkeit vom Zuge 
aus; mittelst ZShlen der passitten Telographeostangeo, 
der Schläge der Räder beim Uebergange Ton einer 
Schiene zur anderen (Vorschläge you Sarrazin u. Bullinger), 
der Kilometersteine (Vorschlag von Betriebsinspektor 
Ülridi in Wetzlar). „Zeitung des Vereins Beutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen^ 1881 S. 170, 193 u. 966. 

C SignaMimtt 

1614. Zur Frage der einheitlichen Regelung und An- 
ordnung der Signale von Bahn- und Geleisab- 
zweigungen. Abhandlung von MagdaUnBki; mit Skixsen. 

„Organ« 1881 S. 108. 

1615. Konferenz zur Regelung des Eisenbahn-Signal- 
wesens. Mittheilung der Beschlüsse derselben nebst 
Skizzen. „Wochenblatt fiir Architekten und Ingemeuie** 
1880 S. 370. 

1616. Die Ergänzung der Reichssignalordnung und 
deren weitere Folgen. Aufsatz von Blum in Köln. 
Erörterung des Erlasses vom 20. Juni 1880 betreffend 
die zwei- und mehrMgeligen Signale. „Organ^ 1881 S. 7 1. 

1617. Das Signalwesen bei den Eisenbahnen. Vortrag 
Ton Passauer. ^Wochenschrift des Vereins Deutscher 
Ingenieure** 1880 S. 58. 

1618. üeber die Verwendung des Telephons beim 
Eisenbahndienst Vortrag you Moritz Kohn in einer 

, Konferenz österreichischer Eisenbahndirektoren , nach 
den Technischen Blättern. „Organ«' 1881 S. 128. 



Digitized by Google 



224 ^' EueiU>ahii- Betrieb. 

1619. Verwendung des Telephons im Eisenbahndienst 
Mittheilung nach M. Kohn, „Technische Blätter" 
1880 S. 92. Notizen: Eisenbahn«* 1880 IL Bd. S. 104 
und j^Oestexieiehische Eisenbahn-Zeitung*' 1880 S.i49. 

1620. Das Telephon im Eisenbahn - Betriebsdienst 
Kurze Empfehlung desselben zu allgemeiner Einfuhrung. 
„Deutsche JBauzeitung" 1880 S. 136. 

1621« Ueber einen transportablen Morse «Telegraph 
auf amerikanischen Eisenbahnen. Nach rElectricite 
am 5. April 1879. „Organ*» 1880 S. 77. 

1622. Transportabler Morse - T elegraph von Siemens 
& Halske. Dingler's Polytechnisches Journal Bd. 236 
S.84. jyOrgan«' 1880 S. 174. 

r 

A. Streckensignale. 

1623. Zur Frage der einheitlichen Regelung der Be- 
deutung und Anordnung der Signale vor Bahn- 
und Geleisabzweigungen resp. Vereinigungen. 
Yorschlag der obligatorischen Einföhrung des Frinc^s 
der besonderen Signale f&r jede aus dem Haupteinfishits- 
bezw. aus den Ausfahrtsgeleisen abzweigende Fahrricli- 
tung, obligatorische Einführung der Ausfahrtssignale 
und gruppenweise Zusammenfassung der für die aus 
einem Greleise abzweigenden Linien geltenden Signale 
nach dem Prindp der halben Theilung. „Organ*' 1880 
S. 195. 

1624. Ueber Glocken - Signale und Signal - Taubheit 
Vortrag von jFrificÄeTi. „Deutsche Bauzeitung" 1881 S. 95. 

1625. Aus dem Ton M. £. Heurteau an das EomiU 
für den technischen Eisenbahnbetrieb erstat- 
teten Berichte über die yerschiedenen sur 
Sicherung der Bahnabzweigungen auf freier 
Strecke bei französischen Eisenbahnen im Ge- 
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brauch befindlichen Signalsysteme. ^Archiv für 
Eisenbahnwesen^ 1880 S. 280. 
1626. Elektrisch- optische Si gnalisirung auf den 

SchleswigholsteiDischen Eisenbahnen; gleiche 
Signale bei Tag und Nacht; ein Zeiger wird mittelst 
Uhrwerk und elektrischer Auslösung bewegt ^Oester- 
reiohisohe Eisenbahn-Zeitung^ 1880 S. 245. 



£. Zug Signale. 

1627. Elektrische Signalisirnng auf Eisenbahnen und 
Anwendung der elektrischen Telegraphie auf 
Zügen während der Fahrt System Bondi, Be- 
nutzung der Schienen. Vortrag Yon Professor C. Bondi 
in Triest im Club Oesteireichischer Eisenbahnbeamten. 
Mit Skizzen. „Oestenreichische Eisenbahn-Zeitung*' 1880 
S. 335. 

G. Bedienung der Bahnw&rtersignale. 

1628. üeber Signaltaubheit resp. Signalfaulheit; Vor- 
trag von Fmehen im Verein für Eisenbahnkunde. „Glaser's 
Annalen" 1881 Bd.Yin 8.239. 



D. Bedienung der Lokomotiv-Signale. 

1629. Ueber Lokomotiv-Dampfpf eife u- Signale, deren 
Intensität und Wirksamkeit. Abhandlung von 
Gassebner mit Beschreibung einer parabolisch geformten 
Beflector-Dampfpfeife mit einer kleinen Schallstrahlen- 
Austrittsofinung, um die Schallstrahlen der Pfeife intensiy 
nach rückwärts, und weniger stark nach vorwärts zu 
lenken; mit Zeichnung. „Organ" 1881 S. 258 u. „Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung'^ 1881 S. 417. Notizen. 
„Wochenschrifb des Oesterreichischen Ingenieor- und 
Architekten-Vereins«* 1881 S.232. 

15 
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E. InterkommaiiikatioiiB-Signale. 

1630. Abgabe TOn EommiinikationBsignaten yeimittelBt 
der Luftleitcmg der Westinghonse-Bremse. Yersuche 
auf der fraasSsiflehen Westbahn. Notiz naeh dem Jonnial 

des cLeniinö de fer. „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung* 
1881 S.424. Elektrische Zugsignale vermittelst Schienen- 
Leitungen. Notiz. ^Oesteneidusche Eisenbahn-Zeitimg'^ 
1881 S.^ 

1631. Eiektriaclie Verbindung der Wagen eines Eisen- 
bahn zu ges Ton Winter in Madras; Benutzung der 

Kuppelungsketten der Wagen zur Herstellung der elek- 
trischen Verbindungen. Mit Zeichnungen, nach dem 
Telegraphie Journal, Bd. 8. ,|£lektrotechni8che Zeitschiift*^ 
1881 S.81. 

F. Stationssignale. 

1632. Das Telephon im Eisenbahndienst. „Oesterrei- 
chische Eisenbahn-Zeitung 1881 S. 81. 

1633. Elektrische Eisenbahnwarnungssignale Ton 
Futnam. Eingehende Mittheiiungen nach dem American 
Railroad Journal Tom 25. Juli 1880. „Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen" 1880 S. 884. 

1634. Verbesserung der durchgehenden Glocken- 
signale; Vorschlag zur ausschliesslichen Verwendung 
elektrisch-optischer Signale, um der Signaltaubheit Tor- 
zubeugen. „Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen" 1880 S. 637. 

1635. Krizik's Vorschlag, die elektrischen Glocken- 
schlagwerke bei den österreichischen Eisen- 
bahnen mit Induktionsstrdmen zu betreiben. 
Längere Abhandlung von L. Kohl/ürst „Elektrotechnische 
Zeitschrift« 1880 S. 142. 
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1636. Die Callao-Lima- und Oroya-Eisenbahn; mit 
auBsergewolmlichem Alignement Nach Engineeriiig Yom 
8. August 1879. ^Oigaii<< 1880 S. 81. 

1637. Eisenbahn auf einer Eisdeeke Kronstad-Oranien- 

baum. Notiz. „Deutsche ßauzeitung" 1881 S. 188. 

1638. Ein neuer Motor von Conger in Amerika, für 
Hoch- und Stadtbahnen. Kautschukröhien mit 
oben angebrachten biegsamen Stahlplatten nehmen die 
Bader auf und treiben sie TeimittelBt Ton einer Cen- 
traistation hinein gepressten Dampf, Luft oder Wasser 

• Torwarts. Mit Abbildung. „Scientific American^ 1881 
L Bd. S. 198. 

IL Der Eisenbahabaiu 

1639. Elektrisches Licht, benutzt zur geod&tischen 

Signal gebung. Nach dem Sitzungsberichte No. 21 u. 
22 des Jahres 1879 der französischen Akademie der 
Wissenschaften. ,,Techni8che Blätter« 1880 S. 170. 

1640. Der Etagen- und Stollenbau im Bahnabschnitte 
No. 12 der Istrianer Staatsbahn. Yom kgl. In- 
genieur Martin Kovatsch. Mit 2 Blatt-Zeichnungen. Ori- 
ginal-Artikel. „Zeitschrift des Oesterreichischen In- 
genieur- u. Architekten -Vereins« 1880 S. 144. 

16* 
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1641. Der Durchschlag und die Richtungsbestimmung 
des Gotthardtunnels Vortrag von Professor Carl 
Dokzalek in HannoTer. „Zeiteohiifb des Architekten- 
ond Ingeniem^YereinB zu Hannoyer^ 1880 Spalte 817. 

1642. Neuer TJebergabe-Bahnliof in Leipzig; mit 33 Ge- 
leisen, wovon jede Verwaltung eine Gruppe von 3 Geleisen, 
zwei zum Auistelleu der Wagen, eines für die Maschinen- 
Bewegungen, besitzt. Notiz nach der „Deutschen Bau- 
zeitimg« 1879 S. 625. „Organ«' 1880 S. 75. 

in. B«trlelMansrlist«Bg. 

1643. Ueber Ausrüstung von Mil itär - Ei senbahnen 
Vortrag Yon M, FoUUzer, Mit zahkeichen Abbildungen 
S. 136. 

1644. Verhütung yon Bisen bahnunf&llen. Kurze No- 
tizen über einen yerbesserten Buffer yon Heydriek, 

„Wochenschrift des Vereins deutscher Ingenieure** 1881 
S. 201 , sowie nach einem Vortrage von Wddtmann im 
Verein für Eisenbahnkunde. ,|61aser8 Annalen** 1^1 
Bd. Vm S. 303. 

1645. Verstellbare Achse mit Bremse eines Belpair*- 
schen Dampfwaggons mit 3 Achsen und 8 m. 
Radstand; ausgestellt zu Brüssel 1880 (Charles Evrad). 
„Organ" 1881 S. 168. 

1646. Ueber Bremsschuhe und deren Nutzen für die 
Sicherheit beim Eisenbahnbetriebe; besonders 
ein&cher, auf den Lothringischen Bahnen eingeführter 
Bremsschuh mit Maassskizzen. Mittheilung von Schieffer; 
„Centralblatt der Bauverwaltung« 1881 S. 157. 

1647. Stahlbremsschuh für Wagen-Rangirdienst, kon- 
struirt und beschrieben yon Trappe in Got- 
tingen, überträgt den Raddruck yermittelst eines 
kleinen stählernen Laufrades direkt auf die Schiene. 
Beschreibung mit Zeichnungen „Organ" 1881 S. 102. — 

1648. Blakeslee's neuer Wagenschieber; Hebelapparat. 



Nachträge. 



Beschreibung und Abbildung „Scientific American^ 1880 
a Bd. S. 38. 

1649. Bas Met2*8clie Billetsystem; axisf&brliche Beschrei- 
bung des Systems von Franz Metz in Feldkirch (speziell 
für Eisenbahnen II. Ordnung); mit einer Abbildung. 
„Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- Yen^vai- 
tungen«" 1881 S.209 u. 1113. 

IV. Bahnerhaltong« 

1650. Umbau der Pfeiler der Eisenbabnbrücken ftber 
die Eider bei Rendsburg. Original-Mittheilung mit 

Zeichnungen vom Eisenbahn -Direktor Teilkamp/ in Al- 
tona. „Zeitschrift des Architekten- u. Ingenieur- Vereins 
zu Hannover'' 1880 Spalte 375. 

1651. Eiserner Oberbau. Betriebsergebnisse auf der Oester- 
reichischen Nordwestbahn. „Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitung'* 1880 S. 533. Die Resultate desselben auf den 
preussischen Staatsbahnen, nach einem Vortrage \on 
Gfrüttefien auf der Düsseldorfer Versammlung des Irou 
and SteeL Institute. Mit Skizzen. „Engineer^ 1880 
n. Bd. S. 155 u. „Engineering«' 1880 IL Bd. S. 181, 186, 
201 u. m. 

1652. Erfahrungen über das eiserne Oberbau-System 
de Serres & Battig. Nach der „Revue generale'' Juni 
1880 „Technische Blätter" 1880 S. 221. 

1653. Eiserner Oberbau. £urze statistische Notizen ftber 
Yersuchsresultate und Verbreitung. „Wochenschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure" 1881 S. 211. 

V. Betrieb, 

1654. üeber Betriebssicherheit. Vortrag von Bessert- 
Nettelbeck im Verein für Eisenbahnkunde. Erörterungen 
über die Behandlung kleinerer Betriebsstörungen, Stellung 
Ton Maschinisten im Betriebe, Handhabung der Bis- 
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ciplin. ^Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahnver- 
ivaltongen«' 1881 S. 352. — „Glaser's Annalen'' 1881 
Bd. Vm S. 306. 

1655. Einrichtungen zur Sicherung des Bahnbetriebes 
auf der GotthardbahD. Vorschriften betreffs centraler 
Weichenstellungen j Glockensignalen und Contaktappar 
raten. „Die Eisenbahn« 1881 II. Bd. S. 151. 

1656. Ueber die Mittel zurSichernng des Eisenbahn- 
betriebes. Vortrag yon Professor Georg Meyer in 
Berlin. „Verhandlungen des Vereins zur Beförderung 
des Gewerbfleisses" (Protokolle) 1881 S. 82. 

1657. Zur Sicherung des Betriebes auf Bahnhofen. 
Längere Abhandlung über Centrai-Weichen- und Signal- 
Sicherangsapparate» Vorsignale, elektrische Contskt- 
apparate etc. Ton Oherhech. ,|GentralbIatt der Banrer- 
waltung" 18öl S. 66. 
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Die Zahlm beieidmeD die Nmnmer dei betreffenden Arükds im ▼ontehendea 

Texte. 



Abt, Roman, die Zahnstangen-Drahtseilbalm des Hotel Giessbach 11. 

die neue Normalkiippeluns^ der schweizerischen Bahnen 955. 

Bahn Wellington- Woodville (Neuseeland) mit Fell'schen Lo- 
komotiven 1078. 

die Lokomotiven zum Betriebe der Gotthardbahu 1079, 

über Lokomotmtiikd 1490. 

Agthe, Bohrmaschinen des GotthardtunnelB 248. 
Allen, über Schmierölanalysen 1411. 
Amerlan, die Entwürfe zur Forth-Brücke 347. 
Asboth, £^ über Indicator-Yersuche 1541. 



Baker, B., continnirliehe StaUtrftgerbr&eke über denFirth of Förth 



Barlow, W. H., Projekt der neuen Tajbrücke 345, 348 u. 849. 
— — die Ergebnisse der Untersuchiing betreffs des Einsturzes der 

Taybrücke 1332. 

Barnet le Yaw, Geschinndigkeit auf amerikaniscbeD. Eisenbahnen 



Barret, Neuere Drehbrücken mit hydraulischem Betrieb 401, 
Bartels, H., Amerikanisches Eisenbahnwesen 64. 
Barth ng, in Hannover, über continuirliche Bremsen 1183, 1186, 
1209 u. 1210. 

Continuirliche Bremsen für Eisenbahnzüge 160ß. 

Becker, L, das periodische Schmieren der ^enbahnwagen 1404. 



A. 



395. 




1528. 
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Belclubski Professor in St. Petersburg, die Alexandrowski-Brucike 

über die Wolga 383. 
Bergemann. Fördemng der Berge im Tannelbau 214. 
Bernstein, M., der excentrische schwebende Stoss 665. 
B es sert-Nettelbeck, über Botriebssicherheit, Vortrags 1654. 
Birk, A., in Wien, über Zahnradbahnen 175 u. 176. 

— — Fouorlose Lokomotiven auf der Strassenbahn Rueil-Marly .)94. 
Blum, Regierungsbaumeister in Köln, Einführung der ^Eisenbahnen 

in Grossstfidte 156. 

die Ergftnzang der Retehssignalordnimg und deren w^tere 

Folgen 1616. 

Bode, N. K., Baudirektor-Stellvertreter der Wiener Bangeeellschaft^ 

die Berliner Stidteisenbahn 157. 
Bondi, C, Professor, elektrische Signalisinmg auf Eisenbahnen 
1627. 

Bongardt, H. L., Ausglühen der Krahnketten 1396. 
Boog, Carlo, Tnunways mit Dampfbetrieb in Itfdien 102. 

— Lattennivellir-Instrument 125. 

— — Ceradini's automatisches Block-System 746. 

— — über Deformation von Stuhlschienen 1B60. 

Bork, Maschinenmeister, Radreifeubefesügung mit eingeschmiedeten 
Ringen 929. 

Bormann, Remerungs- und Baurath in Saarbrücken, die Bahnhofs- 
anlagen im ^ohlenre^er Saarbr&cken 198. 

— — die Oekonomie der Lokomotivfeuerung 1543. 
Borodin, A., in Kiefi^ Lokomotiy-Versnchsstationen 140L 
Borrics, von, Rep^erun^s-Maschinenmeister in Hannover, die Be- 
triebsmittel für Local-Personenverkehr auf Hauptbahnen 800. 

— — Bremsklotz mit Aussparungen 947. 
Continuirliche Bremsen llS4. 

Aber die Heberleinbremse 1197. 1198, 1200 u. 1590. 

über die Konstruktionen der SeknndftrDalm-LokomotiTen 14^ 

n.l494. 

Betriobsresultate der Componnd-Lokomotiven 1502. 

— — Bau und Betrieb von Sekundärbahnen 1513. 

Bosse, H., über Lokomotivbetrieb auf Trambahnen und deren 
Betriebsmittel 1495. 

BramTelL die Sanders- und die daytonbremsen 1588. 

Braune, F., die Fabrikation von Stahlschienen 526. 

Brenken, Dr. Oscar, in Köhl, über die Untersudumg der minera- 
lischen Schmieröle 1409. 

Bridel, G., von der Gotthardbahn 224. 

Brinkmann, über Sprengtechnik 251. 

Brosius, Betricbs-Maschiuenmeister in Hannover, Erinnerungen an 
die Eisenbalmen der Vereinigten Staaten Ton Nord- Amerika 6S 
Q.805. 

Brown, Vortrag, Brownes Xramway-Lokomotire 1065. 
Brown, C, Ventilsteuenrngen 1289. 
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Büchelen, Schmal- oder Normalspur-Bahn? 163. 

Bullingor, Berechmmg der Fiilirg<'scliwindipkeit vom Zufjo aus 1G13. 

Bares eh, die Bediugungeu für llerätoliuug und Betrieb der Se- 
kandfirbahnen auf Laadstrassen 1517. 

Busse, Otto, in Aarhaos, über die YerdampfimgsfiUugkdt Ton Lo- 
komotivkesseln 1120. 

Büssing, in Braonschweig, über BahnhofB-Abschliiss-Signale 688 n« 
701. 

Büte, A., Kgl. Obei-mascliincnmeister der MainAVe.ser-Bahn, Wider- 
staudäfähigkeit von KadreifenbefestiKun^en U22 u. Ü23. 

^ — Resultate von Yersudien üb^ me Widerstandsfthigkeit der 
Badreifenbefestigimgen für Eisenbalinfidinenge 1424 a.l426. 

€. 

Camp in, über continuirlicho Bremsen 1597. 

Chanute, 0., die Superiorität der amerikanischen Lokomotiven über 

die englischen 1481. 
tyliateau, Theeranstrich im Innern von Kessebi 1121. 
Ohimuneck, Carl, Ehrhardts Kaltsftge und SchnMdeapparat iBr 

Schienen mit Handbetrieb 775. 
Claus, H., Bauinspektor in Berlin, der excentrische schwebende 

Stoss beim Eisenbahn-Oberbau 5r)5. 
— - — Dauer imprügnirtcr liölzcmer Balinschwellen 1362. 

die Widerstandsföhigkeit Ton StaUsdiienen 1375. 

Claasnitz er, Rcgieningsbaomeister, die Erweiteome der Central- 

Wagen -Reparatur- Werkstatt der Bergiscb-MftrkisGKen Eisenbahn 

auf dem Bahnhofe Witten 586. 
Com es, Banfülirer in Berlin, Versteifung der Endverticalen eiserner 

Brücken ge^jen Winddruck l^jo. 
Comolli, die Hängebrücke zwisciien New-York und Brooklyn 340. 
Oowper, die Sanaers- und die daytonbremse 1583. 
Cnrant, B., Lispektor der Kaiserin-Elisabeth-Bahn, über Lokomo- 

tiT-Fnnkenfängcr- Apparate 1 1 15. 
Czernin, Graf, aatomatische Dampfbremse für Eisenbahnfahrseoga 

1189. 



Dalstrßm, 0. M., Telegraphische Verbindung swisdien den fidi- 

renden Eisenbahnzügen und den Stationen 714. 
Danb, Regierungs-Baumeister in Saarbrücken, Belastnngs-Yersnche 

mit Laschen -Verbin düngen 1379. 
Delettrez in Paris, Lokomotiven mit comprimirter Luft fürPferde- 

balinen 992. 

Deutsch, Eduard, Lokalbahn Stauding-Stramberg 94. 
Diekmann, Tortrag, patentirte Radreuenbefestigung 930. 
Dolezalek, B., Baurath und Professor zu Hannover, die Ariberg- 
bahn GO. 
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Dolezalck, B., Baurath und Professor zu Hannover, Durchschlag 
und Richtungs-Bestimmung dos Gotthard- Tunnels 131 u. 1641. 

— — der Krähberg-Tunnel auf der Hessischen Ludwigsbahn 222. 
Lnfttnoisiiiisnon im Gotthard-Tunnel 235 u. 262. 

— — die BaiiTargebiiiig des Ariberg-TmmelB 295. 
Projekt des Fraidcfurter Gentral-Babnhofes 568. 

Donath, Ad., Regienrngsbaumeister, neuere Baimhofe-Anlageu in 
England 188. 

Dopp, Vortrag, über Wägeapparate im Befördeningsdienste des 

Eisenbahnwesens 685. 
Dorst, über die Vorarbeiten zur Simplonbahn 180. 
Dowd, Submariner Tunnelbau 802. 

Dnlk, G., die Dienstzeit des Bahnbewachungs-Personals 1459. 
Dunaj, Hermann, Abtheilungs-Ingenieur in Beuthen, eiserne Sd&wel- 

len 422. 

— — eiserne Quer- oder Langschwellen? 477. 

— — über eisernen Lang- und Querschwellen-Oberbau 484. 

Sbel, die Dampf-Omnibusse und SekundSnäge und deren Betriebs- 
kosten 865 u. 14Ui). 

Bd ei mann, die Beptlunzung der Eisenbahnbdschungen mit ge- 
eigneten Nutzhölzern 209. 

Egger, B., in Wien, Kraftübertragung mittebt djuamo-elektrisdier 

' Masehinen 25. 

«— — elektrische Eisenbahn für Grubenbetrieb 47. 
Eichler, C, der Palsometer als \Vasserstations-Punq>e 596. 
Eiffel, in Paris, Brücke bei Garabit 8G1. 

Bnde, M. am, in London, über die Oonstruktion und Berechnung 
von grossen Trä^irerbrücken 832. 

— — Projekt zur I)uro-B rücke 344. 

— — die neue Tay-Brfieke 848. 

— — ftber die Wahl der Cu effizienten für den Winddruck 1298. 
Bngelhard, Professor in Wien, die New- Yorker Hochbahnen 149. 

— — der Durchschlag des Gotthard-Tunnels 275. 

— — Lokomotive und Etage wagen von Kxauss & Co. in München 
und Linz 868. 

— — älteste Lokomotiven 999. 

Schute der Personenwagen gegen Sonneubitze 1399. 

Brdmsnn, über den heutigen Stand der Stembohrtechmk 261. 

F. 

Faber, J., neuere Gesteinsbohmiaschinen mit Handbetrieb 260. 
Farrington, Vortrag, die Hängebrücke zwischen New-Yoik und 

Brooklyn 340. 
Fassbender, über Eessel-Speiseapparate 1145. 
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Payod, transportable Eisenbahnon 471. 

!Fecht, Fr., Weissmetall oder Zinnkomposition für LokomotiYen- und 
Wagenachölager 878. 

— — einfaches Mittel zur Erkennung der Qualität von Gummiringen 
an Zne- und Stoss-AppaziKten dw. 

selbstthätige Schmieinromehtiii^ zur Verhütung des Schaxf- 

laufens der Spurkränze an den Torderen Rädern der Lokomotiven 
1170. 

Fenten, W., in Köln, das Edmonson'sche Bületsystem, seine Mangel 

und Verbcssorungsvorschläge 1465. 
Finkbein, Obermaschinenmeister in Saarbrücken, Beitrag zu Rad- 

reifenbefestigungen 982. 
Fischer- Dick, Ober -Ingenieur der Grossen Berliner Pferdebabn- 

fesellschaft, über die Entwickelang des Oberbaaes der Strassen- 
liscnbahnen 509 u. 510. 
Fischer, Georg, in Schaffhausen, Stahlgass- Weichen für Tramwaj- 
B ahnen 652. 

Fischer von Rösslerstamm, die Lokomotiv-Instandhaltang 1440. 
Fleck, fiber eine provisorische Br&cke der PontebbapBahn 886. 
Fomm, Ban der £isenbabnbrücke fiber die Ohe heA Regen 872. 
Forchheimer, über Tunnelbauten unter Wasser 301. 
Fowlcr, J., Gontinoirliche Stahltr&gerbrücke über den Firth of 
Förth 395. 

Forderreuther in Egcr, über den Vollausbruch mit Anwendung 
eiserner Rahmen beim Tunnel zu Langentheilen 215. 

Förster, Dr. W., Einf&hrang der Normiuzeit auf deatschen Bisen- 
babnen 1460. 

Frentzen, Georg, Bauführer in Aachen, das Emp&ngsgebäade des 

Centrai-Bahnhofs zu Frankfurt a. M. 572. 
Freuden borg, die Fabrikation der Bandagen 926. 
Freytag, E., Coinpound-Lokomotiven 1503. 

Frick, Centrale Weichen- und Signalstellung mit elektrischer Siche- 
rang 742. 

Friedrich, Max, Fankenfönger von Gostav HoUfeld in Dresden 
1116. 

Frischen in Berlin, Vortrag, über weitere Ausbüdang derBahnho£i- 
Einfahrts- und Weichon-Signale 696 u. 698. 

— — Vortrag, über Glocken-Signale und Signal-Taubheit 1624 und 
1628. 

F ritz s che, Dr. Hemnann, Schlossreferat fiber mathmassliche Dauer 

von Eisenkonstraktionen 1291. 
Froitzheim, Vortrag, neue Gitter-Barriere von Froitzheim 608. 

— — Signalmast von J. Gast in Berlin 690. 

Fuchs, elektrisches Eisenbahn- Warnungs-Signal von Futnam 716. 
die Elbbrücke bei Riesa 1341. 

— — die Nepilly'sche Lokomotivleuerung 1547. 

Fnnk, Ober-Baa- a. Geb. Reg.-Rath in Köln, Imprägnirung and 
Daser der hölzernen Eisenbahnschwellen 482, 1368 and 1870. 
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Gabriel, Eisenbalmoberbaa für Strassenschienen 423. 
Galton, Douglas, <M)ntmmrliohe EiaenbalmbremBai 1601. 
Gamber, E., Ingenieur der OesteHT. Staatscisenbahn-Geaellsdiafi^ 

Brücke über den Stadlauer Donau-Arm bei Wien 858. 
Gant ort, F., über neue Sprengmittel und ihre Anwendung in der 

Spren^echnik 245. 
Ganz in Pest, Beitrag zur Frage der Betriebssicherheit der Eiseor 

bahnräder 1431. 

Garbe, Mascbonenmaater, die Tedmologie der i^enbabnweilL- 
stfttten 762. 

Gaseo, die djmamo-eLektziaohe Lokomotive auf der Linie Xmii^ 

Modane 984. 

Gass ebner, über Lokomotiv-Dampfpfeifen-Si^ale 1629. 
Gelbcke in Köln, Bewältigung des Gebirgsdruckes im Gotthard- 
Tunnel 322. 

Goering, A., Professor in Berlin, Maasenennittebmg, Massenrei^ 

thcilung und Transportkosten bei Erdarbeiten 138. 

Kreuzun^sbahnhüfo mit Keil und Inselbetrieb 190, 

Grabau, Zweck der Indikator-Versuche 1542. 
Graves, Edward, Eisenbahn-Telep-aphen 727. 
Gross, Maschinenmeister in Aalen, Lokomotivrost aus Flacheisen, 

1107. 

R., über Kesselstein 1448. 

Grossmann, Viehrampe für Kopf- und Seitenverladong in swdi 

Etagen zu Mochbcm bei Breslau 657. 
Gröger, Jaroslav, die Statik der Tunnel-Gewölbe im druokreidifln 

Gebirge 323. 
Grönberg, elektrodjmamische Maschinen 983. 
Grünzweip, Dr. C, zur Beurtheilung verschiedener UmhüUunge- 

Materialien ftr Dampfleitungen 1186. 
Grüttefien, Geh. Baurath in Berlin, über die Anlage des neuen 

Centraibahnhofes in Frankfurt a. M. Id5t, 567 und 569. 
— — über die Erfolge, welche mit verschiedenen Systemen de» 

eisernen Oberbaues erzielt worden sind 1367 u. 16Ö1. 
Gust, Klüso's radial einstellbare Achsen 887. 

H. 

Haarmann, über transportable und feststehende Feldeisenbahnoi 

472. 

über eisernen Oberbau 481. 

Werth der verschiedenen Oberbau- Konstruktionen 483 und 

1368. 

Haeseler, £., Ptofeesor in Braunsobweig, über Laogsehwelkn- 
Oberbau 486. 

— über den Haannann^schen Langsohwellen-Oberbaa 498. 
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Hager, Bau der Eisenbahnbrücke über die Ohe bei Kegen 372. 
Haggard, über continuirliche Bremsen 1597. 
Hall, Thomas, über den Bau der New-Yorker Stadtbahn 146. 
Hardy, J. G., über Yaoanmbremsen im Allgemeinen nnd die 

Haxdy*8che Yacanm-Bremse im Besonderen 1194. 
Hartmann, der Personenbahnhof in Hannoyer 574. 

— — Ventilsteuerung von L. A, Riodinjrpr in Augsburg 1259. 
Hasel, Jacob, Oberinspektor der Böhmischen Nordbahn, Radreifen- 

Befestigung 933. 

HasselJL It. van, in Amsterdam, Weichens tellrieeel mit Signal auf 
der noUftndisdien Eisenbahn för entfernte Emfärts-Weichen 663. 
Hattemer, elektrisch-optisches Dedningssignal für Eisenbahnzfige 

Ton Hattemer & Kohlfürst 739. 

Hatzfeld, über grossere Durchsclilagsarbeitcn 128. 

Haussier, Adolf, Schaffner der Berlin- Anhaltischen Eisenbahn, das 
Ednionson'sche Billetsystem, seine Mängel und Verbesserungs- 
vorschläge 1405. 

HsTestadt, Kegienmgs-Banmeister in Berlin, die Sntw&rfe nr 

Forth-Brücke 347. 

— — englische Getreide-Entladcvorrichtung 677. 
Hawskley, über Winddruck auf feste Oberflächen 1305. 
Hcfner-Alteneck , Signalmast von Siemens & Halske in Berlin 691. 
Helmholtz, elektrische Eisenbahnen 33. 

— — über Radreifenbefestigungen 931. 

Henning, Hauptmann a. der Binstnrs der Tay-Brlleke 1821 xu 
1334. 

Hennigs, C, AbtheilnngB-Ingenienr in Biga, die Dampfwagen in 

Riga 1497. 

Her z m an s k Richard, die Eisen-Konstruktion der neuen £lb-Brucke 

bei Riesa 359. 

— — Ergebnisse der anlässlich des Zusammensturzes der Tay- 
Brücke dnrch den Board of Trade eingeleiteten Hntersuohung 132io. 

Heusinger von Waldegg, Oberingenieur in Hannover, Steassen- 
bahn von Wüffel bei Hannover nach Döhren 519. 

— — Hotelzug der Libau-Romny-Eisenhahn 825. 

betriebssichere Eisenbahnräder mit kalt au£siehbarem Rad- 
reifen 935. 

— — Sicherung der Eisenbalm-Radreifen gegen Springen und Fort- 
fliegen 1427. 

_ - Jehnell, B«e<*nang der P.hrg«K^.windigkeit w Zng, «. 

Hinkefuss, E., elektrische Tunnelbeleuclitung 631. 
Hoefinghoff in Berlin, die Plomben 966. 

Hoffmann, E.H., Kreisbaumeister a.D., Massive Brücken mit dis- 
centrischen Bögen 412. 

Hoffmann, Louis, Langschwellen-Oberbau 486. 

Hoffmann, Franz, Obermasohinenmeister in Chemnitz, das Ver- 
halten der Bisenbahnfahrzeugo beim Durchlaufen von Gurven 1474. 
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Hoheneffger, W., Baudirektor der Oesterreichischen Nordwestibalui, 

Vignoles- oder Doppelschwamm-Schiene? 487. 

— — der eiserne Oberban 47(> und 479. 

Hollenberg, A., graphische Darstellung der Schieberbewegong bei 

DampfniMcliiiien 1267. 
Horn, Vortrag, neuer Apparat znr Au&alime Ton Schienen mi 

Radreifenprofileii 1365. 
Horn, Maschinenmeister in Meiningen, Kraoss^Bche Tenderlokomo- 

tiven auf der Wcrrabahn 1514. 
Hör mann, Professor in Berlin, Eigenthümlichkeiten der Pradsions- 

Steuerung 1234. 

Ho US 8 el 1 e, Bamnapektor m Berlin, LangschweUen-ObdEbaa 486. 
HöTel in Barmen, Timnelbaiitoii mudi betgiachem Bma-Syatem m 

Deatschland 219. 
Hnss, die "Donau-Ufer-Bahnstrecko Wien-Kaiaer-Ebersdoif und die 

Lokalbahn von Ebersdorf- Würbenthai 95. 
Hu SS, Ludwig, eiserne Brücken der Lokalbahn Unter-Drauburg- 

"Wolföberg und der ilauptbahn Parvis-Pontafel 3Ö4. 

Br&ckea ana Beaaemer Stahl 888. 

Hulek, Waaaerdiohte Abdeokung der Ttmnelgewölbe 824. 
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